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" UTAD, docente de Antropologia.

DESAFIANDO A VIDA?

«Uma vida inquestionada nio ¢ digna de ser vivida,» afirmou Sécrates.
Numa sociedade obcecada pela preservagio e prolongamento da vida humana,
os comportamentos individuais de muitos dos seus membros parecem querer
«trocar as voltas» a0 que parece ser um designio colectivo. Muitas das acrivida-
des quotidianas humanas expdem os actores sociais nelas envolvidos a riscos de
ferimentos que podem, em muitas situages, provocar lesdes permanentes ou a
morte. Transformando o principio socrdtico, hoje ganha sentido proclamar
que uma vida sem risco e sem transgressio nio ¢ digna de ser vivida.

Em boa medida tributdrios das modernas formas de lazer, os comporta-
mentos que envolvem risco nioe param de se expandir. Cada vez mais massi-
ficados, o alpinismo, o mergulho, o voo livre sem motor, a vela solitiria em
alto mar, a escalada na montanha, a bicicleta todo-o-terreno, o esqui e o
snowboard fora de pista, o rafting em rios ainda ndo poluidos por barragens e
os desportos motorizados, entre muitos outros, ddo expressio concreta 20
gosto e, talvez melhor dito, 4 paixdo de homens e mulheres, adolescentes e,
nio raro, idosos pelo risco. Sobejamente conhecidos por desportos radicais,
normalmente praticados em condigbes «controladas», fazem parte de uma
cultura do risco que em alguns espagos, como a estrada, torna manifesta a
sua dimensdo transgressora'. Mais do que com qualquer outro grupo que
utiliza as estradas, tais como os automobilistas, os camionistas, os ciclistas ou
os pedes, parecem ser os motociclistas que methor chamam 2 existéncia os
valores e os modos de comportamento associados ao risco e & transgressio?.

! Embora exceda largamente o contexta em que se insere o texto, deve-se sinalizar que o risco ¢ a trans-
gressio estdo ambém presentes em ourras préticas humanas como o turismo sexual e o consumo de substdn-
ctas psicotrépicas. Em relagio a este, o legislador j4 o reconheceu como factor adicional de risco na estrada.

* Temos de ser cautelosos quando tentamos hierarquizar os comportamentos de risco em fungio do
tipo de veiculo utilizado. Trazendo 4 comparagZo os autemdveis, as versdes GT1, RS e Sport de algumas
marcas apelam ranto a0 risco ¢ A transgressio como certos comportamentos metard, Mais, vejam-se os
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Recusando as abordagens redutoras ¢ os estereStipos que o senso comum
projecta sobre este grupo social, serd atinente, no quadm‘(lia presente reflexdo
geral e interdisciplinar, examinar o processo de motomobilizagio em Portugal,
tomando em consideracio aspectos aparentemente tio desconexos como a
posigio do pafs no sistema mundial, a indiistria nacional das duas rodas e a

cultura motard. o
A induistria das duas rodas e a motomobilizagdo num pais da semiperi-

feria.

O nascimento ¢ o desenvolvimento da inddstria das duas rodas remonta
a0 século XIX. Ligada, como tantas outras, 4 revolugio industrial, os progressos
da mecanica e da termodinimica permitiram a invengio de novos mecanismos
 artefactos no dominio dos transportes. Contemporineas do automével, a bici-
cleta e a moto tiveram um desenvolvimento paralelo a este, conquanto tenham
ficado aquém dos sucessos ¢ da importincia que aquele viria a con§eguir a0
longo de todo o século XX. Mas a moto estd longe de ser uma inddstria
menor para a motorizagio das sociedades modernas, sobretudo para as que,
1o COMteXto curopeu, ocupam posighes mais periféricas. E bem conhecido o
caso da Itdlia, onde o veiculo de duas rodas, em especial a cldssica scoorer Ves-
pa, hoje transformada em objecto de culto, desempenhou um papel decisivo
no desenvolvimento da motorizacio e da induistria mecAnica e do transporte
individual. '

Portugal nio ficou & margem do processo de massificagio da motoriza-
¢io individual. Apesar de um certo desfasamento cronolégico, medido em
duas a trés décadas, ele estd directamente relacionado com a inddstria de
motorizacio baseada na construgio de bicicletas e, posteriormente, de ciclo-
motores, as motorizadas de que todos ouvimos falar e com as quais nos cru-
samos, cada vez com menor frequéncia, nas nossas deslocagdes quotidianas.

Nascida em Agueda, o desenvolvimento e a densificagio da industria das
duas rodas estdo relacionados com as transformagbes econdmicas vividas por
este aglomerado urbano do centro norte do pais desde finais do século XIX.

casos da circulagio em contramdo em auto-estradas, das «corridas» na ponee Vasco da Gama ou dos
encontros de «acelerass de sibado A noite, onde auzomobilistas ¢ motociclistas se dedicam a fazer acroba-
cias e outras manobras sob o olhar excitado de muitos espectadores.
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Com um povoamento difuso, tal como ainda hoje sc verifica!, o aparecimento
e a subsequente expansio de pequenas oficinas de ferragens confrontou os
operdrios com o problema da mobilidade. Explorando uma oportunidade
de negécio, num primeiro momento foram os comerciantes da vila vizinha
de Sangalhos que abasteceram o mercado local de bicicletas, prontamente
imitados por concorrentes em Agueda. Da comercializagdo 4 industrializagio
ia um pequeno passo, atendendo 2 longa tradigio merahirgica ligada ao tra-
balho artesanal do ferro e i ji significativa, embora jovem de pouco mais de
uma dezena de anos, experiéncia no sector industrial das ferragens.

Neste processo destacam-se dois actores sociais de Agueda, Eurico Ferreira
Sucena e Manuel Caetano Henriques, que souberam mobilizar e utilizar recur-
s0s para o arranque desta industriaZ. O primeiro instalou a sua empresa, a EES,
em 1911 no lugar da Borralha® (Cruz 1987: 39), o segundo estabeleceu a
MACAL no lugar do Sarddo. A produgio de bicicletas foi, para ambos, o princi-
pal negécio durante a fase inicial de actividade. Seria necessdrio esperar mais de
duas décadas para se iniciar o fabrico de ciclomotores. O autor da iniciativa foi,
em 1947, Constantino Ferreira da Silva?, importando para o efeito os motores
Cucciolo de 49 cm? fabricados em [rdlia. Nos anos 50 outras empresas entram
neste segmento de mercado emergente: Casal, Famel ¢, inclusivamente, EFS ¢
MACAL. Na década seguinte a construgio de ciclomotores assumiria grande
preponderincia econdmica para a inddstria das duas rodas em Agueda, suplan-
tando, em volume de vendas e operdrios envolvidos, a produgio de bicicletas®.

1 Qualquer curta digressio pelo concelho permite verificar que sem o transporte individual muitos
operdrios ngo o poderiam ser. A grande dispersio de habitagbes por indmeros povoados desincentiva, ain-
da hoje, a organizagio de servigos de transporte colecrivo.

2 Vant (1987) observou uma situagio semelhante em Franga, onde o nascimento da indistria do
ciclismo se deveu 2 capacidade de iniciativa de pioneiros coma Pierre Gauthier. A este se ficou 2 dever a
fabricagio da primeira bicicleta francesa em 1886.

3 De salientar que este lugar era atravessado pela Estrada Nacional n.° 1, o que lhe dava uma locali-
zagdo geogrdfica privilegiada em termos de acessibilidade, quer para norte, em direcgdo ao Porto, quer
para sul, em direcgio a Coimbra ¢ Lisboa.

4 Antigo operdrio de Manuel Caetano Henriques. Abandonou a sua condigio de trabalhador para
Fundar a empresa Confersil onde comegou, imitando os pioneiros, por produzir bicicletas.

5 Numa breve nota sobre as causas deste processe de industrializagio, cle foi cerramente «iniciadlo e
desenvolvido por agentes locais» (Reis 1992: 205} cuja acgio conduziu 2 formagio de um sector industrial,
a metalomecinica, dotado de capacidade interna de crescimento e diversificagio, em fore articulagio
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Este processo de industrializagio esteve marcado por (1) um certo des-
fasamento temporal em relagio a outros paises europeus onde este sector
também se desenvolveu; (2) um desenvolvimento tecnoldgico tardio €
incompleto, mantendo-se a industria, até décadas bem recentes, na depen-
déncia de outros pafses no que respeita ao fornecimento de morores e de
outros componentes mecinicos e eléctricos € (3) um incipiente desenvolvi-
mento dos métodos de produgio e de inovagio tecnolégica em todos os
dominios, em especial no design € na mecanica. Cabe-lhe, no entanto, o
mérito de ter facilitado o acesso dos operdrios e de outros segmentos das
classes crabalhadores 3 motorizagdo. Este movimento deu-se a partir dos anos
50, com a progessiva substituigio da bicicleta pela motorizada, dando assim
satisfagdo is necessidades crescentes de mobilidade que a rudimentar indus-
trializagio do pais colocava a todos os que trabalhavam (ou desejavam traba-
lhar) nas fibricas. Unico veiculo motorizado compativel, pelo preco de
compra e baixo custo de manutengio, com os baixos salarios auferidos, rapi-
damente se espalhou pelas cidades e sobretudo vilas e aldeias do pais'. Utili-
zados quotidianamente, perdura ainda na memoria colectiva os movimentos
pendulares de entrada e saida das fibricas, com as estradas das imediacbes
inundadas por um corrente caudalosa de centenas de motorizadas que, na
sua marcha aparentemente cadtica, as transformavam num espectéculo de
cor, ruido, fumo e luz, efémero mas revelador da moderniza¢io em curso no

pais.

com a agriculwura (de cardeter complementar) dupla actividade agricultraf/indistria por parte dos
operirios — ¢ total passividade dos agentes colectivos locais, substituidos pela iniciativa individual no
institucionalizada dos sujeiros locais — operdrios, encarregados e administrativos — na criagio de empre-
sas {Reis 1987: 28-29).

! Enquanto que por aqui eram as motorizadas, 2 motorizagio em massa avangava em outros pafses
europeus através do automével. Talvez o caso mais conhecido seja o da Itdlia com a producio, 4s centenas
de milhares por ano nas Fibricas de Turim, dos Fiat 500 ¢, posteriormente, 600, acompanhando um pro-
cesso iniciado pela Alemanha, ainda antes da Segunda Guerra Mundial, com o Volkswagen Carocha.
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A MOTOMOBILIZAGAO:
ENTRE TRANSPORTE DAS CLASSES POPULARES E ARTEFACTO
DE ESTILIZAGAC DA VIDA DA BURGUESIA E
DAS CLASSES MEDIAS EMERGENTES

A crise na inddstria nacional é contemporinea da transformagio do
modo de uso do vefculo motorizado de duas rodas. A sua origem remonta
aos anos 80, quando a adesio 3 Comunidade Europeia abriu o mercado
nacional A concorréncia, incluindo a dos chamados paises terceiros, com pri-
meirissimo destaque para o Japao e, em simultineo, se alterou a politica fiscal
com a eliminagio de todos os impostos sobre estes veiculos, com a excepgao
dos que incidiam sobre o valor acrescentado e, nos casos previstos, de circu-
lagdo. Este novo quadro trouxe i superficie as enormes dificuldades de uma
industria que, habituada 2 protecgio face aos seus concorrentes, acabou inca-
paz de enfrentar a concorréncia japonesa e, em menor importincia, a italiana
¢ a alemd. Se a importagio de motociclos ndo teve grandes consequéncias
pois a produgio nacional era residual, j4 a de ciclomotores produziu um golpe
profundo, levando ao encerramento de numerosas empresas € 20 quase com-
pleto desaparecimento das marcas nacionais no mercado, situagio que ainda
hoje se mantém.

Com a economia em forte expansio, a motorizada, meio de transporte
durante décadas a fio de diversas geragdes de operdrios ¢ trabalhadores, ¢
sentenciada ao desaparecimento e substituida pela scooter de «pldsticon, rein-
ventada pelos italianos e japoneses, ¢ pela moto. Enquanto esta se consticul
num novo recurso para a estilizagio da vida de segmentos da burguesia e das
chamadas classes médias relativamente privilegiadas, a primeira é objecto de
desejo juvenil e de afirmagio estacutdria dos filhos destas. Ao invés do que
acontece em outros pafses europeus, como em Franga, onde as classes popu-
lares esto sobre-representadas (Portet 1998), em Porrugal tudo parece apontar
para uma outra composigio de classes, marcada pela presenga dos individuos
com maiores recursos {de propriedade, escolar e profissional). Para este qua-
dro concorreu, por um lado, a passagem dos operdrios ¢ de outros membros
das classes populares para o transporte automével por abandono da motori-
zada, socialmente desqualificada, e, por outro, a degradada relagio salarial
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que impede o acesso por parte destes is motos de elevada cilindrada, de prego
elevado e manutencio dispendiosa. Como seria de esperar, no interior deste
campo social luta-se também pela distingdo entre os individuos e grupos que o
compdem, lutas essas que tém muito a ver com os diferentes lugares de classe
por eles ocupados em outros campos. Através da adesdo a marcas e modelos
que encontram a sua distingdo no preo de aquisigio e manutengio € em
opgoes tecnoldgicas exclusivas, como acontece, por razbes bem diversas, com
a MV Agusta e alguns modelos da BMW e da Honda, os actores sociais tor-
nam visivel o seu lugar na estrutura de classes. Esta forma de distingdo nos
estilos de vida e de consumo ¢ conseguida precisamente por via da mobilizagio
de recursos financeiros, isto €, de capital econémico, sem o qual ndo poderiam
aceder a estes (e outros) bens. Mesmo que alguns destes consumidores ndo
tenham consumido de modo conspicuo no sentido que lhe ¢ dado por Veblen
(1970), com a finalidade de tornar existente o seu starus econémico, sabemos
com Bourdieu (1989) que todo o consumo ¢ visivel, conduzindo fatalmente
1 singularizagio de quem consome'.

Possuindo para alguns motociclistas uma fungio utilitdria, enquanto
meio de transporte (e de produgio), a moto estd sobretudo ligada as activi-
dades de lazer nas quais os individuos procuram formas de excitagio agraddvel
e de fuga tempordria 2 rotina (Abreu 1995). No caso presente, este tipo de
consumo estd ligado a0 hedonismo na qual a acumulagio de prazer surgiria
como o objectivo fundamental da vida (Rojek 1995). Sem esvaziar este argu-
mento, convém considerar, em contraponto 2 algumas abordagens pés-moder-
nas que tém em Maffesolli (1985, 2000) uma das suas figuras de proa, que
os estilos de vida e as praticas de consumo estdo também articuladas com os
lugares ocupados pelos individuos na estrutura de classes. Num texto recente
sobre este campo social, Silva & Monteiro (2000: 21) expdem as insuficiéncias
e as lacunas das andlises dos estilos de vida que ignoram «a posigio objectiva

1 Num eportunc trabalho de dissecagdo dos hébitos da grande burguesia, a edigio de Setembro de
2001 do Le Monde Diplomasigue cita o How 1o Spend I, um suplemento mensal do quotidiano neoliberal
Financial Times que se dedica a sugerir aos vendinheirados» formas de consumo das suas fortunas. Vale a
pena gastar algumas linhas na exposigio das propostas formuladas pelo jormal: automéveis Jaguar a
115 000 €, pequenos avides a jacto por pregos acima dos 25 milhGes de euros, ilhas a mais de 700 000 €
o hectare ou Rérias no espago a passar ligeiramente os 100 000 €,
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que os individuos ocupam na sociedade e, em particular, o seu lugar na divisao
social do trabalho». Na esteira de Bourdieu (1979), estes autores sustentam
que «os estilos de vida, bem como as representagdes € os valores adoprados
pelos individuos, familias e grupos sociais na vida quotidiana sdo elementos
que também contribuem para configurar a posigio social das classes a que
estes individuos e grupos [...] pertencem» (Silva 8 Monteiro 2000: 22).

Das ist Leben\:
A INVENGAO DE UMA NOVA CULTURA motard

Foi neste contexto de mudanga econdmica e social que despontaria
uma culrura das duas rodas na qual as referéncias em relagio 4 histéria do
motociclismo sio bem diferentes das possuidas pelos companheiros de
outros pafses europeus. Ao contrdrio destes, em Portugal a utilizagio de vei-
culos de duas rodas circunscreveu-se, como vimos, as motorizadas utilizadas
por individuos das classes populares, sem recursos ou interesses nos aspectos
mais ladicos do motociclismo, como o desporto ¢ a viagem?. Pais da perife-
ria europeia, com uma industrializagdo incipiente e a maioria da populagio
usufruindo de pequenos rendimentos, foram poucos os proprietdrios ¢ utili-
2adores de motos de grande cilindrada até meados da década de 802,

Na Europa a cultura motard cresceu ligada is competigbes e s inovagdes
tecnolégicas testadas nas dificeis e perigosas pistas desenhadas em estradas de
uso quotidiano que contribuiram para transformar alguns homens e miqui-
nas em emblemas da meméria colectiva do grupo. Marcada desde o «bergo»
pelo enorme tributo de sangue reclamado pelos acidentes em competigio e

! Isto € que € vida. Slogan do Moto Clube de Beja, fundado por militares alemies em servigo na
base drea alentejana.

? Este desinteresse nfo significa auséncia de pricicas lidicas ligadas ae ciclomotor {e 4 biciclera) por
parte das classes populares. Nas conversas travadas com operirios durante o meu trabalho de campo em
Agueda (Ribeira 1996}, foram muitas as vezes em que cles recordaram os seus passeios de fim-de-semana
€ 0 seu inceresse pelas comperigdes em duas rodas, O mesmo foi observado por Estanque (1993) na sua
pesquisa sobre os lazeres da classe operdria em S. Jodo da Madeira.

3 Para uma visdo estaristica detalhada cf. www.dgv.p/estatisticas/veic_veic_matric.asp
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fora dela, o correr do tempo elevou A categoria de mitos provas desportivas
como o Bol d'Or em Franca ¢ a ilha de Man em Inglaterra, ainda hoje reali-
zada nas mesmas estradas que acolheram as primeiras edicGes, marcas como as
inglesas Norton e Triumph, as iralianas MV Agusta ¢ Ducati ¢ a americana
Harley-Davidson, e inventou heréis como Giacomo Agostini, Mike «The
Bike» Hailwood e, mais remotamente, T.E. Lawrence «da Ardbia», morto em
1935 num acidente de estrada aos comandos de uma Brough Superior 55-100,
a mais sofisticada e performante moto da época.

Em Poreugal tudo isto era praticamente desconhecido. Os pioneiros dos
anos 80 eram, quase todos, novos no meio. Na tradigdo familiar da maioria
deles, incluindo os que vinham das motorizadas, nio existiam referéncias as
motos. De certo modo, aos novos motards portugueses faltava-lhes uma mems-
ria colectiva, depositdria do conjunto de atributos e simbolos do grupo {Pujadas
1994), a partir da qual pudessem produzir a sua identidade. Portanto, foi neste
terreno quase virginal que a nova cultura motard portuguesa se inventou. Fre-
quentando as lojas de venda de motos e de acessdrios, reunindo-se nas noites
de sexta e de sibado em cafés que rapidamente se especializaram em espagos
de convivio e de discussio motards, participando em curtas saidas em grupo
de domingo de manh3, fazendo a peregrinago anual a Jeréz de la Frontera
para viver, iz loco, a prova espanhola do mundial de velocidade, lendo o Mote-
jornal e assistindo (e vibrando) com as corridas no Eurosport, a cultura motard
portuguesa foi tomando corpo. A configuragio do gosto foi fortemente influen-
ciada por outras culturas motards, em especial a espanhola que pela sua proxi-
midade geogréfica facilitou os contactos entre motociclistas de ambos os
lados da fronteira. Muito enraizadas na Europa, as competigdes desportivas
ganharam novos adeptos, com destaques para as corridas em pista, a0 mesmo
tempo que se redescobriam as concentracdes ¢ s¢ organizavam os motoclubes.

Em termos de género e nivel etdrio, os praticantes sio maioritariamente
do sexo masculine e com idades inferiores a 40 anos. Tendo semelhanga com
outras culturas motards da Europa, sao raras as mulheres que conduzem a sua
prépria moto. Ocupando antes a posigo de «pendura»’, a sua entrada e per-

! Andar de moto no lugar traseiro do assento. Enquanto que os homens tudo fazem para passar
para os wcomandoss, poucas sio as mulheres que a isso ambicionam.
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manéncia no motociclismo estd ligada a uma relagao de namoro ou conju-
gal, em que o parceiro € 0 entusiasta e o proprictirio do veiculo (Portet
1998). Esta hegemonia masculina na cultura motard exibe, em certa medida,
as separagbes baseadas no género existentes em ourros lazeres. Como observou
Bromberger (1998), a propdsito dos desportos radicais € das prdticas de lazer
implicando a utilizagio de artefactos complexos, a conjugagio do risco fisico ¢
da sofisticagio técnica produz, por meio da sociabilizagio, uma barreira sexual
que torna improvivel 2 presenca das mulheres. Expressao forte da dominagao
masculina, esta quase auséncia feminina reflecte uma certa estabilidade das estru-
turas sexuais que remete as mulheres para actividades mais passivas 2 realizar
em contexto doméstico. Ligada aos processos de aprendizagem vividos por
ambos os géneros desde a infincia, a construgio social naturalizada dos géne-
ros, no dizer de Bourdieu (1999), conduz a uma ordem masculina onde a divi-
s30 entre os sexos parece estar na «ordem das coisas». Apesar de a autonomia
relativa da economia dos bens simbélicos lhe assegurar a reprodugo para
além das transformacdes dos modos de produgdo econémica, o trabalho cri-
tico do movimento feminista, as alteragdes na escola e a presenca crescente das
mulheres no espago do trabalho remunerado tém contribuido para que a
dominagio masculina j4 ndo se imponha «com a evidéncia do ébvio.»
Cultura marcada pela pluralidade de gostos formatados pela enorme
diversidade de oferta existente no mercado das motos, dos valores que a dis-
tinguem sobressaem a paixdo pela velocidade e o gosto pelo risco. Num meio
hegemonizado pela presenga masculina, onde virilidade, auddcia e coragem
possuem sentidos fortes, o prestigio estd ligado 2 habilidade de explorar as
capacidades da moto em termos de poténcia, travagem, aceleragZo e rapidez
em curva, aspectos que fazem concordincia com a posse de uma moto de eleva-
da cilindrada. Excluindo alguns subgrupos minoritdrios adeptos das motos
custom, tipo Harley-Davidson, ¢ das grandes turisticas, onde brilham alguns
modelos da BMW ¢ da Honda, todos os demais motorizados das duas rodas
estio, em intensidade varidvel, toldados pela vertigem da poténcia e da velo-
cidade. Em nenhum outro sector da motorizagio mecénica individual aspectos
como a poténcia ¢ a velocidade mdxima assumem tio grande importéncia
como nas motos. Sempre que estdo juntos, sobretudo quando o tema sdo os
novos modelos langados pelas marcas, sdo intermindveis as discussdes sobre a
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poténcia e as performances das motos. Mostrando, praticamente sem excepgao,
um conhecimento pormenorizado das especificagbes técnicas de cada modelo,
a hierarquia das mortos ¢ construida com base no cruzamento de critérios
como poténcia do motor, velocidade mdxima e peso, secundarizando-se aspec-
tos como a estética ou o conforto. Numa histéria de duas décadas, ainda por
fechar, fazem parte da constelagio das motos eleitas modelos como a GSX-R
da Suzuki, a ZZR 1100 R da Kawazaki, a CBR 900 RR da Honda, a R1 da
Yamaha ou a 916 da Ducati. Todas elas excedem largamente a centena de
cavalos de poténcia', chegando algumas bem préximo das duas centenas,
suficientes para superarem os 250 km/h de velocidade maximaZ,

Das ist Leben — eis o slogan do Moto Clube de Beja que os morards
nio desdenhariam colar 2 sua cultura, elevando-o 2 condigio de frase de
ordem. Para muitos deles simboliza o sentido que encontram nas motos, tal-
vez mesmo a propria vida.

DANDO GAS: ENTRE A LIBERTAGAO DA PAIXAO
E A GESTAO DO RISCO

Como o cinema soube bem captar em filmes como Easy Ryder, no
motociclismo estd presente uma certa ideia de liberdade ligada A transgressio
das normas sociais, na qual a paixo pela velocidade e o gosto pelo risco sdo
elementos fortes. Apesar de todos os riscos, ou talvez por isso mesmo, quan-
do questionados sobre porgué as motos? O que vos leva a andar de moto?, a res-
posta dos motociclistas oscila sempre entre a liberdade e o risco. Recordemos
as palavras de um dos maiores heréis da cultura motard:

! Segundo a norma alemi DIN, ainda a mais utilizada pelos adeptos dos veiculos motorizados,
incluindo os automdéveis,

2 Apesar das limitagdes legislativas adopradas em alguns pafses da Unido Europeia, como 2 Franga e
a Alemanha, a corrida 4 poténcia e 4 velocidade ndo dd sinais de abrandar, Assim, os tiltimos anos ficaram
marcados pela entrada no mercado de modelos que superam a barreira mitica dos 300 km/h. Como ¢
amplamente reconhecido no meio motociclistico, a Suzuki GSX-R 1300 Hayabusa ¢ a moto-farol desta
vertigem tecnolégica por mais poténcia e velocidade, na qual estio envolvidos quase todos os grandes
construtores mundiais,
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Le murmure de mon échappement se dévidait derriére moi ainsi
qu'un long cordon. Bientdt ma vitesse le rompit, et je n‘entendis
plus que le cri du vent que ma téte 4 coups de bélier fendait puis
écartait de part et dautre. Le cri s'éleva en méme temps que la
vitesse, jusqu’a devenir pergant, cependant que le froid de l'air en
deux jets d’cau glacée coulait dans mes yeux pleins de larmes. (T.E.
Lawrence cit. por Porter 1998: 454).

Emogdes quase centendrias, elas desafiam o tempo. Partilhadas por todos
os motociclistas, hoje como ontem eles conhecem bem a inebriante relagio
entre os ruidos do escape e do vento. Um mais préximo da poténcia, o outro
da velocidade, enquanto que para o comum utitizador das estradas o ruido das
motos nio passa, quase sempre, de um incémodo, para os motociclistas é
algo de muito especial. Elemento forte da diferenciagio entre marcas e mode-
los de motos, ele ¢ um estimulante da excitagio ¢ prova maior, pelo seu apaga-
mento, da velocidade a que se circula. De todos ¢ bem conhecida a transicio
entre ruidos, marcada pelo instante em que o ronronar deleitoso do escape e do
préprio motor ¢ abafado, mercé da velocidade, pelo rufdo trepidante do vento
cortado pelas carenagens da moto e pelo capacete que os protege do vento e
evita o lacrimejar experimentado por T.E. Lawrence.

Se a velocidade ¢ a grande referéncia, de certo modo a razio maior para
se estat nas motos, ela ¢ vivida de forma diferenciada pelos motards. Ressal-
vando os j4 referidos subgrupos ligados s cuszom e s grande turismo onde
as ideias de evasio e de transgressio, também presentes, se prendem a outros
aspectos da cultura motard, para os que gostam de dar gds a excitagio estd
relacionada com a vertigem ora da velocidade de ponta méxima ora da mdxima
velocidade em curva. Os primeiros apreciam as longas rectas dos itinerdrios
principais (IP) e das auto-estradas (AE), principalmente em horas de menor
trifego, onde podem explorar na plenitude as aptiddes das suas montadas.
Os outros elegem, como preferidas, as estradas de montanha sinuosas e pouco
frequentadas onde podem desafiar as leis da fisica, imitando os seus herdis
desportivos e colocar sob exame a moto e eles préprios.

Nos diglogos entre motociclistas acerca do vivido nas motos, a velocidade
surge com uma certa recoréncia associada A excitagio psicolégica que leva,
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no limite, 4 alteragio do estado de consciéncia. Saidas do vasto léxico morard,
a velocidade e as sensagbes por ela proporcionadas sio caracterizadas por
expressdes como alucinagio e alucinante, dar calor e dar gis, picango, dar
um chito, sempre subordinadas 4 ideia de controlo'. Este modo de procurar
a excitagdo tem algumas semelhangas com o consumo de substincias psico-
trépicas onde estd bem presente o desejo de superagio do estado habitual de
consciéncia por via do acesso a uma outra dimensdo psico-sensorial. A velo-
cidade em motos pode, deste modo, proporcionar uma genuina experiéncia
de escape, incluindo a mindscaping, dimensao ligada a utilizagdo de drogas e
terapias que conduzem a viagens no interior do préprio self (Rojek 1995).
Vivendo nés numa sociedade em que as possibilidades de excitagio estdo muito
condicionadas por formas de controlo social e de autodominio (Elias 1992: 101),
a velocidade em moto constitui-se numa acrividade de busca e satisfagio da
excitagio, compensando a sua auséneia no quotidiano dos dias comuns, a
que nio escapa, sublinhe-se, o préprio tempo da vida na esfera privada.

Esta busca da excitagdo, por via da velocidade, arrasta os motociclistas
para o dominio da transgressio das normas reguladoras dos comportamentos
em estrada. Em concreto, o excesso de velocidade é, com manifesta certeza, a
regra de trinsito mais violada pelos motards. Montados em veiculos capazes de
acelerar dos 0 aos 100 km/hora em menos de 4 segundos, de percorrer o qui-
iémetro de arranque em menos de 20 segundos e de, como jd foi referido,
superar facilmente os 250 km/hora, os limites de velocidade revelam-se dema-
siado comprimidos para as possibilidades dos seus cavalos de ferro e, antes
de tudo, para os seus gostos.

O fascinio pela poténcia e pela velocidade ¢ alimentado pela indistria
que, importa desocultar, envolve sectores conexos tdo diversos como pneus,
electrénica, travbes, acrodindmica e vestudrio. Inddstria cradicionalmente carac-

I' A construgio da identidacle, aqui entendida no sentido de «um ser percebido, e percebido como
distinto, que existe fundamentalmente pelo reconhecimento dos outros» (Marrins 1990: 98}, da cultura
notard ¢ indissocidvel da posse e urilizagio de uma linguagem especifica, desconhecida ou rejeitada pelos
que sio estranhos a0 grupo. Dando um sentido diferente a palavras de uso corrente na lingua porwguesa,
integrando palavras de outras linguas e inventando novas expressdes, 65 motards portugueses fixaram um
vasto vocabuldrio que dé corpo a uma quase lingua que contribui, juntamente coit a histéria, para a
«base material» da identidade.
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terizada por uma transferéncia acelerada de inovagdo tecnolégica para a produ-
¢io corrente, a sua estratégia cometcial assenta, em boa medida, na promogao
da competigio desportiva, na qual as corridas de velocidade em circuito
fechado assumem um papel central, e num marketing centrado nos sucessos
obtidos nesse dominio. A Aprilia, uma marca italiana emergente, é um caso
paradigmitico desta estratégia. Nascida nos anos 50, fabricou bicicletas até
finais da década seguinte. A partir de 1970 reorientou a sua actividade para a
produgio de veiculos de duas rodas com motor. Como reconhece a empresa,
o crescimento baseou-se na exploragio da sua presenga na competigio e
numa promogdo comercial muito agressiva, ancoradas em nogdes como pai-
xdo, determinagdo, dinamismo e performance. Como simbolo maior desta
estratégia empresarial projectam-se os 17 campeonatos mundiais conquista-
dos até ao presente pela marca (www.aprilia.com). Mais, ¢ pela paixao que se
estabelece a ponte entre os motociclistas € a industria. Como sustenta Brom-
berger (1998), esta expressio, utilizada por aficcionados das mais diversas
actividades de lazer para caracterizar ora o estado psicolégico sentido ora o
artefacto implicado, nio escapou aos industriais e publicitdrios que a trans-
formaram em mais um conceito para incentivo a0 consumo e A realizagio de
mais-valias para o capiral.

Face a0 olhar dominante no senso comum, configurado por ideias ligadas
3 marginalidade ¢ a comportamentos grosseiros e perigosos para os demais
utentes das vias piiblicas, os motociclistas tém respondido nos tltimos anos
com accdes colectivas de promogio da scguranga rodovidria, conferindo
assim contetido concreto a uma gestdo do risco orientada para a sua conten-
¢io e controlo. A mais conhecida é a da protecgio dos prumos dos chamados
rails de seguranga que em caso de queda e choque, mesmo a velocidade reduzi-
da, provocam lesbes gravissimas como a amputagio traumdtica ou as fracturas
multiplas de membros!. Perante os dramas ocorridos (e muitas vezes presen-
cialmente vividos), os motociclistas souberam organizar-se ¢ mobilizar as

1 Designados por rails de seguranga, estio muito longe de cumprir os objectivos para que foram
criados. Para além dos problemas colocados aos motards, sio bem conhecidos os casos relacionados de aci-
dentes em que os rils se transformaram em |iminas de corte de viaeuras ¢ dos seus ocupantes, revelando-se
ainda rotalmente ineficazes em reter os veiculos pesados despistados em auro-estradas e outras vias.
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suas estruturas colectivas, como os motoclubes, para reivindicar ao Estado
medidas legislativas efectivas que levassem 2 alteragio da situagio.

Uma das primeiras iniciativas deu-se em 1999 quando motocicliscas
membros do Moto Clube Virtual (MCV)! e do Moto Club de Setdbal toma-
ram, com a autorizagio da Junta Auténoma de Estradas, a iniciativa de pro-
teger os primeiros prumos com pneus usados. Perante a adesao crescente de
motociclistas a esta causa, 0 MCV decidiu avangar, no ano seguinte, para
uma acgdo colectiva organizada criando para o efeito a Rails Task Force.
Debaixo do slogan «rails me nio partam», a campanha por meifs seguros teve
um amplo impacto politico, com o governo a reconhecer a justeza das rei-
vindicagdes em Setembro de 2000. No més seguinte, o secretdrio de estado
Adjunto e das Obras Publicas fez publicar o despacho n.c 22.428/ 2000
(Didrio da Republica, 2.2 série), onde torna obrigatdrio 2 adequagio dos sis-
temas de protecgio lateral das estradas 2s caracteristicas dos veiculos de duas
rodas. Até hoje foram protegidos centenas de quildmetros de mzils. Mas,
perante a lentiddo do processo, a campanha continua em marcha, através de
uma pressdo intensa sobre os partidos politicos e as entidades envolvidas na
seguranga rodovidria, para tornar efectiva a protecgio total dos prumos dos
rails com sistemas certificados. Saliente-se que esta luta estd globalizada a
nivel europeu, envolvendo as organizagdes nacionais e europeias de motoci-
clistas que, em cada pais e junto das institui¢bes europeias, levam a cabo
acgbes colectivas de defesa dos motards (www.moto-net.com e www.fim.ch).

Esta gestdo controlada do risco tem nos rrack days uma outra vertente.
Muito popular nos paises europeus onde a cultura motociclistica possui mais
tradigao, conheceu nos dltimos anos um forte crescimento em Portugal.
Consiste na utilizagio de um circuito por motards onde, mediante o paga-
mento do valor fixado pela organizagio do evento, podem circular na pista
com as suas motos em condigdes préximas daquelas que s3o usufruidas pelos

! Esta associagio de morociclistas nasceu e continua a viver no espago virwal, A constituigio de
uma lista de discussio — MOTARD-L — em 1996 daria origem, quatro anos mais tarde, a Associagie
Moto Clube Virtual ¢ujo site — www.motoclubevirtual.pt — ¢ a sede de produgio ¢ disseminagio de
informagdo e lugar de encontro de sécios e simpatizantes. Entre as actividades desenvolvidas pela associa-
sdo destacam-se os track days, os passcios, a presenga em concentragdes ¢ a participagio activa em iniciati-
vas de promogio dos motociclistas e de defesa da sua seguranga nas escradas.
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pilotos em situagio de competigdo. Isto &, & semelhanga do que acontece
com as corridas a pista estd sob permancnte monitorizagdo, incluindo médi-
ca, permitindo a todos os seus utilizadores gozar a velocidade em condigges
de elevada seguranca. Organizadas pelos motoclubes ou pelas marcas, os
track days permitem saciar a fome de velocidade a0 mesmo tempo que exer-
cem uma fungio pedagégica relevante. Esta tem expressdo nas severas normas
de seguranga impostas a todos os utilizadores, incluindo a obrigaroriedade de
uso de equipamento de protecgio — capacetes, luvas, fatos e botas adequados
—, no aperfeicoamento das capacidades de condugio e, ndo menos impor-
tante, na sensibilizagio para a condugfo prudente em estrada. Componente
particularmente visivel aquando da organizagio de sessdes de aprendizagem
e de condugio seguras, ainda raras em Portugal mas muito frequentes em
diversos paises europeus.

INTEGRANDO O RISCO: EM DIRECGAO A
UMA OUTRA ABORDAGEM DO MOTOCICLISMO

De uma motorizagio em duas rodas centrada na motorizada ao motoci-
clo de grande cilindrada decorreram virias décadas de transformagio econd-
mica ligada ao complexo processo de negociagio da posigio de Portugal no
actual sistema mundial. Marcado por movimentos contraditdrios em relaggo
a0 centro, ora de aproximagio ora de afastamento, a célere consolidagio da
nossa cultura motard aproxima-nos, no que s motos respeita, do centro pré-
ximo, ou seja, dos paises da Unido Europeia onde ela ¢ mais forte. Integrado
num sélido e amplo sector econdmico conectado com instituigdes com
influéncia politica e social que ém sabido explorar, a seu favor, as especifici-
dades e constrangimentos da estrutura de transportes actualmente dominante,
tudo aponta para a crescente influéncia do motociclismo no espago europeu
e, no que nos diz respeito, em Portugal.

Ocupando um lugar secunddrio (mas ndo marginal) na motorizagio da
sociedade portuguesa, o motociclismo coloca problemas de risco e transgres-
sdo especificos. Longe de estarem fora de controlo, a gestio que deles fazem
os motociclistas mostram que constituem uma preocupagio bem viva ¢ que,
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em grau varidvel, influenciam os seus comportamentos quotidianos. O desa-
fio que a todos nds diz respeito, auto e motomobilizados, é o da integragio
do risco. Reconhecendo que este €, designadamente na importante expressao
dos comportamentos a ele associados, um elemento forte nas sociedades
contemporineas, considero que a estratégia de seguranca rodovidria deverd
perseguir a sua gestdo € menos a sua eliminagio'. Viabilizado, como vimos,
pelo desenvolvimento tecnolégico verificado ao longo da modernidade, este
tipo de risco nio faz parte, segundo a formulagio de Beck (1992), dos peri-
gos globais que podem levar & destruigio colectiva da humanidade. Mas,
pela sua massificagio, ao qual praticamente ninguém escapa, coloca proble-
mas — médicos, psicolégicos e sociais — cuja discussdo pode ser iluminada
pelas suas propostas sobre a risk society, no quadro amplo da prevengio,
minimizagio e distribuicao dos riscos produzidos pela modernidade.

No caso concreto das motos, as suas especificidades mecinicas e de uti-
lizagdo, especialmente a auséncia de uma estrutura rigida de protecgio dos
ocupantes e o convivio com veiculos de maior dimensdo e peso, torna invidvel
a redugdo extrema do risco no qual terd de assentar a politica de zero mortes
que alguns paises europeus, como a Suécia, parecem interessados em perse-
guir, Para melhorar o dificil convivio entre veiculos o diferentes, tornando
compativel a sua circulaggo pelos mesmos espagos rodovidrios, ¢ necessdrio
comegar por tornar existente o veiculo de duas rodas na politica geral de
seguranga rodovidria. Raramente presente nas reflexdes e nas intervengbes
concretas no terreng, como bem o denunciam as infra-estruturas rodovidrias,
a moto e os mozards sio normalmente avaliados (¢ estigmatizados) pelo lado
mais exdtico ligado 4 utilizagio de insignias e a alguns ricuais muito comuns
nas suas concentrag0es. Assim, serd desejdvel, neste quadro de integracao do
risco, chamar ao didlogo sobre a motorizagio na sociedade portuguesa os
cidadios motomobilizados que sdo, quase sempre, automobilizados.

1 Mantive sempre a discussio no dominio do social e da cultura. Longe das explicagdes wnauralis-
tas», ndo ighoro os argumentos que, amidde, sio apresentados por agueles que pretendem ver os compor-
tamentos de risco como algo «profundamente inscrito na natureza humana», como sugere Reeves (1986:
187} a propésito do famoso rali «Paris-Dacar» que, no novo ano, leva centenas de concorrentes em auro-
méveis, motos ¢ camides, da capital francesa is areias da cidade da costa ocidentat africana.
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Aqui chegado, é tempo de desligar o computador, descer 4 garagem,
introduzir a chave na ignigdo, pressionar o starfer para dar vida ao motor da
minha Ducati, engrenar a primeira velocidade e arrancar para mais alguns
momentos, sempre efémeros, de liberdade.
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