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A evolucao do sistema viario em Braga: desde a cidade romana a cidade moderna

Resumo

Esta dissertacao, realizada no ambito do Mestrado em Arqueologia da Universidade do Minho,
tem como principal objetivo contribuir para os conhecimentos acerca do urbanismo da cidade de Braga,
desde a sua fundacao no século | a.C. até ao século XVIII, através da analise do sistema viario na longa
diacronia. Nesse sentido, foi analisado um conjunto de dados arqueolégicos, obtidos ao longo das ultimas
décadas, em intervencdes realizadas no ambito do Projeto de Salvamento de Bracara Augusta, criado
em 1976. Estas evidéncias arqueoldgicas foram igualmente conjugadas com outros diferentes tipos de
fontes, nomeadamente a iconografia e cartografia antiga existente para cidade, mas também informacao
documental eclesiastica, produzida pela mesa capitular da Arquidiocese de Braga. Este conjunto de
fontes possibilitaram assim, por vezes a partir de uma metodologia regressiva, uma interpretacdo mais
detalhada das transformacdes viarias ocorridas nos diferentes contextos cronoldgico-espaciais do
urbanismo bracarense, complementando a ja extensa bibliografia que tem sido produzida sobre o tema.

Dessa forma, ao entender o plano urbano de Braga como o resultado de suas diferentes
necessidades sociais, economicas e politicas, possibilita-se assim a leitura e interpretacao dos processos
historicos a partir das estruturas de comunicacdo. Logo, procurou-se compreender a forma urbana
hierarquizada em eixos ortogonais ao longo da administracdo romana, a par das transformacdes
ocasionadas pelas deslocacdes das centralidades no decorrer da época medieval e, posteriormente, a
influéncia dos novos ideais urbanisticos da Idade Moderna.

As questoes levantadas ao longo dessa investigacao se traduzem na existéncia de um projeto
urbanistico romano, processo nao verificado na cidade medieval, mas que influenciou a configuracao
urbana até a época moderna, ou ainda as quebras e permanéncias dos alinhamentos viarios romanos
em periodos posteriores, bem como compreender em que medida 0s eixos de comunicacao
possibilitaram o desenvolvimento das relacdes entre o centro e as periferias e, por ultimo, a influéncia

de determinados equipamentos na conformacao da sua morfologia.

Palavras chave: Barroco; Bracara Augusta; cidade medieval; morfologia; ruas; urbanismo
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The evolution of the road system in Braga: from the Roman city to the modern city

Abstract

This dissertation, carried out as part of the Master's Degree in Archaeology at the University of
Minho, aims to contribute to knowledge about the urbanism of the city of Braga, from its foundation in
the 1st century BC to the 18th century, by analysing the road system in the long diachrony. To this end,
a set of archaeological data obtained over the last few decades in interventions carried out as part of the
Bracara Augusta Rescue Project, created in 1976, was analysed. This archaeological evidence was also
combined with other different types of sources, namely iconography and ancient cartography for the city,
as well as ecclesiastical documentary information produced by the chapter house of the Archdiocese of
Braga. This set of sources has thus made it possible, sometimes using a regressive methodology, to
provide a more detailed interpretation of the road transformations that took place in the different
chronological and spatial contexts of Braga's urbanism, complementing the already extensive bibliography
that has been produced on the subject.

In this way, understanding Braga's urban plan as the result of its different social, economic and
political needs makes it possible to read and interpret historical processes based on communication
structures. Therefore, we sought to understand the urban form hierarchised into orthogonal axes
throughout the Roman administration, along with the transformations caused by the displacement of
centralities during the medieval period and, later, the influence of the new urbanistic ideals of the Modern
Age.

The questions raised throughout this investigation are the existence of a Roman urban project, a
process not seen in the medieval city, but which influenced the urban configuration until the modern era,
or even the breaks and permanence of the Roman road alignments in later periods, as well as
understanding to what extent the communication axes enabled the development of relations between the
centre and the outskirts and, finally, the influence of certain equipment in shaping its morphology. Thus,
the general objective is to analyse the relationships developed between the historical processes that took
place in Braga and its urban form, over a long period of time, in order to approach the road system as

part of the understanding and transformations of societies and their heritage.

Key-words: Baroque; Bracara Augusta, medieval city; morphology; streets; urbanism
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Introducao

A cidade histdrica configura-se a partir de um emaranhado de contextos geograficos, histéricos,
economicos, politicos e sociais. A partir dessas complexas interacdes formam-se os centros urbanos, as
periferias e a propria morfologia da composicao urbana, que se configura como um palimpsesto, o qual
ao se transformar continuamente integra, ainda, tracos urbanos de periodos anteriores (Ribeiro, 2008).
E no aglutinado do meio urbano que surgem as mais diferentes ordens de pensamentos sociais, culturais,
politicos, econdmicos e construtivos, resultando nas transformacdes da paisagem urbana, coincidindo
com a propria relacdo que a cidade e o homem desenvolvem entre si.

O objetivo geral deste trabalho centra-se no estudo de um dos componentes da forma urbana: o
sistema viario. Para tal elegemos a cidade de Braga, analisando a evolucao das vias na sua longa
duracao. Para dar prosseguimento a concretizacao deste objetivo foi necessario entender o sistema viario
como elemento constituinte do plano urbano, conjuntamente com os quarteirdes, o parcelamento e o
edificado (Ribeiro, 2008). A importancia das ruas na malha urbana situa-se tanto na sua funcéo,
enqguanto eixo de comunicacao e circulacao, como na sua condicao de condicionante do crescimento e
das transformacdes morfolégicas que ocorrem nas cidades. Inserido neste ultimo processo toma-se como
exemplo a cidade de Braga, na qual a rede viaria romana se constituiu como um eixo estrutural da
conformacao da cidade medieval e areas periféricas (Ribeiro e Martins, 2016).

O estudo das cidades e por conseguinte da sua estrutura viaria desenvolveu-se ao longo dos
ultimos anos, destacando-se alguns trabalhos que contribuiram para o estudo e compreensédo da
evolucdo do fendmeno urbano, como o de Lewis Mumford, intitulado “The City in History”,
sucessivamente reeditado (Mumford, 2004), o de Francoise Choay “El urbanismo utopias y realidades”
(1970), o de Henri Lefebvre “A Revolucdo Urbana” (2002), o de A. E. J. Morris em “Historia de la Forma
Urbana”, ou ainda o de Horacio Capel (2002), que organiza, na sua obra intitulada “La Morfologia de las
Ciudades. Sociedad, cultura y paisaje urbano”, um estudo bastante relevante sobre a morfologia das
cidades. Especificamente sobre a cidade romana, refira-se, a obra de Andre Pelletier (1982)
“L’'urbanisme romain sous I'Empire”. Estas obras foram essenciais para a especificacdo dos conceitos
de cidade utilizados nesta investigacao, assim como para entender as particularidades urbanas de cada
momento historico, com a ressalva de o fenomeno urbano se desenvolver segundo diferentes aspetos e
influéncias que podem diversificar-se segundo regides, povos, mercados, diferentes formas de acesso a

matérias-primas e desenvolvimento social.



A evolucao do sistema viario em Braga: desde a cidade romana a cidade moderna

A cidade de Braga apresenta na atualidade tracos morfologicos dos diferentes periodos histéricos
da sua ocupacédo, desde a sua génese na época romana até as transformacdes ocorridas no século XX,
caracteristica essa em conformidade com distintas cidades histéricas europeias. Fundada no século |
a.C., a cidade do Alto Império possuia um tracado ortogonal que ira subsistir em alguns setores da
cidade, apesar das inevitaveis transformacdes que o plano urbano vai sofrendo como consequéncia de
diferentes acontecimentos, até o adentrar da Idade Média, periodo no qual a cidade passara por
significativas alteracdes, como a diminuicdo da area cercada pela muralha ou a concentracdo da
populacdo no setor nordeste da cidade romana. A continuidade, ou nao, do tracado viario romano no
plano urbano da cidade medieval € um dos topicos abordados neste trabalho. Na realidade, apesar das
modificacdes resultantes do avanco das construcdes sobre os espacos viarios na Tardo Antiguidade,
conferindo-lhe irregularidade e do encerramento de outras, mas também da abertura de novas ruas
sinuosas na ldade Média, as investigacoes realizadas acerca do urbanismo de Braga na longa duracéo,
como a efetuada acerca da medieval Rua Verde, deixam evidentes que ainda no periodo moderno se
preservam tracos da morfologia urbana romana, nomeadamente a parte norte do kardo maximus.
Efetivamente, no século XVI a cidade serd objeto de profundas transformacdes no espaco interior e
exterior das muralhas que contemplam a regularizacao do tracado viario medieval, assim como a
modernizacdo e o melhoramento de infraestruturas que procuram acompanhar o seu crescimento
demografico e econdmico (Martins e Ribeiro, 2013). Ainda assim, subsistem algumas duvidas acerca do
seu efetivo impacto no sistema viario herdado, nomeadamente da cidade romana e medieval.

A metodologia adotada para a concretizacdo dos nossos objetivos baseia-se na analise e
interpretacao dos dados provenientes das zonas arqueoldgicas que possuem elementos relevantes para
o0 estudo das transformacdes viarias. Os resultados obtidos das 12 zonas arqueoldgicas estudadas foram
igualmente conjugados com as fontes documentais, iconograficas e cartograficas existentes para a
cidade, muitas vezes recorrendo a uma abordagem regressiva, tendo em conta os conhecimentos ja
alcancados acerca das transformacoes ocorridas ao longo das diferentes fases de ocupacao da cidade
de Braga. Assim, de modo cruzado, associado a uma abordagem regressiva, foi possivel sobrepor as
diferentes fases do sistema viario numa larga diacronia, que usou como base cartografica o levantamento
topografico de 1992, onde foram georreferenciados os dados das zonas analisadas, com a utilizacao de
ferramentas como QGis e AutoCAD, possibilitando deste modo uma leitura dos processos decorridos na
trama viaria de Braga, de forma a permitir a sua reconstituicao.

A estrutura da dissertacéo divide-se em trés partes, cada qual correspondendo a uma etapa da

investigacao realizada, encontrando-se organizadas em capitulos. Portanto, a primeira parte corresponde
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ao enquadramento teodrico e metodoldgico do nosso estudo. No primeiro capitulo analisamos o sistema
viario urbano como objeto de investigacdo, enquanto o segundo capitulo se centrou nos estudos
realizados acerca das ruas, enquanto componente da morfologia urbana. O enquadramento historico de
Braga foi realizado no capitulo 3, tendo os capitulos seguintes sido dedicados aos objetivos do nosso
estudo, as fontes utilizadas e a metodologia, capitulos 4 a 6 respetivamente.

A segunda parte foi destinada a analise dos dados, em concreto a apresentacao, descricao e
avaliacdo das 12 zonas arqueoldgicas que possuem elementos relevantes para o estudo das
transformacdes viarias decorridas em Braga. Conjugando os elementos arqueoldgicos com as fontes
documentais, iconograficas e cartograficas pretendeu-se pormenorizar, identificar e registar as diferentes
estruturas que contribuiram para a confirmacao das malhas urbanas correspondentes as diferentes fases
ocupacionais do espaco urbano. Para cada zona arqueoldgica, individualizada no respetivo capitulo,
foram considerados os seguintes pontos: historial e descricdo da intervencdo; caracterizacdo das
estruturas, procedendo a identificacao das estruturas que podiam indicar algum elemento relevante para
o0 estudo da forma da cidade; elaboracao de plantas interpretativas do sistema viario correspondentes a
cada fase ocupacional.

Na ultima e terceira parte procedemos a interpretacdo dos dados analisados na fase anterior, de
modo a compreender a evolucdo viaria da cidade de Braga, desde a sua fundacao até a Idade Moderna.
Assim, os capitulos 1 e 2 foram dedicados a analise da malha urbana no periodo romano, enquanto o
terceiro capitulo versou sobre a configuracdo da trama na Antiguidade Tardia. As transformacdes do
sistema viario ocorridas entre a Alta Idade Média e a Idade Moderna foram abordadas nos capitulos 4 a
6. Deste modo, foi possivel compreender as transformacdes e permanéncias ocorridas nos eixos viarios
e a acdo dos diferentes agentes citadinos, assim como o papel dos eixos de comunicacdo na

conformacao do plano urbano e na relacdo com as periferias urbanas.
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Parte |: enquadramento, objetivos e metodologia

Parte . Enquadramento, objetivos e metodologia

1 O Sistema viario urbano como objeto de estudo

O sistema viario urbano constitui o principal suporte fisico a mobilidade na cidade acompanhando,
por isso, todo o fendmeno urbano desde a sua génese, resultando, tal como a cidade, da conformacao
de dois fendmenos, a natureza e o homem (Pelletier, 1982; Silva, 2010). O estudo do sistema viario
urbano reclama o conhecimento da cidade, porque é esta que Ihe da contexto, assim como a analise da
cidade exige a abordagem dos seus componentes urbanos, como as vias ou 0s caminhos.

Em termos gerais, o estudo da cidade historica e dos seus componentes urbanos integram parte do
entendimento das transformacdes das sociedades ao permitir questionar o seu passado e a sua evolucéo,
devendo ser entendidos como factos e artefactos histéricos (Martins e Ribeiro, 2009/2010). A
multiplicidade de conceitos existentes para definir a cidade ¢ um reflexo da complexidade de formas,
personagens, sociabilidades, poderes politicos e econémicos que constituiram o fenémeno urbano ao
longo dos séculos. Ainda assim, apesar da variedade de conceitos, nenhum ira traduzir a urbanidade na
sua totalidade, pois as definicdes estdo também aprisionadas aos contextos historicos e geograficos de
cada cidade, podendo ser percebidas a partir destes e, dificilmente, ser aplicadas de maneira eficaz a
todas as formas de vivéncias urbanas (Ribeiro 2008).

Segundo Mumford (2004), antepassadas da formacao dos componentes estruturais das cidades, as
antigas aldeias conformavam no seu interior uma variedade de atividades desenvolvidas de maneira
dispersa, conjuntamente com estruturas embrionarias que prosperaram e tiveram continuidade desde
as cidades primitivas até a cidade barroca, como estruturas habitacionais, vias publicas, mercados,
templos e fortificacdes. As primeiras cidades eram espacos que abrigavam um conjunto de atividades,
armazenando bens civilizacionais, com espacos e dinamicas que permitiam ocorrentes mudancas
nesses espacos, atuando como aglutinadoras de ideias e pessoas que deram origem a processos
civilizacionais como a escrita e a emergéncia dos Estados. Existe, também, uma intensa relacao, pelo
menos a nivel cronologico, entre grandes mudancas a nivel de tecnologia e as primeiras cidades, como
¢ 0 caso do cultivo de cerais, o tear, a metalurgia do cobre, a matematica e o calendario (Mumford,
2004).

Ao longo do processo histdrico algumas civilizacdes procuraram definir a cidade do seu tempo, como
aconteceu com a cidade grega, definida por Aristoteles, que no século IV a.C. se baseia num conceito
politico no qual o Estado (polite/a) e a cidade (polis) sdo entendidas como algo inseparavel. Por sua vez,

na definicao da cidade medieval, elaborada por Afonso X, o Sabio, o elemento distintivo reside na questao
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defensiva, nomeadamente na existéncia de uma muralha que protege e encerra um espaco (burgo). No
entanto, com o advento do Barroco, a cidade passa a ser entendida como um espaco administrativo e
burocratico (Estado moderno) onde os seus elementos urbanos sao luxuosamente ornamentados e
dotados de elementos arquitetonicos de prestigio (Chueca Goitia, 2010). Criam-se grande avenidas que
introduzem a perspetiva e passam a ligar a cidade aos elementos naturais, normalmente localizados na
preferia.

Acresce a tudo isto que uma cidade histérica pode comportar ao longo da sua trajetéria um
emaranhado de transformacdes, evolucdes e retrocessos morfoldgicos, que resultam de inimeros fatores
que se sobrepdem uns aos outros, formando assim uma estrutura urbana que apresenta diferentes
tracos caracteristicos dos distintos periodos em que se desenvolveu. Esta situacdo traduz-se na
heterogeneidade dos conceitos de cidade e na sua abordagem multidisciplinar, que envolve disciplinas
como Histéria e Arqueologia Urbana, Geografia, Sociologia, Urbanismo e Arquitetura (Ribeiro, 2008).

Na cidade helénica (pdlis), de finais do século VI a.C., a Acropole constituia-se como o nucleo urbano
defensivo original que tera evoluido para a distincao de santuario religioso, onde estava inserida a morada
dos deuses, compreendendo a componente sagrada da cidade, representando a cidade no sentido
vertical. Por sua vez, a Agora, ou praca publica, representa o outro elemento constituinte da cidade,
agora no sentido horizontal, onde se realizavam intensas atividades sociais, politicas e comerciais,
assumindo-se como o centro nevralgico da cidade (Morris, 1992; Mumford, 2004). Sera, no entanto,
nos arrabaldes das cidades gregas desse periodo que se irdo desenvolver as novas formas urbanas,
responsaveis pelas atividades coletivas com fins recreativos e culturais, como o ginasio, o teatro e 0
anfiteatro, dotadas de uma monumentalidade propria com paralelo na cidade romana (Morris, 1992).
Mas, a formalizacdo dos ideais da cidade grega conformada no tracado ortogonal, com ruas retas e
regulares, elemento fundamental para a organizacdo funcional da cidade, terd como representante
fundamental Hipddamo de Mileto, responsavel pela difusdo da racionalizacao do plano urbano funcional
(Capel, 2002).

A cidade romana ira incorporar parte do urbanismo helenistico, nas linhas arquitetonicas e no tracado
ortogonal do seu sistema viario, mas também da cultura etrusca, no que concerne aos ritos religiosos de
fundacédo, reinventando, contudo, um novo conceito de cidade (Mumford, 2004; Pelletier, 1982). Na
realidade, os romanos transformam os elementos construtivos gregos, e apesar da forte influéncia, visivel
a nivel construtivo e funcional, a imponéncia e ornamentacdo serdo superadas a partir de uma
metodizacao produtiva e universalizacao. Estruturalmente a cidade romana compunha-se de uma

monumentalidade articulada com a funcionalidade e o dinamismo urbano, a partir de uma
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sistematizacdo construtiva que abrigava as infraestruturas e as necessidades da populacao citadina,
vinculando esses processos construtivos com a propaganda do poder imperial (Mumford, 2004).

As cidades de fundacado romana compreendiam um tracado ortogonal, com ruas regulares que
convergiam para uma construcao central, o Forum, estrutura com funcées semelhantes as da Agora da
cidade grega. Eram dotadas de um eficiente sistema de transporte de agua a partir de aquedutos, que
permitiram o abastecimento das cidades, assim como um sistema de saneamento e de calcamento das
ruas (Mumford, 2004). Dentro da vivéncia urbana as construcdes designadas por teatro, anfiteatro e
termas possuiam um papel importante nas questdes sociais, econémicas e politicas, funcionando como
espacos de interacdo da populacdo e de demonstracao publica do poder imperial e local. O sistema
ortogonal do plano urbano romano, associado aos processos de conquista e organizacdo de territorios,
foi contemplado na organizacao territorial associada a fundacado de cidades novas, para assim perpetuar,
sistematizar e integrar os ideais imperiais nas populacdes associadas a esses territorios, que possuiam
trés diferentes estatutos principais: colonia, municipium e civitas (Morris, 1992).

A partir do século IV d.C. assiste-se a progressiva cristianizacdo do Império Romano, processo que
tera consequéncias no sistema viario e no edificado urbano, bem como na reordenacdo e entendimento
da cidade, a partir de uma movimentacdo em torno do apoderamento da paisagem urbana pela religiao
cristd (Silva, 2010). No ano 312 d.C. Constantino converte-se ao Cristianismo e inicia-se, entdo, um
processo de materializacao da simbologia cristd nas cidades romanas, que se traduz numa remodelacao
dos locais de cultos ligados as religides greco-romanas e no surgimento de edificados destinados ao culto
cristdo. Conjuntamente a construcdo de igrejas surge o culto aos martires associados as reliquias e
peregrinacdes, que adicionam uma nova camada na dindmica econdmica e social que se desenrola
nesse periodo, com o processo de deslocamento populacional atraido por essas novas simbologias (Silva,
2010).

A desintegracdo de Roma, ocasionada por uma associacao de fatores que incluem tanto as invasoes
nordicas como o enfraquecimento do poder central, teve reflexos na composicdo urbana das cidades
europeias e de modo particular no seu sistema viario. Genericamente assiste-se a uma reducao
populacional no interior das cidades e a diminuicao das atividades urbanas, assim como a uma reducao
do espaco ocupado ou mesmo ao desaparecimento de cidades inteiras. O centro de poder deslocou-se
para a lgreja que passou a exercer a autoridade politica e militar e esse deslocamento fez-se sentir na
morfologia urbana, com uma nova centralizacdo populacional ao redor das catedrais (Mumford, 2004;
Ribeiro, 2008). No entanto, apesar da crise generalizada entre os séculos Ill e IV d.C., que culminou no

desaparecimento de cidades inteiras, assim como na reducao ou até mesmo desaparecimento das
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atividades comerciais no interior da wrbs, existem exemplos de continuidade da prosperidade econémica
em determinados centros urbanos, como Ossonoba e Bracara Augusta (Mendes, 2010).

O recrudescimento da cidade, a partir do século XI, ficou a dever-se ao reacender da vida urbana
com a paulatina revitalizacdo comercial e foi acompanhado por uma nova composicao urbana decorrente
da abertura de novas ruas, condicionadas por muralhas e portas, que dardo origem a tracados
normalmente irregulares (Mumford, 2004).

A cidade medieval possuiu diferentes formas, dependentes das suas origens e percurso histérico,
mas, de maneira geral, evidenciam-se como elementos fundamentais a presenca de muralhas, com as
suas portas, uma igreja, ao redor da qual se desenvolve o nucleo urbano e um tracado viario
normalmente irregular. Do “renascimento” urbano do século Xl até a constituicao da cidade barroca do
século XVII ocorreram varias ruturas e permanéncias na vida urbana e na forma urbana que moldaram
a composicao das cidades historicas, como a sobrevivéncia de ruas irregulares de origem medieva que
chegaram, por vezes, até a cidade contemporanea. A cidade medieval crescia horizontalmente, a partir
de constantes remodelacdes da muralha, enquanto a cidade barroca crescia em grande parte no sentido
vertical, enclausurada, muitas vezes, por uma muralha mais robusta (Mumford, 2004; Capel, 2002).

Na realidade, a partir do século XV, e até o século XVIII, inicia-se e perpetua-se uma nova forma
urbanistica inspirada na revalorizacao dos ideais classicos, que encontrou nos textos de Vitruvio, arquiteto
romano da época de Augusto, um modelo preponderante para a consolidacdo de uma nova fase da
cidade histérica, com a difusdo do seu trabalho a partir da republicacdo em principios do século XVI
(Morris, 1992).

A partir de Italia, os principios renascentistas serdo irradiados para a Europa, mas sera sobretudo
com o Barroco que se evidenciam algumas das suas consequéncias mais importantes nas cidades,
nomeadamente as nocdes de harmonia e perspetiva, o sentido de movimento e imagem infinita do
espaco urbano (Morris, 1992).

As principais diferencas entre o urbanismo medieval e o urbanismo moderno resultam das diferentes
concecbes de espaco urbano. Enquanto o espaco medieval era caracterizado por uma certa
informalidade e assimetria, no mundo urbano renascentista a simetria, o equilibrio e a regularidade
passam a ser aplicados, ainda que de forma mais ou menos heterogénea, no urbanismo e na arquitetura.
No periodo Barroco, verifica-se uma maior difusdo e emprego na organizacdo espacial das cidades
(Morris, 1992).

A cidade barroca compreende uma mudanca do paradigma politico e social que passa a constituir a

sociedade moderna, fortemente influenciado pela transferéncia do poder da Igreja para as maos do poder
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temporal, nomeadamente para monarcas com maiores tendéncias autoritarias apoiadas pela burocracia
e pelo exército, que encontram na construcao e reorganizacdo urbana uma forma de consolidar o seu
poder e autoridade (Mumford, 2004). A cidade barroca compreende, ainda, uma dualidade na sua
morfologia evidenciada pela abertura de novas ruas e avenidas regulares de maiores dimensdes e na
ordenacdo matematica de pracas e espacos periféricos, a partir de uma preocupacao com a simetria e
0 equilibrio, que contrastam com a extravagancia e anticlassicismo da arte desse periodo (Mumford,
2004; Ribeiro 2008). Serao introduzidos o movimento e a perspetiva, a partir da insercdo de elementos
como edificios monumentais, estatuas, obeliscos imponentes nos extremos de vias amplas e retilineas,
enquanto a racionalidade e a geometria sao aplicados com a abertura de novos espacos e ordenacao de
espacos antigos (Morris, 1992; Mumford, 2004; Ribeiro, 2008).

O interesse pela teorizacdo sobre a composicao e funcionamento das cidades perfila-se desde a
Antiguidade Classica em figuras como Hjpodamos de Mileto, Platao, Aristételes e Vitruvio, desde reflexdes
filoséficas até tratados mais técnicos que abordaram, inclusive, os processos construtivos (Ribeiro,
2008). Com o Renascimento, o século XV vé ressurgir, com maior intensidade, o interesse por uma
abordagem teodrica sobre as composicoes urbanas, que procura discutir a linguagem arquitetonica com
0s ideais de racionalizacao classica. As cidades ideais, inspiradas em Vitruvio, vao conjugar na cidade
barroca a composicao regular com as ideias de beleza, luxo e ostentacao (Ribeiro, 2008).

Contudo, a partir do século XIX, as transformacdes ocasionadas pela industrializacdo e o
crescimento demografico dos nucleos urbanos, acompanhados pelo desenvolvimento dos meios de
transporte e comunicacédo, irdo ter consequéncias destrutivas nas tramas urbanas anteriores,
circunstancias que irdo impulsionar simultaneamente a preocupacado com a sua preservacdo (Panerai,
2006). Surgem as primeiras cartas, como a Carta de Atenas, convencdes e recomendacdes pela
salvaguarda do patrimonio urbano. Mas sera sobretudo a destruicdo dos centros historicos europeus
ocorrida durante as Grandes Guerras que maior folgo dara a preocupacdo pela preservacao e

reconstituicao das cidades histdricas (Ribeiro, 2008).

2 0 estudo da morfologia urbana

Na sua obra Capel (2002) destaca que a morfologia urbana compreende uma resposta as
transformacdes politicas, econdmicas e sociais que tomam espaco nas cidades no decorrer da sua
histdria. E, portanto, uma marca do seu tempo, em constante mudanca, que reflete estruturalmente as
dinamicas do seu percurso historico. Como produto da sociedade, a cidade permite através do seu estudo

e percecdo identificar as caracteristicas e os aspetos de maior relevancia do contexto social e dos
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mecanismos urbanos que contribuiram para a sua construcao (Capel, 2002). Todavia, estudar
morfologicamente a constituicdo urbana apresenta limitacdes na analise das relacdes sociais que se
desenvolvem no espaco urbano, sendo, por isso, importante relacionar o estudo do urbanismo e da
forma urbana com outras areas de investigacdo, pois cada area recorta a cidade através do seu campo,
0 que alberga novos conceitos e contextos que permitem compreender como a cidade é universal
(Lefebvre, 2002).

As cidades historicas compreendem um resultado de construcdes e reconstrucdes, abandonos e
permanéncias, que refletem uma continuidade de ocupacdo em diferentes periodos histéricos, como
atualmente é bastante evidente em cidades com uma longa ocupacao historica, como Barcelona,
Valéncia, Roma, Braga, Paris, Londres, dentre tantas outras (Capel, 2002). Mais do que tipificar as
cidades segundo sua morfologia, hoje entende-se que cada centro urbano é Unico, derivado de sua
propria historia, cultura, atividades economicas e desenvolvimento populacional associados com as
caracteristicas geograficas na qual a paisagem urbana cresce (Capel, 2002). E é através dessa
heterogeneidade que os processos construtivos na paisagem urbana das cidades histéricas refletem
diferentes momentos e contextos da vivéncia citadina.

E importante definir o contributo e a evolucdo das disciplinas historicas no estudo da morfologia
urbana, por possuirem a capacidade de analisar de forma diacrénica as modificacdes ocorridas no seio
da cidade, contextualizando e analisando esses processos, visto que a escrita surge em associacao a
materializacdo urbana. Excluir o fator humano ao estudar a urbanizacdo acomete a exclusao de toda
uma dinamica comportamental que resulta em diferentes associacdes e evolucdes, pois é justamente
esse fator que da significado a cidade e aos seus elementos. Portanto, para compreender a cidade é
preciso identificar e analisar o comportamento do Homem através do estudo de fontes documentais e
iconograficas, tanto por se identificarem em alguns momentos como a Unica informacao disponivel, como
também por complementarem outras fontes. No ambito dos vestigios materiais a Arqueologia adquire
nesse espaco a capacidade de recuperar e interpretar as formas urbanas que se encontram sobrepostas,
0 que se tornou muito frequente nas cidades historicas, onde conformacdes pretéritas podem estar
camufladas, integradas ou terem sido recicladas nos processos urbanos posteriores (Ribeiro, 2008).

Com Vitravio, no seu 7ratado de Arquitectura, é possivel compreender a organizacao e a composicao
da forma urbana romana, a qual se juntam outras obras escritas que compreendem importantes
referéncias histéricas das cidades em contextos Baixo Medievais, mais especificamente as Cronicas e
Anais (Ribeiro, 2008). No entanto, a preocupacdo em estudar e entender a manifestacdo urbana sob

uma perspetiva historica apenas tera inicio a partir dos tratados e obras renascentistas, refletindo as
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novas dindmicas de crescimento e desenvolvimento das cidades para esse periodo, influenciadas pela
revisitacdo das obras da Antiguidade Classica. Com o advento das novas necessidades dos séculos XVII
e XVIII, periodo no qual novas formas de poder politico e econdmico se fortalecem e utilizam as formas
discursivas para as suas legitimacoes, perpetua-se o desenvolvimento de uma historia voltada para as
ingeréncias nos tecidos. Se o século XIX experienciara o surgimento de uma materializacdo de novos
elementos urbanos, com a industrializacao, vera também o surgimento de uma crescente preocupacao
e interesse das ciéncias voltadas para o espaco e organizacdo da sociedade. Sera, todavia, apenas no
decorrer do século XX que a Histéria Urbana tomara maiores contornos cientificos, com enfoque nas
questdes sociais e economicas que se refletem no crescimento das cidades para as periferias e zonas
industriais, o que tornou necessario um planeamento da constituicdo espacial, com novas problematicas
(Capel, 2002; Ribeiro, 2008)

A Arqueologia Urbana tomara maiores contornos praticos e cientificos a partir de uma suma
movimentacao construtiva com a modernizacdao dos centros urbanos que, devido ao seu carater
destrutivo, levara a uma maior preocupacdo com a preservacao e restauro de elementos histéricos
compreendidos na realidade urbana. Essa preocupacao, patente em cartas e convencdes internacionais
ao longo do século XX, permitira uma maior valorizacao das disciplinas historicas e da sua aplicacao em
diferentes contextos (Martins e Ribeiro, 2009/2010).

Entre os objetivos que consistem em estudar a morfologia urbana definem-se a identificacao e
caracterizacdo dos elementos que compdem o plano da cidade, analisando as formas e contornos
adquiridos, a distribuicdo espacial e as relacdes que estabelecem entre si. O estudo da forma urbana
permite entender sua origem, formacdo e organizacdo, para além de possibilitar a analise da sua
configuracdo com o meio que a envolve e onde se formou (Ribeiro, 2008). Estudar a cidade nas suas
diversas componentes inclui analisar a sua relacao com a paisagem, os elementos do plano urbano,
como as ruas e pracas, e o edificado relacionado a elas e, por ultimo, as dindmicas associadas ao uso e

apropriacado do solo urbano.

2.1 As ruas

Inserido no contexto do estudo da morfologia urbana podemos distinguir diferentes elementos
que compdem as cidades, como as parcelas, os quarteirdes, os edificados, as pracas e, 0 nosso objeto
de estudo, as ruas. Esses elementos reunidos formam o plano urbano, no qual as ruas constituem uma

funcionalidade vital como eixos de comunicacao, circulacdo e se apresentam, ainda, como participantes
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ativos nas transformacodes urbanas, como por exemplo a utilizacao de vias romanas para constituicao da
cidade medieval (Ribeiro, 2008).

Como elementos principais e funcionais do plano urbano, as ruas compdem morfologicamente
a cidade ao condicionar a origem e as formas de desenvolvimento subsequente dos outros componentes
do plano urbano, com maior destaque para os quarteirdes e parcelas que se formam a partir do
cruzamento de eixos viarios, que por sua vez condicionam os edificios e usos do solo (Capel, 2002, p.
70). De sumaria importancia para a vida urbana, como meio de comunicacéo e de mobilidade, as ruas
por vezes expressam as dinamicas politicas e sociais urbanas, como foi o caso da abertura de largas
avenidas na cidade barroca, para melhorar e agilizar a movimentacao e facilitar as manifestacoes sociais
e ludicas, ou ainda, como expressdo de um poder politico forte e centralizado ao servir de quadro para
0 exercicio de demonstracdes politicas e militares.

Existe, afinal, uma situacao de equilibrio entre os diferentes elementos constituintes do plano,
mas que evoluem em distintos momentos e possuem ritmos proprios. As ruas, os quarteirdes e as
parcelas evoluem a um ritmo mais lento, refletindo uma continuidade de ordenamentos prévios, levando
mais tempo a ser alterados, o que permite, por exemplo, a identificacdo de formas romanas e medievais
inseridas em contextos urbanos da contemporaneidade (Capel, 2002). Essa permanéncia mostra-se
oportuna para o estudo da estratificacdo histérica da paisagem urbana e é condicionada pelos
mecanismos envolvidos nas transformacdes das formas urbanas em decorréncia de distintas alteracdes
contextuais das sociedades (Ribeiro, 2008).

A analise do plano urbano como objeto de investigacado torna possivel compreender a estrutura
fisica das cidades, através do exame cuidadoso dos seus elementos e da forma com que eles se
estruturam e interagem para formar a imagem da malha urbana (Ribeiro, 2008, p. 70). Esses elementos
podem ser visualizados com um sentido de interdependéncia, onde cada qual exerce uma forca sobre
os demais, condicionando as suas formas numa escala espaco e tempo (Capel, 2002).

A rua, como meio de comunicacdo e movimento, compreende uma forma essencial para a vida
urbana, que vai além da sua compreensao como meio de circulacao e passagem, visto que compreende
um local de encontro, de troca, onde também se desenvolvem atividades politicas, como reivindicacdes
sociais e comerciais, a rua entendida como local de venda e vitrine (Capel, 2002; Lefebvre, 2002).

As ruas podem possuir diferentes origens, como caminhos pré-histdricos que serao utilizados
sob diferentes formas durante uma longa cronologia, subsistindo por periodos muito largos, ou derivar
de caminhos rurais que progressivamente se convertem em ruas ou estradas de maior importancia e

circulacéo, ou seja, ha uma estreita relacao entre caminho e cidade (Capel, 2002; Ribeiro, 2008). Além
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disso, vias romanas podem persistir nos tracados viarios de algumas cidades medievais, condicionando
inclusive a dindmica de comunicacao entre centro urbano e periferia. Os tracados podem permanecer
incutidos na malha urbana durante longos periodos, enquanto os edificios sdo mais facilmente alterados,
0 que justifica o seu estudo sob uma cronologia mais alargada, procurando compreender as alteracdes
e influéncias dos tracados antigos nas cidades atuais, verificando assim a permanéncia do tracado como
uma das principais caracteristicas para o estudo das ruas, determinantes para a morfologia urbana
(Capel, 2002).

A partir do crescimento e desenvolvimento urbano é possivel visualizar a hierarquizacao viaria,
com um importante papel na estruturacao da forma urbana, evidente nas cidades de fundacdo romana
gue eram constituidas por dois eixos viarios perpendiculares principais, Aardo e decumanus maximus,
seguidos de ruas de dimensdes inferiores que seguiam o mesmo alinhamento, kardo e decumanus
menores (Panerai, 2006). A rua teria um papel importante como meio de ligacdo entre os diferentes
componentes do urbanismo romano, nomeadamente as /nsu/ae e os monumentos urbanos, no entanto,
também possuira um sentido estético onde a imagem criada pelos porticos ao longo dos eixos principais,
interrompidos por monumentos de grande magnitude, empreendem um fator harmonioso de
representacdo da romanidade (Pelletier, 1982).

O calcamento das vias € um exemplo do aprimoramento das infraestruturas urbanas ao longo
do desenvolvimento da cidade romana, assim como as cloacas e 0s esgotos que seguiam sob as
mesmas, mas nao era um fato que albergava todas as ruas da cidade, pelo contrario, representavam
também um exemplo da hierarquizacdo. Sendo assim, as ruas principais eram normalmente
pavimentadas, ladeadas por passeios e porticos, enquanto as ruas secundarias permaneciam em terra
batida (Pelletier, 1982; Ribeiro, 2008). O sistema de circulacdo na cidade de Roma sofreu uma
regulamentacdo com Julio César, a partir da proibicao da circulacao de elementos com rodas na cidade
durante o dia, com excecdo apenas para construtores e algumas carruagens oficiais (Morris, 1992;
Mumford, 2004), o que mostra uma preocupacao com o trafego e a circulacdo nas vias urbanas, que
congestionavam a vida da sua populacao, pratica que tera continuidade em periodos posteriores.

A rua medieval funcionava igualmente como meio de movimentacdo, mas sobretudo de
pedestres, sendo um meio de circulacdo para elementos com rodas secundario (Mumford, 2004, p.
335). Apesar de existirem excecdes, o tracado era por norma sinuoso, estreito e com frequentes
interrupcoes. A malha urbana da cidade medieval de crescimento espontaneo era maioritariamente
irregular, composta por uma rua principal que estabelecia a ligacao com o centro do poder religioso, e

por uma composicao enredada de ruas de menores dimensoes, ruelas, becos e vielas que articulavam
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as diferentes zonas urbanas (Ribeiro, 2008, p. 77). Diferentemente dos centros urbanos romanos, as
ruas medievais poderiam chegar a dimensdes muito pequenas com 1 a 2m de largura, para o caso de
ruas secundarias, e possuiam uma diversidade de dimensionamento evidente, como demonstram as
larguras de algumas ruas de cidades como Lisboa e Porto, que poderiam chegar até aos 12m (Amaral e
Duarte 1985, p. 11; Ribeiro, 2008).

0 que justifica essa quebra da regularidade da cidade romana para a irregularidade da cidade
medieval parte justamente das formas de expansao urbana que cada momento historico, associado com
as particularidades regionais, desenvolveu. Portanto, o que condicionou essa disposicao frequentemente
sinuosa e estreita da cidade medieval foi a prépria forma de crescimento desenvolvida ao longo da
evolucao dos centros urbanos desse periodo. Ou seja, a medida que as cidades medravam, muitas vezes
a partir de tracados antigos, romanos, por exemplo, foi necessario adaptarem-se a conformacédo desses
tracados antigos e as condicdes geograficas do terreno. Por fim, outra condicionante envolve as
frequentes remodelacdes e ampliacdes dos edificios dos centros urbanos, muitas vezes invadindo os
tracados viarios e alterando a sua estrutura, assim como o papel desempenhado pelas pracas medievas,
situadas na conformacdo das ruas, que exerciam também um importante papel da estruturacdo da
morfologia urbana (Ribeiro, 2008, p. 77).

Com a abertura de largas avenidas na cidade barroca, acompanhando a ideia de tempo e
movimento da época, passa a existir uma maior diferenciacdo social nas questdes de vivéncia quotidiana.
Enquanto na cidade medieval a rua era vivenciada por um conjunto de diferentes atividades e classes
sociais, na cidade moderna ha um aumento do distanciamento social. A avenida mais larga dara espaco
para uma movimentacao mecanica cada vez mais dinamica, assim como proporciona maior espaco para
paradas militares, como demonstracao do poder. Para além da abertura de ruas e avenidas mais largas,
acrescentando movimento e perspetiva ao plano da cidade barroca, a regularizacao de ruas sinuosas e
instalacdo de pracas ajudaram a compor 0 novo conceito urbano vivido na Epoca Moderna. No entanto,
as permanéncias de tracados anteriores tém continuidade nesse periodo, assim como em momentos
precedentes, e sao evidenciados a partir da sua fisionomia, que foge da dominante, da permanéncia de
construcdes mais antigas e, por vezes, até da sua cota de circulacao (Ribeiro, 2008; Benevolo, 1993).

Apesar de morfologicamente nado existirem cidades iguais, os estudos realizados tém permitido
destacar a importancia de analisar a génese das diferentes formas urbanas, bem como os processos de
crescimento que conheceram, com perspetivas comuns a todos eles. Relativamente a morfologia do
sistema viario temos as ruas retas e uniformes em contraste direto com as ruas irregulares, e esses dois

sistemas estdo associados as formas de crescimento, estas podem divergir entre o planeado e as formas
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de crescimento organico ou espontaneo, apesar da possibilidade dessas duas formas coexistirem.
Importa igualmente ter em consideracdo que apesar das ruas irregulares estarem normalmente
associadas ao crescimento organico, e os tracados regulares as cidades de crescimento planeado, nao
€ imperativo que as ruas sinuosas sejam por norma uma consequéncia de um crescimento espontaneo,

e 0 mesmo se aplica na situacao inversa (Capel, 2002).

2.1.1 Crescimento planificado

A cidade que se desenvolve de maneira planificada conforma-se na disposicao formal do espaco
a partir de um ordenamento prévio (Ribeiro, 2008). A organizacao dos espacos urbanos esta associada
as formas geométricas, como o circulo que aparece desde cidades primitivas até as cidades da
antiguidade tardia, medieval e islamica, reaparecendo também em cidades barrocas (Capel, 2002).

O plano ortogonal ¢ o tracado de maior expressdo na forma de urbanizacdo planeada,
caracterizando-se por ruas intercruzadas em angulos de 90°. Teve a sua maior difusdo durante o Império
Romano, como uma forma simples de distribuir e organizar o espaco das cidades. Contudo, é importante
referenciar que as primeiras formas urbanas ortogonais que se tem conhecimento, a partir de
investigacdes arqueologicas, aparecem no Il milénio a.C. na regiao do Vale do Indo, na Suméria, Assiria
e na Babildnia, posteriormente no Egito em cidades como Aahun e Achut Aton e, ainda, na América Preé-
colombiana (Capel, 2002; Ribeiro, 2008).

A fundacdo de cidades com tracado ortogonal encontrou nas colénias gregas um primeiro
momento de difusdo, a partir do século VI a.C., na Jonia (Ribeiro, 2008, p. 98; Mumford, 2004). Foi,
segundo Aristoteles, Hipédamo de Mileto o primeiro a utilizar e racionalizar o plano ortogonal e, apesar
de ja termos o conhecimento de que as primeiras configuracdes urbanas ortogonais antecedem o
mesmo, Hipédamo tera um papel primordial na teorizacao e disseminacao desse plano, justamente por
ter sido o primeiro a elaborar a teoria de uma cidade organizada a partir de um planeamento funcional
de tracado ortogonal, pelo Ocidente e Oriente (Capel, 2002; Pelletier, 1982). O plano hipodamico
compreendia a conformacdo da cidade como uma entidade integrada, composta por elementos
organizados e distribuidos por um plano racional e funcional, e foi aplicado na reconstrucao da cidade
de Mileto, destruida pelos Persas em 494 a.C., a partir da qual sera sistematicamente replicado em
diferentes cidades de fundacao grega, a partir do século IV a.C., influenciando as cidades etruscas e, por
meio destas, as cidades de fundacédo romana (Pelletier, 1982; Morris, 1992).

Tal como ja referido, os romanos utilizaram o tracado ortogonal como uma forma de organizacao,

controle e reestruturacao dos territérios conquistados, fundando as novas cidades a partir do tracado de
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dois eixos perpendiculares principais, o Aardo maximus, no sentido Norte-Sul, e o decumanus maximus,
no sentido Este-Oeste, convergindo de um centro estruturante (decussis), proximo ao qual era geralmente
implantado o forum (Capel, 2002). A partir desses dois eixos viarios, eram tracadas as ruas secundarias,
seguindo a mesma orientacdo, que complementavam a malha urbana reticular ao delimitar os espacos
compreendidos pelas /insulae, destinados as construcdes (Morris, 1992). Marciana Traiana Thamugadi
(Timgad, Norte de Africa), fundada no ano 100 d.C. pelo imperador Trajano, constitui-se como um grande
protétipo da urbanizacdo romana, formada por um plano regular de formato retangular, com /nsulae
quadradas (Morris, 1992; Pelletier, 1982; Ribeiro, 2008).

Mas, o plano ortogonal e as ruas retas e regulares irdao ser igualmente aplicados nas novas
cidades medievais fundadas na Europa em diferentes contextos, e nas cidades surgidas ou sobretudo
renovadas na época moderna.

O urbanismo medieval que se constituiu sobre a malha urbana romana podera ter dado
continuidade a determinados elementos do contexto que o precedeu, como a reutilizacdo de elementos
arquitetonicos, mas também de estruturas viarias (Capel, 2002, p. 171). Para o periodo compreendido
na Alta Idade Média é comum ocorrer o reaproveitamento de muralhas, de edificios e ruas, ainda que
com a contracdo demografica o meio urbano fique reduzido ao redor de locais sagrados, verificando-se
0 abandono de areas e estruturas das cidades. No entanto, as transformacdes ocorridas na sociedade
medieval, a partir do “renascimento” do século XI, ocasionaram em muitos locais a sobreposicao do
antigo plano ortogonal por um tracado irregular, que se origina a partir de diferentes reformulacoes
derivadas das novas necessidades da populacdo (Ribeiro, 2008, pp. 110-111). Para além da
permanéncia de determinados trechos viarios romanos, existem também aglomerados urbanos
medievais que irdo privilegiar a organizacao planeada e regular do sistema de ruas, como algumas
cidades fundadas em contextos de expansao e defesa do territério em Franca (bastides), Inglaterra (news
fowns), Italia e as cidades novas em terras reconquistadas aos muculmanos na Peninsula Ibérica, que
adotaram o tracado ortogonal e a regularidade (Capel, 2002), como ¢é o caso portugués de Moncao ou
Monsaraz, vilas construidas junto a raia com Espanha (Gaspar, 1969).

A aplicacao dos ideais do Renascimento a cidade, a partir da restituicdo de principios classicos,
como a regularidade e a ordem, resultou na reestruturacao de determinados elementos urbanos, como
as fortificacoes, abertura de novas vias, criacdo de novos espacos, que refletiram as novas conviccoes
desse periodo (Ribeiro, 2008, p. 114). As ruas, que passaram por um processo de linearizacao, permitem
dotar as cidades de espacos abertos e amplos que alteram a sua estrutura urbana (Mumford, 2004). A

abertura de vias principais, regulares e amplas, como Champs Elysées (Paris) e Unter den Linden
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(Berlim), permitiram o acesso e a comunicacdo com caminhos regionais e outros edificios, inseridos
nessa nova dindmica urbana. No entanto, a principal funcdo desempenhada por essas ruas principais
relaciona-se com a maior mobilidade a elas associada, a partir de uma densificacdo do trafego nos
centros urbanos (Morris, 1992).

A aplicacdo do sistema ortogonal aos planos urbanos modernos pode ser localizada em
diferentes contextos, desde a renovacdo e construcao de novos bairros, afastados dos centros histéricos,
até ao planeamento de cidades de fundacdo nova, como aquelas que foram fundadas por portugueses
e espanhois na América Latina (Morris, 1992).

Estes principios renascentistas serao incorporados e inovados pelo urbanismo barroco que se
manifesta com o uso da perspetiva e do movimento associados a linha diagonal, que permitiu a abertura
de uma nova escala do desenho urbano, para atender aos seus preceitos urbanos basicos, ou seja,
regularidade, axialidade, simetria, ortogonalidade, proporcao, perspetiva e movimento (Capel, 2002, p.
181). Os ideias da cidade barroca, um espaco cenografico, irdo materializar-se através da reorganizacéo
dos espacos urbanos, com a abertura de avenidas mais amplas, para atender ao trafego cada vez mais
congestionado e com novos ritmos, mas também através da ordenacao das areas periféricas associadas

ao crescimento e expansao das cidades (Ribeiro, 2008, p. 115; Benevolo, 1993).

2.1.2 Crescimento organico

O crescimento organico ou espontaneo é aquele que normalmente ocorre sem uma planificacao
prévia do espaco, adaptando-se as condicbes do terreno e as necessidades dos seus habitantes,
associado muitas vezes com o dominio das iniciativas privadas e a fragmentacao do espaco publico para
a organizacao, ou reorganizacao, dos recintos urbanos (Ribeiro, 2008). Nao sendo imperativo que uma
cidade de trama irregular esteja totalmente associada a uma falta de planeamento, pois existem cidades
gue possuem evidentes formas de planificacdo que nao estado expostas nos seus sistemas de circulacao,
visto que toda a sociedade se rege segundo normas que, mesmo que indiretamente, afetam a
organizacao do seu espaco — hierarquia social, disposicao das ruas, casas e o uso do solo, normatizacao
juridica (Capel, 2002, 99).

As polis gregas possuiam um urbanismo inicial espontaneo, sem um sistema de orientacéo e
calcamento das suas vias de comunicacao, patente em cidades como Delos e Atenas, que evoluiram
segundo as conformacdes dos seus territdrios (Capel, 2002, p. 108; Mumford, 2004, p. 182). A auséncia

de um sistema de orientacao das ruas em cidades de fundacao grega é apontada por Aristoteles como
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uma forma de defesa do territdrio, o0 que demonstra como esse formato viario teria um importante papel
na sociedade em que se insere.

Roma, capital do Império Romano, também conheceu um crescimento organico, o que
demonstra uma dualidade entre a capital e as suas coldnias, tendo sido, como ja referido, o tracado
regular e planeado maioritariamente adotado nas cidades provinciais de fundacao ex novo. A capital do
Império possuiu ruas de carater linear, contudo, ndo chegou a adotar uma planta ortogonal no sentido
que vivenciaram as suas colonias, ao contrario, por ser uma cidade de grande densidade demografica e
ritmos de vida mais acelerados que condicionaram a sua conformacao (Ribeiro, 2008). O centro historico
romano influi como o maior exemplo de crescimento organico patente na capital do Império Romano, de
maneira que novas formas surgiam seguindo as necessidades, sem um planeamento prévio (Motris,
1992).

As cidades medievais da cristandade europeia foram grandes exemplos de crescimento organico,
pautado por ruas irregulares originadas a partir da desorganizacao do plano romano que as antecedeu,
ou a partir de formas de crescimento lento em torno de edificios religiosos ou burgos comerciais que
consentiram a formacéao de eixos viarios com formas sinuosas e estreitas, alguns becos sem saida.

Efetivamente, a partir do século XI e ao longo dos séculos Xll e XlIl, os novos dinamismos
economicos e politicos, vao permitir a reabilitacdo e formacao de novas cidades por toda a Europa, onde
a muralha foi uma presenca constante, também ela e as suas portas foram uma condicionante da
morfologia dos arruamentos, com zonas de mercado, largos e pracas, edificios de poder e zonas
residenciais (Ribeiro, 2008, p. 124; Chueca Goitia, 1996; Mumford, 2004).

Grande parte das ruas irregulares medievais ira persistir nas cidades ao longo da Idade Moderna
mesclada com algumas ruas regulares e largas, fruto da aplicacdo dos ideais de ordenamento e
regularidade renascentistas, maioritariamente aplicados ao crescimento das zonas periféricas, que se
verifica em redor dos caminhos rurais que permitiam ligar os centros urbanos (Ribeiro, 2008, p.126).
Portanto, a regularizacao do tracado urbano ndo sera uma constante durante o crescimento das cidades
europeias no periodo moderno, assim como o plano irregular aparece em cidades novas fundadas na

América, como Olinda e Rio de Janeiro (Capel, 2002).

3 Enquadramento historico de Braga

A cidade de Braga, objeto de estudo do nosso trabalho, situa-se na regido do Entre Douro e Minho,
e assume-se, mesmo antes da sua fundacdo romana, como um centro religioso, politico e econdémico de

grande importancia geoestratégica (Lemos, 1999). Localizada numa colina aplanada de baixa altitude,
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quando colocada a par com o relevo dominante na regiao, ocupa um local geoestratégico privilegiado,
entre as bacias dos rios Cavado (Norte) e Ave (Sul), pelo facil acesso aos recursos disponiveis em
abundancia, agua, pedra, argila, madeira e solos férteis, e pelo amplo dominio visual da paisagem
circundante (Martins et a/, 2012; 2017d).

Existem poucos vestigios referentes & ocupacdo pré-romana do local onde se fundou a urbe, no
entanto, a existéncia de um balneario indigena localizado na base da colina de Maximinos e um santuario
dedicado & deusa Nabia, conhecido como Fonte do idolo parecem atestar uma utilizacdo diversificada
pelas comunidades da regido da area envolvente do local ocupado pela cidade (Martins, 2009).

Na realidade, a natureza topografica, em associacdo com o contexto de povoamento pré-romano da
regido, assim como a existéncia de boas vias de comunicacao terdo sido fatores determinantes para a

fundacéo de Bracara Augusta (Martins et al, 2012).

3.1 A cidade romana

3.1.1 Fundacao e Alto Império

Fundada no século | a.C., pelo imperador Octavio César Augusto, Bracara Augusia teve a sua
génese no contexto da organizacdo e pacificacdo do Noroeste Peninsular. Detentora de um papel
essencial na consolidacdo do poder imperial na regido, com o fim das guerras cantabricas, e a imperativa
necessidade de integrar as populacdes indigenas que povoavam este territorio, a cidade foi subsidiada
por uma rede viaria que tornou possivel a comunicacdo com os diferentes centros urbanos romanos
provinciais e a sua capital (Martins, 2009). Como forma de integrar os heterogéneos territérios a norte
do Douro, foram entdo inaugurados instrumentos politicos que permitiram uma maior articulacdo entre
a capital do Império e as necessidades locais, designadamente conventus iuridici; cuja implantacéo foi
realizada ainda no periodo augustano, como tem sido referenciado na fabula Lougeiorum (Dopico
Cainzos, 1986). A capitalidade dessas regides juridicas ultimou a fundacéo, entre 16 e 13 a.C., de duas
cidades para além de Bracara Augusta, nomeadamente Lucus Augustie Asturica Augusta (Martins, 2009;
Martins et al,, 2018).

Apesar de nao ser facil balizar cronologicamente a fundacéo destas cidades, ja se sabe que por volta
dos anos 3 e 2 a.C. a cidade bracaraugustana ja estaria ocupada, como as evidéncias arqueolégicas e
epigraficas permitem documentar, possibilitando igualmente o reconhecimento da origem do seu
povoamento, de natureza civil (Martins e Carvalho, 2016; Martins et a/, 2018), assim como que a

populacéo residente se identificava e reconhecia como romana.
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O processo fundacional de Bracara Augusta tera contemplado os habituais ritos de fundacao,
herdados dos etruscos, nomeadamente a auscultacdo dos auspicios, a orientacdo (orientatio), a
delimitacao (delimitatio) e a consagracao (consacratio) , os quais terdo sido determinantes para o seu
tracado ortogonal, orientado a N/NO e S/SE (Martins et a/, 2012; 2017b), em articulacdo com o
cadastro rural (Carvalho, 2009). Os ritos compreendiam, na sua esséncia, a demarcacao e sacralizacao
do espaco que daria origem a cidade, a partir de uma série de etapas que reconheciam o munaus,
delimitavam o pormoerium e demarcavam o femplum. Assim era definido o planeamento do espaco onde
se projetaria a malha urbana, que para algumas cidades deve ter sido o resultado da fossilizacdo de
determinados ritos realizados pelos augures que permitiam a definicdo das fronteiras entre o agere o
interior sacralizado dos centros urbanos, bem como inscreviam juridica e religiosamente os espacos,
seus /imites e suas funcdes (Chevalier, 1974; Orfila ef af., 2017; Taylor 2006).

A aplicacao destes rituais nas cidades romanas de fundacéo ex novo reforca a existéncia de um
projeto urbanistico modular, que antecedia a fundacado. A materializacdo da cidade no territério exigia
um planeamento da paisagem urbana, e esse planeamento seguiria um programa adaptado ao territorio
e as caracteristicas sociais e econdmicas da populacdo, o que pressupde que a conformacdo urbana
poderia estar relacionada com uma projecéo idealizada em colaboracdo com o corpo civil (Martins et al,
2018).

Apesar da escassez de vestigios arqueolégicos que permitam documentar os primeiros anos pos-
fundacionais, as intervencdes arqueolédgicas realizadas em Braga ao longo das ultimas quatro décadas
permitiram elaborar uma proposta de plano urbano da cidade fundada por Augusto, em 16 a.C. Com
orientacdo NNO/SSE, consistia num modelo planimétrico regular, desviado cerca de 16 graus a norte,
com 156 pés (cerca de 46.20m) entre os eixos das ruas, dimensionando lotes com cerca de 120 pés de
lado (35.52 x 35.52m), e para os espacos limitrofes aos eixos viarios principais, lotes com 120 x 114
pés (35.52 x 33.74m) (Martins et al,, 2017b).

Portanto, reconhecido e restituido a partir de diferentes dados arqueologicos, posteriores ao
periodo de Augusto, nomeadamente pdrticos, ruas, cloacas e edificios (Magalhaes, 2019), o plano de
Bracara Augusta organizava-se em torno de dois eixos estruturantes das cidades romanas, o kardo
maximus e decumanus maximus. Com uma largura aproximada de 24 pés (cerca de 7m), convergiriam,
como era habitual, para um espaco de grande importancia e magnitude, o forum, sobre o qual possuimos
uma localizacdo sugestiva através de uma referéncia a esse edificio no mapa de Braunio, que assinala a
localizacdo desse importante centro romano nos arredores da capela de S. Sebastiao (Martins et a/.,

2017b; 2017e; Martins e Ribeiro, 2013).
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Figura 1. Proposta de restituicdo da malha urbana fundacional ©Martins ef a/, 2018

A partir dos dois eixos viarios principais foram definidos os kardines e decumani menores, com
largura aproximada de 12 pés, responsaveis por organizar a restante malha urbana da cidade romana,
nomeadamente os quarteirdes ou /nsulae de caracteristicas regulares, onde serao inseridos os edificios
publicos e privados (Magalhaes, 2019; Martins ef a/,, 2017b).

Sob o sistema viario foram construidas as infraestruturas que permitiam o saneamento,
abastecimento e distribuicdo de agua (Martins et a/, 2017b; Ribeiro, 2008). Como constituinte
caracteristico da composicao planimétrica da cidade bracaraugustana temos os porticos anexos as ruas,
essenciais para as relacdes sociais e economicas que se desenvolviam ao longo da cidade que
funcionariam como um elemento de articulacao entre o dominio publico, o sistema viario, e as areas
construidas (Magalhaes, Ribeiro, Martins, 2015; Martins et al., 2017b).

Relativamente a disposicao das ruas e ocupacao dos lotes, 0 modelo definido antes da urbanizacao
tera mantido as suas proporcdes, com variacdes minimas em relacao as dimensdes e alinhamentos.
Estas variabilidades estiveram por vezes relacionadas com as especificidades do terreno, que obrigavam

a adotar diferentes solucdes, mas também com a implementacao do edificado e natureza de ocupacao
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dos lotes, ou mesmo com o rompimento de determinados eixos para a edificacao de grandes edificios
urbanos. Por isso, é preciso compreender as variabilidades a partir da perspetiva de que o plano
fundacional é uma projecéo para dar forma a urbanizacédo da cidade, de modo que com a sua passagem
do plano tedrico para a sua materializacdo ocorrem adaptacdes (Martins et a/., 2018). No caso de
Bracara Augusta o modelo permanece quase sempre muito aproximado aos momentos fundacionais,
com desvios minimos na orientacdo, nas dimensodes dos quarteirdes e dos eixos viarios limitrofes (Martins
etal, 2017b; 2018; Magalhaes, 2019).

Também os elementos que permitem identificar o urbanismo na dinastia julio-claudia em Bracara
Augusta sao escassos, no entanto, quanto as estruturas viarias foi possivel reconhecer a utilizacao de
silhares para a delimitacado dos tracados das ruas. Essas estruturas definiram igualmente as areas dos
quarteirdes, assim, a formalizacdo de areas que se destinavam para a construcdo de edificados publicos
ou privados deve ter sido definida a partir do tracado das ruas (Magalhdes, 2019). No que concerne a
atividade construtiva, pode-se citar o edificio pré-termal e a monumentalizacao da Fonte do idolo, sendo
esse exterior ao recinto urbano, nas proximidades da Via XVII. Apesar de poucos, os materiais
argueologicos detetados nas escavacdes demonstram uma amostragem relevante, seja de ceramicas e
moedas, ou ainda de materiais que atestam atividades produtivas, tanto no entorno do forum, como em
areas periféricas, anteriores a primeira metade do século | (Martins, 2005; Martins et a/, 2012).

A cidade passou, durante o periodo flavio-antonino, por um programa construtivo de
monumentalizacao a partir da insercdo no espaco urbano, assim como na periferia, de edificios publicos
como termas, teatro, anfiteatro e equipamentos de artesanato (Magalhdes, 2019; Martins e Fontes,
2010; Martins et af, 2012; 2017a; 2017b).

Em meados do século Il d.C. a cidade romana ja se encontrava extensamente ocupada, atingindo o
maximo da sua expansao. A presenca da casa italica classica (domus) de atrium e peristilo, com banhos
privados, e envolvida por pérticos, que dariam acesso as fabernae e possibilitavam a circulacdo dos
pedestres, pode ser considerada bastante expressiva, podendo ocupar quarteirdes inteiros ou apenas
uma parcela deles (Magalhaes, 2019; Magalhaes et a/, 2015; Martins, 2009; Martins e Fontes, 2010;
Martins et al, 2012, 2017e).

A monumentalidade e as caracteristicas arquitetonicas, com qualidade aproximada aos padrdes
imperiais, estariam relacionadas com o estatuto de Bracara Augusta como capital do conventus
bracaraugustanus, com funcdes de capital administrativa, onde residiriam importantes e abastadas

elites. A insercao da cidade na rede viaria principal, que permitia que a comunicasse com outros
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importantes centros urbanos hispanicos, nomeadamente as cinco vias imperiais, XVI, XVII, XVIII, XIX e a
via per loca maritima (Alarcao, 1987), contribuiam para o dinamismo econémico e urbano da cidade.
De facto, vale ressaltar que, apesar das trés cidades que capitalizaram os conventus do noroeste
ibérico terem sido implantadas ainda nos finais do século | a.C., as formae dessas urbis sao bastante
diferentes, o que é revelador dos distintos propdsitos e motivacdes que subjazeram as suas fundacoes.
Bracara Augusta e Lucus Augustiforam construidas de raiz e ambas com uma matriz civil, mas os seus
planos urbanos revelam uma maior homogeneidade espacial no centro administrativo bracaraugustano,
enquanto o seu homologo lucense materializa uma modulacéo retangular irregular, tanto na forma como
na dimensao das areas construidas uma modulacao retangular irregular (Martins ef a/., 2012; 2018;
Magalhaes, 2019; Folgueira Rios, 2020). Por sua vez, Asturica Augusta foi o resultado da adaptacéo de
um acampamento militar a um centro urbano civil, cujo interesse e controlo, por parte de Roma, nao
cessou devido ao escoamento do ouro explorado na regiao, o que produziu uma sociedade bastante
distinta das outras capitais e cujo dinamismo econémico e comercial entrou em rapido declinio com o
fim da extracao aurifera (Sevillano Fuertes e Vidal Encinas, 2002; Vidal Encinas e Gonzalez Fernandez,

2018).

3.1.2 A cidade baixo-imperial

Apesar das vicissitudes do Baixo Império, Braga manter-se-a como um importante centro urbano,
elevada a capital da provincia da Gallaecia, por Diocleciano, e dotada de uma poderosa muralha de
torredes circulares, construida entre finais do século Il e inicios do século IV, que deixou fora do seu
perimetro areas urbanizadas (Lemos ef a/,, 2002). Neste periodo, a arqueologia testemunha igualmente
uma significativa atividade construtiva, patente em processos de remodelacdo dos edificios publicos e
das domus, que adquirem inclusivamente maior requinte (Magalhaes, 2019).

A construcao da muralha numa altura em que a cidade se encontrava plenamente urbanizada
resultou necessariamente numa reconfiguracdo paulatina do espaco urbano. Para além de incluir areas
periféricas ao tracado fundacional, deixando de fora outras, como testemunham as ruinas arqueoldgicas,
a muralha fechou um espaco até entdo aberto, transformando a cidade num espaco enclausurado
apenas com algumas saidas, portas que ligavam as principais vias (Ribeiro, 2008). Paulatinamente os
porticos passam a ser ocupados com construcdes, aumentando a area construida das /nsulae. Ao mesmo
tempo, alguns eixos de comunicacao perdem a sua funcionalidade, passando a ficar fechados pela
muralha, desaparecendo progressivamente incorporados no edificado urbano em sucessivos processos

de reparcelamento e perda da regularidade (Fontes ef a/, 2010).

25



A evolucao do sistema viario em Braga: desde a cidade romana a cidade moderna

Por fim, a instalacdo da muralha definiu em suas areas adjacentes, intra e extramuros, corredores
que durante determinado periodo se mantiveram como espacos isentos de construcdes, delimitando
uma zona de circulacdo. Posteriormente esse espaco passa a ser ocupado por edificios, que
acompanham a orientacdo da muralha, sendo assim, a orientacdo dos edificados pode ter deixado de
acompanhar a malha fundacional, a partir do novo marcador urbano inserido entre finais do século Ill e
inicio do IV (Pereira, 2018).

As modificacdes construtivas ocorridas no periodo baixo imperial traduzem-se igualmente no
abandono e remodelacdo de determinados edificados, ocasionados por alteracdes de suas funcoes
iniciais, decorrentes desde logo das transformacdes urbanas e arquiteténicas associadas a adocdo do
Cristianismo. O teatro tera perdido suas funcdes no século IV, interpretacdo semelhante é colocada para
o0 anfiteatro e as termas do Alto da Cividade que passaram por reformulacdes de carater utilitario neste
periodo (Fontes et a/, 2010; Martins et al, 2012).

Processo semelhante ocorreu no balneario antonino identificado nas zonas arqueoldgicas da rua
Afonso Henriques n°s 42-56 e da Frei Caetano Brandao n°s 183-185/Santo Antdnio das Travessas n°s
20-26’, transformando a funcionalidade de alguns compartimentos em sucessivas reformas até o século
IV. Existiu, portanto, um momento de remodelacao nas termas de Bracara Augusta, apos a sua elevacao
a capital da Gallaecia, que resultaram na subtracao de determinadas salas quentes em prol de espacos
frios, com pavimentos ricamente ornamentados em mosaicos, pouco conservados nas zonas
arqueologicas de Braga, mas que permitem realizar um paralelo entre o momento politico e a
intensificacdo de investimentos construtivos, tanto publicos como privados (Martins, 2005; Martins et a/.,
2012; Cunha et al, 2014).

Portanto, em contraponto a essas remodelacdes em edificios relacionados ao écio e usos privados,
que registaram um forte dinamismo construtivo, o teatro instalado no Alto da Colina da Cividade foi
desafetado ainda no periodo que entremeia os séculos Il e IV, abandono que pode ter tido paralelo no
anfiteatro (Martins ef a/, 2012; 2015; 2017a). Esse processo de desmantelamento de edificios de
espetaculos foi posteriormente continuado com a desafetacao das termas do Alto da Cividade no século
V, convertendo o setor a oeste do forum em uma area periférica da cidade tardia (Martins ef a/,, 2015;
2017a). Entende-se, portanto, que os espacos associados ao dcio e ao entretenimento caracteristicos da
cidade classica foram perdendo sentido, a medida que as novas centralidades advindas da cristianizacéo
do Ocidente se enraizavam na sociedade urbana, processo acrescido com a elevacao da cidade a sede
episcopal, de forma que torna possivel associar a cristianizacdo de Bracara Augusta com sucessivas

transformacdes da topografia urbana (Kulikowsky, 2004; Martins et a/., 2015).
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Ao abandono do teatro e posteriormente dos balnedrios publicos, seguiu-se a instalacdo de
edificados de diferentes utilizacdes, sejam elas residenciais ou artesanais, que desmantelaram ou se
serviram das estruturas anteriores para as novas instalacées (Martins et a/, 2017a). Assim, o
rompimento da estrutura viaria da cidade romana ocorreu na zona a poente do forum a partir da
instalacdo, na area envolvente daquele complexo de edificios do século Il, de construcdes com novas
funcionalidades, aproveitando-se das estruturas pretéritas, o que reforcou a desassociacdo da malha
ortogonal fundacional, ja previamente constrangida nessa area para a instalacdo do teatro e termas
(Martins et al,, 2013; 2015).

Dessa forma, é possivel entender a cidade baixo imperial como um reflexo de diferentes
alteracdes politicas, econdmicas e sociais, fortemente condicionada pela construcdo de uma muralha
que ira provocar a médio prazo alteracdes substanciais na conformacao do plano urbano, por isso, em
termos gerais, admite-se a manutencdo da trama ortogonal neste periodo (Martins ef a/, 2012).
Igualmente, a intensa atividade construtiva publica e privada que se regista traduzem a importancia da
cidade ao longo do século IV e 0 seu papel central na organizacao provincial da Hispéania, a partir da sua
elevacdo como capital provincial e sede de Bispado (Martins et a/,, 2012; Ribeiro, 2009/2010).

O processo vivenciado em Bracara Augusta possui contornos semelhantes a Lucus Augusti e
Asturica Augusta, na medida em que também essas terao sido dotadas de muralhas entre os séculos llI
e IV, o que parece condizer com uma politica regional de estratégia defensiva das cidades do noroeste
hispanico (Gonzalez Fernandez, 2005; Gutiérrez Gonzalez e Arias Paramo, 2009; Martins et af., 2012;
Paz Peralta, 2015). Ao realizarmos o paralelo entre as cidades baixo imperiais de Lugo e Braga, é possivel
analisar as semelhancas em relacdo as transformacdes urbanas resultadas da implantacdo das suas
muralhas. Tanto uma como a outra ocasionaram o desmantelamento parcial ou total de edificios, assim
como incluiram no perimetro amuralhado zonas periféricas as suas plantas fundacionais, acarretando
uma alteracao topografica e paisagisticas a nivel da imagem dessas cidades (Gonzalez Fernandez, 2005;
Martins et al, 2012; 2017c; Dopico Cainzos, 2016; Pereira, 2018; Folgueira Rios, 2020).

Dessa forma, apesar das disparidades em relacao a distribuicdo dos eixos de circulacdo, quadrados
e muito regulares em Bracara Augusta em contraposicao a Lucus Augusti, que se conformou a partir de
quarteirdes irregulares em formato retangular, a evolucao urbana tera seguido contornos muito
semelhantes nessas duas capitais conventuais, desde a implantacdo de suas infraestruturas nos
primeiros anos pos-fundacionais, como a delimitacao dos quarteirdes, o sistema viario e as estruturas

de abastecimento e drenagem das aguas, ou mesmo situar no século Il o momento de maior esplendor
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construtivo em ambas, até a edificacdo da muralha tardia, com a formalizacdo de um /intervallum

(Gonzalez Fernandez, 2005; Magalhaes, 2019).
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Figura 2. Planta representando Lucus Augustino Baixo Império, com a identificacao dos eixos viarios principais,

bem como a muralha erguida entre os séculos Ill e IV ©Folgueira Rios, 2020

3.2 A cidade na Antiguidade Tardia

No século V, com o dominio suevo da regiao, Braga manteve-se como sede de Bispado e é
elevada a capital do reino suevo, registando um certo dinamismo construtivo, com reformas nos edificios
publicos e nas habitacoes. Tera sido um periodo de continuidades, que se mantém parcialmente, mesmo
apos a passagem para o dominio Visigodo, muito embora se registe o progressivo abandono de alguns
edificios que perdem a sua funcionalidade (Ribeiro 2009/2010; Fontes ef a/, 2010). As alteracdes
morfoldgicas da malha urbana, iniciadas com a construcdo da muralha no Baixo Império, seguidas do
estreitamento dos eixos viarios a partir de sua progressiva invasao pelo avancar das construcoes e o
adensamento populacional urbano, tiveram uma continuidade no periodo de transicao entre a cidade
tardo antiga e a alto medieval, momento em que se vé também uma continuidade na utilizacao das
necrépoles romanas (Ribeiro, 2008; 2009/2010; Fontes ef a/, 2010).

A cidade tardo antiga nao tera perdido, portanto, sua importancia econémica, visto que mantém
contatos mercantes com outras localidades do Império Romano, notério na presenca de ceramica
importada e cunhagem de moeda semelhantes as emissdes imperiais para esse periodo (Martins e
Fontes, 2010). Logo, se ao longo dos séculos V e VI Braga se mantém como centro politico e
administrativo, refletindo em uma estabilidade populacional e econdmica, com a invasao da cidade no

ultimo quartel do século VI por Leovigild, Braga perde seu estatuto de capital politica, mas mantem seu
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protagonismo religioso, 0 que proporcionou uma certa continuidade da sua importancia econémica,
religiosa, cultural e populacional (Ribeiro, 2008; Fontes et a/, 2010).

Com as transformacodes ocasionadas pela difusdo do Cristianismo e o consequente surgimento
de novas centralidades sociais e urbanas, designadamente a partir do aparecimento da primeira basilica
paleocrista intramuros (Fontes, ef a/ 1997/1998), a cidade passara por processos transformadores do
seu plano urbano mais significativos. Estes processos, iniciados no Baixo Império, tornam-se
particularmente evidentes com o avancar do século VIl com a concentracao da populacdo no quadrante
nordeste da cidade romana amuralhada, em torno da basilica paleocrista.

Efetivamente, a primeira basilica paleocristd documentada, erguida sob a atual catedral, ira
constituir um polo agregador da populacdo, ao mesmo tempo em que se regista igualmente uma
dispersao pela periferia, nomeadamente em torno de edificios cristdos construidos junto das principais
vias imperiais e necrépoles romanas. Estas primeiras basilicas cristas surgidas na periferia da cidade
atuardo como aglutinadores populacionais, sobretudo as de S. Pedro de Maximinos, S. Vicente e S. Vitor
(Martins e Ribeiro, 2013; Ribeiro 2009/2010, p. 189).

A nova configuracao da cidade alto medieval regista assim a diminuicao da area intramuros para
cerca de 7,5 hectares com a construcdo de uma nova muralha, que reutilizara o troco norte da estrutura
romana do Baixo Império, fazendo-se cercar a sul pela construcdo de um novo muro (Martins e Ribeiro,
2013; Ribeiro e Melo, 2013, p. 190; Ribeiro e Fontes, 2015). Ainda assim, algumas ruas octogonais
romanas terdo mantido a sua regularidade, como aconteceu com a medieval rua Verde (Martins e Ribeiro,

2023).

3.3 A cidade medieval

As novas dinamicas politicas, religiosas e sociais encetadas pelo fim da administracdo romana,
face a fixacdo dos povos germanicos na peninsula (Halsall, 2017), bem como o avanco da cristandade,
especialmente associada com a incursdo de S. Martinho de Dume ao reino suevo (Silva, 2017),
produziram novas realidades urbanas. Logo, a partir do século XI, com a restituicao da arquidiocese de
Braga, a nomeacao do bispo D. Pedro e a sagracdo da catedral, em 1089, a cidade vai encetar um
processo de desenvolvimento com repercussdes na organizacao do espaco urbano. Paralelemente a area
cercada durante a Alta Idade Média, sobreposta ao quadrante nordeste da cidade romana, comecam a
ser referidas nos documentos ruas e portas que se localizam na sua periferia, atestando o alargamento
do espaco urbanizado para além dos limites da cerca alto medieval (Ribeiro e Melo, 2012). Nos inicios

do século XIV, a referéncia a torre do castelo (1315), bem como construcao do novo paco dos arcebispos
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nos terrenos a norte, fora de muros, terdo contribuido para o alargamento da muralha para norte e
nordeste numa altura em que a arqueologia permite documentar o abandono da utilizacao da parte norte
da muralha romana, reutilizada, como ja referido para delimitar o perimetro norte da cerca alto medieval.

A reorganizacdo da arquidiocese de Braga fomentou a expansdo do patrimoénio edificado de cariz
religioso, da qual as acdes do bispo D. Pedro emergem como um forte exemplo dessa relacdo entre
urbanidade, arquitetura e os sinais de demonstracéo de poder — evidenciados com a edificacdo da atual
Sé Catedral, da Escola Capitular e a expansdo das posses capitulares (Costa, 1997-2000 citado por
Ribeiro, 2008). Até os finais do século XIV, o patriménio urbano eclesiastico sofre um acréscimo
decorrente de testamentos, doacdes e bens adquiridos, reforcando o poderio religioso como um centro
moderador da topografia urbanistica de Braga (Ribeiro, 2018).

Efetivamente, entre os séculos XI e XV Braga sofrerda um aumento demografico que originara a
expansao urbana para além do nucleo constituido durante a Alta Idade Média, testemunhado pelo
aumento da area intramuros a partir da construcao de uma nova muralha, no século XIV. A nova cerca
duplica praticamente a area amuralhada, que passa para cerca de 15 hectares, envolvendo o castelo e
0 paco arquiepiscopal, colocando a Sé em posicdo central no espaco urbano (Martins e Ribeiro, 2013;
Ribeiro. 2008, p. 498; Ribeiro e Melo, 2013; Ribeiro et al, 2018, p. 374). A construcdo dessa cerca
esteve pautada em diferentes fases e por um periodo alongado, finalizado nos finais do século XIV,
periodo no qual as remodelacdes foram impulsionadas pelo monarca D. Fernando |, num momento em
que a instabilidade do reino esteve muito patente, justificando assim as acdes do rei na remodelacéo das
cercas em diferentes regides de Portugal (Ribeiro, 2008; 2017).

Por outro lado, o castelo medieval foi construido entre as primeiras décadas do século XIV até o
século XV, tendo sido desmantelado apenas no século XX. Essa longa cronologia ocupacional perpassou
por diferentes fases de remodelacdo relacionadas a sua perda de funcdo defensiva ao longo das
transformacdes vividas no territdrio bracarense no decurso da transicdo da cidade medieval para
moderna e, por conseguinte, desta para a cidade contemporanea (Ribeiro, 2008). Se o castelo traduz a
intervencao régia em Braga, conjuntamente a muralha, uma cidade marcada fortemente pelo poder
religioso como senhorio eclesiastico, a construcdo do antigo Paco dos Arcebispos assinala ampliacéo do
poder eclesiastico ao edificar um novo conjunto residencial dos arcebispos e clérigos, por acdo do
arcebispo D. Gongalo Pereira (Marques, 1986; Ribeiro, 2017a; Martins et al,, 2021).

As remodelacdes da muralha que culminaram, no século XIV, na anexacao do Castelo e dos terrenos
a norte, posteriormente reconhecidos como Campo da Vinha, deixa claro que o Paco Arquiepiscopal, o

Castelo e a Muralha se apresentam como estruturas defensivas, caracteristicas desse periodo. Mas
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apontam as relacdes de demonstracdo e afirmacdo dos prestigios e poderes dos arcebispos,
representados no Paco, que rivalizavam com o poder régio, que por norma participaria ativamente na
reestruturacdo das defesas de aglomerados urbanos, como o castelo e a muralha baixo medieval (Ribeiro,
2008; Marques, 1983 citado por Martins et al, 2021).

Ao nivel da morfologia urbana, no que concerne aos eixos viarios, assiste-se a um lento
desaparecimento do tracado urbano romano, sobreposto pelos arruamentos medievais, que mantiveram
em alguns locais a orientacdo romana, e uma visivel diminuicdo de eixos de circulacdo no sentido E/O
(Martins e Ribeiro, 2013). Estruturalmente ha uma intensificacdo do tracado organico, irregular, a partir
da fragmentacao das /nsulae e de uma invasdo dos espacos publicos pelas reformulacdes construtivas
2009/2010). Todavia, apesar das transformacdes ocorridas no plano urbano, a area da cidade medieval
sobreposta ao quadrante nordeste da antiga cidade romana tera como expressao uma certa regularidade
viaria e dos seus quarteirdes (Rua Verde, Rua das Travessas e Rua da Erva), ao contrario das areas
relativas a assimilacdo das periferias, relacionadas a adaptacao ao novo perimetro amuralhado, onde os
eixos viarios sinuosos sdo mais caracteristicos, como a Rua de Janes, Rua do Postigo e Rua Nova (Ribeiro,
2009/2010).

De uma maneira geral, os conceitos de regularidade, préprios da cidade romana, perdem
significado para dar lugar ao crescimento organico da cidade, adaptado aos novos cenarios, mas com a
permanéncia de alguns trocados que, inclusive, se mantiveram até a ldade Moderna (Martins e Ribeiro,
2013). Deste modo, parte do nucleo amuralhado que se desenvolve sobre a malha urbana romana,
numa zona historicamente consignada como bairro das Travessas, herda alguma da regularidade do
sistema viario romano, como a Rua Verde, enquanto a zona de crescimento para norte e noroeste regista
ja um tracado condicionado pela muralha, possuindo caracteristicas mais irregulares (Martins e Ribeiro,

2013; Ribeiro e Fontes, 2015).

3.4 A cidade moderna

Se as cidades europeias sao palco para as transformacdes no plano urbano, derivadas dos novos
conceitos de organizacado espacial, advindos da apreciacao dos ideais classicos, a cidade de Braga nao
foge a esses processos. A partir do século XVI, a cidade medieval de Braga conhecera um dinamismo
urbano assinalavel, intra e extra muros, nomeadamente com o crescimento para as zonas periféricas,
em torno das antigas vias romanas, adquirindo uma forma radiocéntrica, responsavel por influir as

formas de crescimento de Braga até a contemporaneidade (Ribeiro, 2008; 2009/2010).
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0 arcebispo D. Diogo de Sousa sera o responsavel por introduzir na cidade, entre 1505 e 1532,
0s novos conceitos de regularizacao viaria € 0 melhoramento das infraestruturas, respondendo assim as
transformacdes urbanas difundidas com o Renascimento, reflexos dos ideais de planeamento e
ordenamento urbano desse periodo (Ribeiro, 2009/2010 p. 194; Martins e Ribeiro, 2013). Dentre as
obras realizadas por ordem desse arcebispo encontram-se a abertura de ruas, pracas e largos (Campo
das Hortas, Campo de Santa Ana, Campo da Vinha, Campo dos Remédios e o0 Campo das Carvalheiras),
a execucdo de novas estruturas relativas ao abastecimento de agua como chafarizes e fontes, o
calcetamento de pracas e ruas, reformulacdes do Castelo, da Sé Catedral e do Paco dos Arcebispos,
para além dessa importante acdo no ambito morfologico citadino sera também responsavel por uma
renovacdo arquitetonica com a introducdo do estilo manuelino (Fafides, 2015; Ribeiro, 2008;
2009/2010).

A abertura de novas ruas e pracas, amplas e de carater regular, e a organizacdo de parcelas
mais homogéneas e com menor profundidade, fazem com que o plano urbano da Braga Moderna se
antagonize com algumas caracteristicas pretéritas que apresentam determinada continuidade em zonas
especificas da cidade, presentes nos trocos medievais que sobrevivem mesmo com o avancar da ldade
Moderna (Ribeiro, 2008).

Por outro lado, os avancos das construcdes para os limites do perimetro amuralhado, por vezes
com a incorporacdo dos alcados da muralha nos novos edificados, resultaram de um contexto de
pacificacdo do reino portugués, associados as novas dinamicas politicas, econdmicas e sociais que se
desenvolveram na Peninsula Ibérica. A estabilidade econdémica advinda da expansao portuguesa para o
Ultramar, associada aos processos de consolidacdo do reino e de deslocacdo dos conflitos europeus
para as colonias, contribuiram para as transformacdes das cidades, tendo em vista que a antiga forma
urbana parece se desligar das novas formas de representacéo de riqueza e poder.

Efetivamente, a partir do século XVI, a muralha medieval fernandina, construida ao longo do
século XIV, comeca a ser progressivamente incorporada ao tecido urbano, perdendo a sua funcéo
defensiva, registando construcdes a ela adossadas. (Ribeiro e Melo, 2013). A essa circunstancia associa-
se a abertura de novos caminhos, que a passam a circundar pelo exterior e permitem ligar os
campos/largos mandados abrir por D. Diogo de Sousa, situados em frente das portas da muralha
medieval (Ribeiro e Melo, 2013).

Em termos gerais, o centro da cidade moderna sera gradativamente caracterizado por uma
malha mais regular, com ruas mais largas, e alteracdes significativas no edificado, sobretudo a partir da

introducao da perspetiva urbana e arquitetonica do Barroco, que tera seu momento de esplendor a partir
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do século XVIII, por influéncia dos arcebispos e pela acdo de arquitetos bracarenses, como André Soares

e Carlos Amarante (Ribeiro, 2009/2010, p. 197).

4 Objetivos do estudo

Este trabalho visou estudar a evolucdo do sistema viario da cidade de Braga, desde a sua fundacao
romana até a época moderna, através do estudo das transformacdes morfologicas que Braga sofreu no
decorrer desse periodo, para dessa forma compreender as interrupcdes e continuidades do sistema viario
urbano da cidade. Este estudo teve também como propdsito identificar as influéncias dos tracados de
épocas anteriores na conformacao das transformacdes da morfologia urbana dos periodos subsequentes,
ou seja, entender as influéncias romanas na cidade medieval, e essas na cidade moderna.

Um terceiro objetivo, compreendeu reconhecer as relacdes entre as ruas e o desenvolvimento
organico, bem como entre o centro urbano e as periferias, no decorrer das transformacoes citadinas
advindas de diferentes periodos histéricos, politicos e econdmicos. Para este estudo foi necessario a
utilizacdo de uma metodologia que permitiu analisar o sistema viario a partir de diferentes tipos de fontes
existentes para o estudo da evolucao urbana de Braga.

Para o trabalho de investigacdo aqui realizado foi necessario reconhecer Braga como uma cidade de
carater profundamente historico, que se desenvolveu inserida em diferentes contextos geograficos,
historicos, econdmicos, culturais e sociais, que influenciaram também a sua dinamica morfologica.
Desde a sua fundacdo romana, com um tracado ortogonal, até as transformacdes modernas promovidas
pelo arcebispo D. Diogo de Sousa, as ruas compreendem um papel significativo na malha urbana como
eixos de comunicacao, circulacao e, ainda, atuam como condicionantes do crescimento ou da retracao
urbana, sendo por isso essencial o seu estudo.

Portanto, esta investigacao tera como objetivos principais:

e [dentificar em que medida o tracado viario urbano influenciou a conformacdo urbana, desde a
sua fundacéo até a época moderna;

* Entender a evolucdo do sistema viario da cidade de Braga no periodo compreendido entre a
cidade romana e a cidade moderna;

e Reconhecer qual o papel dos eixos viarios na relacao do centro urbano com as periferias;

e Estudar as interrupcdes e permanéncias do sistema viario ao longo das transformacodes urbanas;

e Elaborar plantas interpretativas.
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5 Fontes para o estudo da morfologia

O estudo dos processos de transformacao urbana numa cronologia alargada beneficiam da
utilizacdo de dados provenientes de diferentes tipos de fontes, de modo a permitir obter de um
conhecimento que, mesmo que fragmentado, seja o mais completo possivel, tirando proveito do
cruzamento de dados de natureza distinta: materiais, escritos, graficos e cartograficos (Ribeiro, 2008;
Ribeiro, 2009/2010; Ribeiro et a/,, 2018).

Para o estudo dos componentes morfologicos da Braga romana, como o sistema viario, as fontes
arqueoldgicas sdo essenciais, pois constituem as unicas fontes disponiveis, circunstancia que ja ndo se
verifica para a cidade medieval em que, para além dos materiais arqueoldgicos recuperados e
identificados ao longo das escavacdes no perimetro urbano de Braga, beneficia dos dados documentais
e, no caso de Braga, cujas transformacdes na cidade moderna se encontram bem identificadas, da
iconografia histérica do século XVI. Naturalmente, para a analise do espaco urbano no periodo moderno
as fontes disponiveis sdo de uma gama mais diversificada e também os dados em maior numero,
provenientes, nomeadamente, da cartografia e da iconografia historica, produzidas entre os séculos XVI

e XVIII, e das fontes documentais e arqueologicas.

5.1 Fontes arqueolégicas

As fontes arqueologicas, capazes de datar e caracterizar o sistema vario de Braga, evidenciam
parte das grandes transformacdes ocorridas na dindmica urbanistica e nos espacos de circulacdo da
cidade.

Neste trabalho faremos uso dos dados provenientes das escavacdes realizadas em Braga no
ambito do Projeto de Salvamento de Bracara Augusta, da responsabilidade da Unidade de Arqueologia
da UMinho, que conta com mais de 40 anos de investigacdes e centenas de zonas arqueoldgicas
intervencionadas. Trata-se de dados que abarcam uma ampla cronologia desde o século | d. C até a
época moderna. Porém, de forma mais sistematica analisaremos os dados das zonas arqueologicas que
possuem elementos relevantes para o estudo das transformacoes viarias.

As investigacdes arqueologicas em Braga estao limitada pelos constrangimentos caracteristicos
da arqueologia praticada em meio urbano, com areas intervencionadas de forma descontinuas,
reutilizacdo de materiais romanos em construcdes de periodos subsequentes, destruicdes ocasionadas
pela urbanizacdo moderna, entre outros (Martins ef a/, 2012). Ainda assim, e pesar dessas limitacdes,

0 conhecimento acerca do urbanismo e da arquitetura de Bracara Augusta é ja bem significativo, tendo
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permitido, inclusivamente, a elaboracdo de uma proposta da malha urbana fundacional (Martins et al
2017), circunstancia que se traduz de vital relevancia para a elaboracéo do nosso trabalho.

Nesse sentido, selecionamos 12 zonas arqueologicas que apresentaremos de forma detalhada
na parte Il deste trabalho.

Na maioria destas zonas arqueologicas as escavacdes permitiram também exumar dados
relativos a ocupacao medieval e moderna. De uma maneira geral, o conhecimento acerca da Braga
medieval decorre do cruzamento dos dados arqueologicos, escritos, iconograficos e cartograficos,
permitindo uma compreensao alargada dos seus processos evolutivos, essenciais para o entendimento
de determinadas transformacdes nomeadamente do sistema viario.

Os diferentes tipos de fontes disponiveis para o estudo da evolucdo urbana de Braga, desde a
época romana até a idade moderna, para além das arqueologicas, faz parte do repositério da Unidade
de Arqueologia da UMinho e integra o seu sistema de informacdo 2ArchlS (figura 3), circunstancia que
nos permitiu 0 seu uso, assim como beneficiar das suas potencialidades na interpretacdo dos dados e

elaboracao de plantas interpretativas.

2ArchlS
|
5 = e -

. - - I S

'\Me%m . Contextos | Documentos

. ./ngo N - Bilografia
‘ | =

I -‘ Fatores Sociais ! - Epigrafes —W Relatérios
I " Hidrologia . Sepulturas ‘ Mapas

[

—‘ Agricultura . Esqueletos —j Desenhos

47‘ Imagens

Figura 3. Exemplo da organizac&o das entidades do sistema de informacao 2ArchlS ©Botica ef a/., 2020
0 acervo digital, composto pelas fontes obtidas a partir das escavacdes realizadas em diferentes
areas da cidade de Braga, ¢ organizado por Zonas Arqueologicas (ZA) distribuidas pela malha urbana,
compondo uma imagem fragmentada, porém sistematizada, da cidade. No entanto, também foram tidos
em consideracao os achados ditos descontextualizados, como as epigrafes, os miliarios e os elementos

arquitetonicos.
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}I{ 2Archl$ - Unidade de Arqueclogia
Monumento  Intervencio Sondagem UE  Matriz UE  Materiais  Sepulturas  Esqueletos Epigrafes  Gliptegrafia Documentagio  Gestio  MstaDados
uE : Cronologia cotel ]
wo ] Plant: =
Descigi: Plano: Peri ]
¥ Data escavacio.
Sondagem [ ] Relagéo com a UE v UE SEDIMENTAR
e Sl 8 ——
= Granito: v
EN . isto: 02
UE SEDIMENTAR
quartzo: e
s i Quarizit v
GCalhaus: v A - e =
Areia muito grosseira v it v M:' construcéo: -
Areia grosseira: ¥ Argila "
Areia média v Blocos v Bosenn: >
r v Complexo Basaltico Lx v
Areia fina: Calhaus: v " s
Limo: hd Canges ~ I
angla: 2 Ceramices v —
Goncnas: & 5 —
Matriz: v Angulosa v
| Limo: v
o 3 i v
Ossos: bt
Fenddr 3 v
e ] e < v
Telha ~
et v
Tijolo: v
; Outra
UE CONSTRUIDA Faiees: d
Técnica construiva owes[ ] segio ]
190, UE CONSTRUIDA

UE CONSTRUIDA

Aparelhe:
Material Qutro tipo
Tratamento: Outro aparelho

v
v

Inclusdes: ~ ‘Outro material
v

Largura

Raio,

Argamassa: Outro tratamento

Argamassa cor

Ol

Outras inclusdes
Outra argamassa

scrigio colocar " (acento agudo

Figura 4. Exemplo de um formulario de criacdo de UEs do Back Office ©Botica, 2017

5.2 Fontes documentais

Apesar da dificuldade em utilizar documentos historicos para elaborar um estudo morfologico de
uma cidade, ao cruzar as informacdes documentais com outras tipologias de fontes é possivel visualizar
sua relevancia, premindo-nos confirmar ou abrir novas perspetivas referentes ao estudo da cidade
medieval e moderna (Ribeiro et a/, 2018).

O estudo da evolucao morfolégica urbana de Braga beneficia em larga medida dos documentos
disponiveis no Arquivo Distrital de Braga, produzidos pela instituicéo eclesiastica (Ribeiro, 2008; Ribeiro
et al., 2018). A selecao das fontes documentais utilizadas neste trabalho perpassou primariamente por
uma selecao cronologica, incluindo documentos produzidos desde o século XV até o século XX, para
passar em seguida para uma segunda selecdo, nos termos de suas tipologias, nos quais foram
restringidos os arquivos produzidos referentemente aos processos administrativos do Cabido da Sé de
Braga, mais precisamente o /ndice dos Prazos das Casas do Cabido (1406 — 1905) e o /ndice dos Prazos
das Propriedades do Cabido (1465 - 1517) - documentos estes que inventariam os imdveis
pertencentes ao Cabido com dados relativos aos seus aspetos morfoldgicos, tipologicos, geograficos e,
ainda, seus inquilinos, proporcionando dados referentes a forma urbana quando associadas as
informacdes iconograficas e cartograficas (Bandeira, 2011; Ribeiro, 2009/2010).

Apesar das fontes documentais utilizadas se encontrarem associadas apenas as propriedades

de uma instituicdo religiosa, tratando-se esta da maior proprietaria urbana medieval, fornecem
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indiretamente informacdes das caracteristicas urbanas da cidade, nomeadamente quanto & toponimia
de ruas e pracas, assim como suas cronologias, logradouros e fachadas. Estas informacdes quando
confrontadas com as fontes iconograficas e cartograficas permitem analisar da evolucdo do sistema viario
no periodo medieval e moderno, mas que pode ainda, a partir de uma metodologia regressiva contribuir

para o estudo do sistema viario da cidade romana (Ribeiro ef a/, 2018).

5.3 Fontes iconograficas e cartograficas

0 acréscimo informativo obtido com as primeiras fontes iconograficas produzidas para Braga assume
particular relevancia na hora de estudo a evolucao do sistema viario, principalmente quando associadas
com outras tipologias de informacdo, como documentos historicos, vestigios arqueoldgicos e as

composicdes cartograficas.

Figura 5. Bracarae Avgvste descriptio, por Georg Braun, 1594 ©UAUM

Identificado como a primeira representacdo iconografica de Braga, a ilustracdo intitulada nova
Bracarae Avgvste descriptio, que faz parte da obra Civitates Orbis Terrarum, usualmente conhecida por
Mapa de Braunio, tera sido produzido em 1594, por Georg Braun. Mesmo nao se tratando de um mapa
com rigor cartografico, representa uma imagem geral do urbanismo bracarense no século XVI e permite,
ainda, a partir de uma analise regressiva, a identificacdo de elementos urbanos referentes a periodos
anteriores, como a provavel localizacdo do forumromano, identificado no mapa através de uma inscricao,
e, sobretudo, acerca da cidade medieval e dos diferentes elementos urbanos que a compde, como as
muralhas e portas, os principais edificios publicos, o sistema viario ou a massa construida. Do mesmo

modo, a partir da sua confrontacdo com mapas de épocas posteriores, permite reconhecer as

37



A evolucao do sistema viario em Braga: desde a cidade romana a cidade moderna

transformacdes e permanéncias do urbanismo da cidade moderna e contemporanea. (Ribeiro, 2008;

Ribeiro et al., 2018).

Figura 6. Fragmento do Mapa das Ruas de Braga, século XVIIl © UAUM

0 estudo do sistema viario do século XVIII colhe informacdo em duas representacdes: Mapa das
Ruas de Braga (MRB) e Mapa da Cidade de Braga Primas. O MRB constitui um livro formado por
desenhos a escala das fachadas dos edificados que definiam as ruas onde o Cabido da Sé de Braga
possuia imdveis. Elaborado em 1750, com o intuito inventariar as propriedades urbanas eclesiasticas
dispersas pela malha urbana, que se encontram assinaladas com um nimero com correspondéncia com

os Indice dos Prazos das Casas do Cabido (Martins e Ribeiro, 2013; Bandeira, 2000).

Figura 7. Mapa da Cidade de Braga Primas, por André Ribeiro Soares da Silva, século XVIII, a escala de 1:2000
OUAUM
Por sua vez, 0 Mapa da Cidade de Braga Primas, elaborado por André Ribeiro Soares da Silva, datado
do século XVIII, a escala de 1:2000, fornece uma imagem geral da cidade com elevado rigor nas suas

proporcoes, conciliando a perspetiva com a escala, projetando tridimensionalmente a forma urbana, ao

estilo barroco (Ribeiro ef al,, 2018).
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No periodo oitocentista destaca-se a producdo de duas fontes cartograficas, em diferentes
escalas, de grande detalhe, rigor e pormenor geométrico do plano urbano no século XIX. O mapa
elaborado a escala de 1:4000, por Belchior José Garcez e Miguel Baptista Maciel, possibilita uma leitura
topografica do tracado de Braga, ndo pormenorizando as parcelas e os edificados, mas esse fator ndo

diminui a sua importancia como fonte para o estudo rigoroso da malha urbana (Ribeiro ef a/., 2018).

Figura 8. Mapa elaborado a uma escala de 1:4000 por Belchior José Garcez e Miguel Baptista Maciel, século XIX
©UAUM

O levantamento topografico elaborado por Francisco Goullard, em 1883-1884, & escala de

1:500, representa os tracos da cidade anteriores as transformacoes iniciadas nos finais do século XIX,

que rompem com o tracado urbano medieval. Permite, ainda, um estudo rigoroso do sistema viario,

quarteirdes, lotes, areas edificadas sendo por isso uma fonte cartografica de elevado grau de pormenor

e importancia para o estudo da evolucéo do sistema viario de Braga (Ribeiro et a/, 2018, p. 169).

Figura 9. Fragmento do Levantamento topografico por Francisco Goullard, 1883-1884, a uma escala de 1:500

©UAUM
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Como suporte cartografico em formato digital utilizou-se o levantamento topografico de 1992,
mandado executar pelo municipio de Braga, usado como suporte primario para a representacao

cartografico deste trabalho.

Figura 10. Levantamento topografico de 1992 ©Camara Municipal de Braga

6 Metodologia

A metodologia de investigacdo usada neste trabalho encontra-se alinhada com os estudos
realizados acerca da morfologia urbana de Braga, nomeadamente a tese de doutoramento de Maria do
Carmo Ribeiro, que concretizou & macroescala uma leitura da evolucdo da paisagem urbana, desde a
época romana até a ldade Moderna. Por sua vez, a tese de Fernanda Magalhaes contribuiu para o estudo
da arquitetura doméstica urbana romana de Bracara Augusta, fornecendo um panorama da cidade
romana e da utilizacao de espacos publicos. |gualmente importantes sdao os trabalhos realizados por
Manuela Martins e Maria do Carmo Ribeiro, dos quais destacamos: “Em torno da Rua Verde: a evolucéo
urbana de Braga na longa duracao” (2013) e “O papel das vias romanas na formacao e desenvolvimento
periférico da cidade de Braga, desde a época romana até a atualidade” (2016). Por fim, refira-se a mais
recente publicacdo sobre a malha urbana de Bracara Augusta (Martins et a/, 2017). O modelo proposto
nesta publicacao servira de base para a analise realizada sobre o sistema viario de Bracara Augusta,
nomeadamente a designacao numérica dos eixos viarios e das insulas/quarteirdes, como se apresenta

na figura 11.
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Figura 11. Proposta de desenho da malha urbana e do sistema viario ©Martins ef a/, 2017b

Assim, utilizamos na nossa analise uma metodologia baseada na utilizacado de um conjunto de
fontes diversificadas que incluiram os registos arqueoldgicos, documentais iconograficos e cartograficos
produzidos para a cidade de Braga. A investigacdo pretendeu analisar e conjugar as diferentes fontes por
estas se constituirem como testemunhos das mudancas ocorridas na morfologia urbana da cidade, na
longa duracao, o que permitiu a caracterizacao do sistema viario em toda a cronologia proposta nos
nossos objetivos.

Assim, o trabalho efetuado partiu dos estudos ja realizados com informacdes acerca da evolucéo
viaria de Braga. Assim, foi necessario, em primeiro lugar, analisar toda a ocupacao romana que a cidade
viveu ao longo dos seus primeiros séculos. Para o estudo morfologico da cidade no periodo romano
tivemos como elemento principal as fontes arqueologicas, produzidas a partir das escavacdes
desenvolvidas na cidade nos ultimos 40 anos, sobrepostas com outros tipos de dados, como o Mapa de
Braunio, que, apesar de se constituir de uma ilustracao produzida no século XVI, possui informacoes
que, a partir de uma abordagem regressiva, se revela como testemunho de periodos anteriores. Dentro

do que designamos como fontes arqueologicas este trabalho utilizou os registos da base de dados da
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Unidade de Arqueologia da Universidade do Minho (2ArchlS), assim como os elementos visiveis e que
se constituem como parte da malha urbana atual.

Para os diferentes periodos analisados neste trabalho foram utilizadas diferentes combinacoes
de fontes, seguindo o preceito das disponibilizacdes para cada periodo. Como ja mencionado a cidade
romana foi abordada a partir das fontes arqueologicas associadas a iconografia do século XVI, no entanto
ao adentrar no estudo viario medieval acrescem-se as fontes arqueoldgicas os documentos produzidos
em ambito administrativo para o Cabido da Sé de Braga, associados também a cartografia e iconografia
de periodos subsequentes. J& para a ldade Moderna abre-se uma maior composicdo das fontes
disponibilizadas, incluindo cartografias e iconografias produzidas nesse periodo e producdes ulteriores,
conjuntamente com fontes documentais e a sobrevivéncia de elementos arquitetdnicos desse periodo
até a atualidade.

As fontes documentais incluidas neste trabalho, abarcam os documentos produzidos no ambito
eclesiastico pela Arquidiocese bracarense, responsavel por um grande acervo documental referente a
Braga Medieval. Por ultimo, para as fontes iconogréaficas e cartograficas, as informacdes produzidas entre
0s séculos XVI e XX, nomeadamente o Mapa de Braunio (nova Bracarae Avgvste descriptio), de 1594, o
Mappa das Ruas de Braga, elaborado em 1750 pelo Padre Ricardo Rocha, o Mappa da Cidade de Braga
Primas, produzido no século XVIII por André Ribeiro Soares da Silva. Foram ainda utilizadas producdes
ulteriores, como a planta de Braga por Belchior Garcez e Miguel Macia, o levantamento topografico de
1883-1884 por Francisco Goullard e, como base para o processo investigativo, o levantamento
topografico dos anos 90 do século XX - produzido pela Camara Municipal de Braga. As fontes
iconograficas e cartograficas produzidas nesse intervalo temporal de cinco séculos serviram tanto para
o0 estudo do periodo em questdo, como também permitiu identificar tracos de periodos anteriores que
ainda tenham resistido na paisagem urbanistica retratada.

Inserido na recolha de fontes propicias para o estudo da evolucao viaria bracarense foi utilizado
um olhar sobre o panorama do elemento urbano atual, permitindo 0 acesso a uma nova abordagem que
incidiu na identificacdo de elementos da paisagem a partir de um estudo /7 /oco de seus percursos,
espacos e ruas sob o ponto de vista do observador, como a composicao de uma sequéncia de quadros
em associacdo aos elementos cartograficos e iconograficos. Essa abordagem baseou-se em Panerai
(2006), como uma forma de identificar a cidade a partir das modificacdes do campo visual de
determinados trechos da cidade, pois o eixo viario € composto por diferentes elementos, desde as
fachadas dos edificios, os calcamentos, passeios e porticos, até a sua funcionalidade de mobilidade

urbana, e ndo deve ser estudado de forma desligada da sociedade e do seu utilizador.

42



Parte |: enquadramento, objetivos e metodologia

Para além da analise das fontes aqui propostas foi realizado um processo de valorizacdo e
interpretacao dos dados, produzindo ou confirmando novos caminhos interpretativos. A conjugacao das
informacdes foi realizada a partir de uma metodologia regressiva, com o cruzamento de diferentes fontes,
para assim interpretar as transformacdes morfoldgicas de Braga. A metodologia regressiva inicia-se com
o levantamento topografico mais atual, a partir do qual foram sobrepostas informacdes anteriores, para
assim analisar a evolucao das ruas inseridas na malha urbana. Os dados recolhidos das diferentes fontes
foram processados e armazenados na base de dados 2ArchlS, de modo que a sua analise e interpretacao
fosse realizada através dos SIG, para o qual utilizamos a cartografia atual da cidade de Braga como
suporte. Essa sobreposicado e analise da imagem da cidade no seu conjunto de fontes de diferentes
periodos foi possivel a partir da utilizacdo de softwares, mais especificamente AutoCAD e QGis, para em
seguida ser possivel executar a caracterizacao das alteracdes ocorridas nos elementos estruturantes do
espaco urbano pela reconstituicéo planimétrica de Braga.

Portanto, para responder aos objetivos propostos foram realizadas as seguintes etapas de
investigacdo: recolha e analise das fontes que correspondam ao estudo em questdo, seguida do seu
tratamento grafico e cartografico, para assim efetuar a interpretacdo e conjugacdo das informacdes,
permitindo uma visualizacao da evolucao da malha urbana bracarense no periodo proposto para este

trabalho, para assim, por ultimo, valorizar e produzir nova informacao.
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Parte Il. Analise dos dados. As ruas de Braga

1 Zona Arqueolégica das Carvalheiras
1.1 Descricao e historial da intervencao

0 terreno da ‘Zona Arqueoldgica das Carvalheiras’ esta inserido no quadrante noroeste da cidade
romana de Bracara Augusta, com cerca de 1 900m?, o que permitiu que ficasse na area exterior do que
teria sido a cidade medieval, localizada a nordeste. Trata-se da unica domus de atrio e peristilo escavada
integralmente no territorio bracaraugustano, permitindo o estudo da arquitetura urbana privada e do
urbanismo romano para o noroeste da Peninsula Ibérica, tendo contribuido para a definicdo da malha
urbana fundacional, o tracado ortogonal, através dos quatros eixos viarios identificados, permitindo

inclusive os a definicao da dimensdo dos quarteirdes e de suas areas porticadas.

Figura 12. Nucleo de ruinas da Zona Arqueolégica das Carvalheiras ©UAUM

Essa localizacao periférica em relacdo a cidade medieval permitiu uma certa preservacao dos
seus vestigios, visto que essa area permaneceu sem novas edificacdes apds o seu abandono, posterior
ao século VII. No entanto, apesar de desprovida de construcdes que poderiam ter alterado toda a
dindmica arqueologica do terreno, a area construida tera sido alvo de subsequentes saques, 0 que
ocasionou uma variacao do estado de conservacdo das suas ruinas (Martins, 1997/98; Martins et al.,
2017b; Magalhaes, 2019).

Os trabalhos arqueolégicos foram da responsabilidade da Unidade de Arqueologia da
Universidade do Minho, tendo a primeira fase de intervencdo comecado em 1983, prologando-se até
1986, na qual foi escavada uma area com cerca de 736m?, permitindo a identificacdo do cruzamento
de duas ruas romanas, reconhecidas como kardo K13 e decumanus D3, ladeadas de vestigios

habitacionais com diferentes niveis de conservacdo (Magalhaes, 2019).
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Figura 13. Quarteirao romano das Carvalheiras inserido nas plantas da cidade romana e baixo medieval ©UAUM

Em 1989 comecou uma segunda fase de escavacao, situada a oeste da area intervencionada
nos anos anteriores, identificada por “Carvalheiras Oeste”. O terreno intervencionado foi utilizado como
campo de cultivo, ocasionando o revolvimento de todo esse setor (Magalhaes, 2019)

Entre 1991 e 1994, regista-se um terceiro momento de escavacdes, tendo sido intervencionadas
as areas a norte e a nascente do nucleo de ruinas escavadas até 1986, de forma a prosseguir a
confirmacdo dos resultados adquiridos anteriormente, totalizando uma area de 328m: que
possibilitaram o reconhecimento dos vestigios de um balneario e a delimitacdo das ruinas das unidades
habitacionais que ladeavam o Aardo K13 a nascente e o decumanus D3 a norte. No entanto, em 1992
ocorreu a escavacao até o limite norte da area até entao intervencionada, permitindo a escavacao do
peristilo de uma habitacdo e das salas do balneario, assim como a identificacdo de parte de outra rua, o
decumanus D2 (Martins, 1997/98; Magalhaes, 2019).

Em 1993 foi escavada uma area de aproximadamente 160mz, possibilitando a identificacdo de
um novo Aardo (K12), no sentido este do lote. O outro setor escavado tera compreendido a zona norte
do terreno, confirmando o limite do balneario, definindo aérea entre a parede da construcdo e o
decumanus D2. No ano seguinte foi escavada uma area de 112mz, em diferentes setores do terreno,
possibilitando a identificacdo das reformas da habitacédo e, ainda, das suas ruas envolventes. Essa
terceira fase interventiva possibilitou a definicdo do quarteirdo A, limitado pelos decumani D2 e D3 a
norte e sul respetivamente, a nascente pelo Aardo K12 e a poente pelo 4ardo K13. Para além da definicao
desse quarteirdo, onde se insere a domus das Carvalheiras, permitiu a identificacdo de vestigios de
estruturas relativas a trés quarteirdes romanos (B, D, E) associados ao arruamento do quarteirdo A

(Martins, 1997/98; Magalhaes, 2019).
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A quarta fase, limitada ao ano 2000, teve com objetivo a definicao da planta do edificio. No ano
de 2001 iniciou-se a quinta fase, com vista a proceder a escavacdo do lado nascente ao nucleo central
de ruinas. Nessa intervencdo foram detetadas ruinas de estruturas relativas a ocupacao do quarteirado a
nascente do complexo escavado (Magalhaes, 2019).

A fase seguinte ocorreu em 2002 e incidiu na area correspondente ao cruzamento de duas ruas
- kardo K12 e decumanus D3. Onde foi possivel identificar, no setor de prolongamento das ruinas
relativas ao quarteirdo da domus das Carvalheiras e dos eixos de comunicacdo K12 e D3, vestigios que
indicaram a presenca de estruturas no espaco compreendido entre quarteirdes romanos, permitindo
analisar as transformacdes da morfologia urbana decorrentes na Antiguidade Tardia — onde se tornou
visivel 0 avanco construtivo sobre as vias (Magalhaes, 2019).

Esta zona arqueologica é de elevada importancia no estudo da estrutura urbana, pois permitiu a
confirmacao da malha urbana de Bracara Augusta, desde as dimensdes das suas estruturas viarias e
quarteirdes, até ao dimensionamento dos porticos e, ainda, das suas transformacdes como resposta as

novas necessidades da cidade (Magalhaes, 2019).

1.2 Caracterizacao das estruturas

1.2.1 Eixos viarios fundacionais

Segundo as investigacdes realizadas em Braga sobre a fundacdo e povoamento da cidade
romana foi definido que a sua ocupacdo tera tido inicio no periodo de transicdo para a nossa era,
testemunhada em contexto funerario junto a construcao da Via XVII (Braga, 2010; Magalhaes, 2019).
Assim, as atividades construtivas terdo tido inicio nos ultimos anos do século | a.C., sendo a marcacéo
do tracado da cidade anterior a esse momento (Martins, 1997/98; Martins et a/., 2017b; Magalhaes,
2019).

No periodo de delimitacdo da malha urbana romana foram identificados quatro eixos de
comunicacao que demarcam um quarteirdo, onde se insere a ‘Zona Arqueologica das Carvalheiras’. No
decorrer dos periodos baixo imperial e tardo-antigo as ruas identificadas sofreram modificacoes
relacionadas com o avanco do edificado, condizente com outros vestigios para essa mesma cronologia,
como aqueles reconhecidos na ‘Zona Arqueoldgica da rua Frei Caetano Brandao n°s 183-185/Santo
Antonio das Travessas’ (Martins efal,, 2017b; Magalhaes, 2019). Portanto, anteriormente a época flavia,
na qual este terreno sera dotado de um importante complexo habitacional, esse setor da malha urbana
de Bracara Augusta deveria ser constituido apenas por quarteirdes delimitados pelo cruzamento dos

eixos de comunicacao, possivelmente materializados com silhares, nos quais ocorreriam determinadas
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atividades —— que antecederam o processo de urbanizacao a partir de meados do século | e que tera

provavelmente destruido as evidéncias preexistentes (Martins et a/, 2017b; Magalhaes, 2019).
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Figura 14. Planta do quarteirao romano das Carvalheiras na Fase |, com a inclusao das realidades que
colaboraram na interpretacao dos eixos viarios

Os quatro eixos viarios identificados para essa zona arqueologica compreenderam aos Aardines
K12 e K13 e aos decumani D2 e D3, com pendentes de 2 a 3% que seriam suavizados a partir de
trabalhos de aterros e desaterros. Essas ruas delimitariam um quarteirdao com uma area ocupada de 1
actus, com 120 pés de lado, possivelmente circundada por porticos ao longo das suas quatro fachadas
(Martins, 1997/98; Martins et a/., 2017b; Magalhaes, 2019).

0 kardo K12, com uma largura média de 12 pés (cerca de 3.60m), seria mais estreito entre os
quarteirdes A e E, distancia definida a partir do dimensionamento entre o silhar de canto (UE1234), que
articularia os pérticos oeste e sul do edificado do quarteirdo E, com a area porticada da fachada nascente
do quarteirao A, definida assim uma largura de 10 pés (aproximadamente 3m) (Magalhaes, 2019). Este
eixo viria a ser inutilizado ao longo das transformacdes decorrentes no periodo de transicdo entre os
séculos Il e IV, de forma que o avanco dos compartimentos construidos sobre essa rua ocasionou a

unificacdo dos edificados nesse setor (Magalhaes, 2010; 2019; Martins et a/., 2017b).
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Figura 15. Detalhe do Aardo K13 (S/N) ©UAUM

A poente da habitacao de atrio e peristilo esta o kardo K13, lajeada com grandes blocos graniticos
como resultado de uma suposta Ultima repavimentacdo no século V, que entre os quarteirdes C e D
apresentaria uma largura de cerca de 18 pés (aproximadamente 5,40m), dimensao estimada com base
no alinhamento dos porticos limitrofes a rua entre os quarteirdes C e D — para o portico a oeste da rua
a UE272, formalizando um muro muito pouco conservado, € a este a UE278, correspondente a um muro
de datacédo presumivelmente tardia que tera encerrado o portico da fachada poente do quarteirdo D. O
respetivo eixo viario tera a mesma largura para o troco correspondente aos quarteirdes A e B e,
semelhante ao que ocorre ao 4ardo K12, sofrera constrangimentos ao nivel da invasao do edificado
durante a sua fase tardo-antiga (Delgado e Lemos, 1985; Martins, 1997/98; Martins et al., 2017b;
Magalhaes, 2010; 2019).

A rua limitrofe ao pértico sul da domus de atrio e peristilo, o decumanus D3, desenvolve-se ao
longo de 90m e materializa um piso endurecido, sobre o qual estaria assente um lajeado pouco
conservado. Entre os quarteirdes B e C esse eixo formalizaria uma largura de cerca de 8.5 pés (2.55m
aproximadamente), definida segundo o alinhamento do pértico norte do quarteirao C e por vestigios do
portico sul do quarteirao B (Martins ef a, 2017b; Magalhaes, 2019). Relativamente ao decumanus D2,
disposto a norte da domus flavia, os dados sao relativamente escassos, com uma largura estimada em
12 pés (cerca de 3.60m), seguindo os paralelos encontrados em outros setores de Bracara Augusta,
tendo sido impossivel confirmar as suas dimensdes, devido as condicionantes do terreno e os
constrangimentos da Arqueologia Urbana (Magalhades, 2019). Essa rua correria com uma inclinacdo de
2%, com cotas que oscilam entre 178.98m, a este, e 177.86m, a oeste (Ribeiro, 2008; Martins et a/.,

2017b; Magalhaes, 2019).

1.2.2 Porticos

Quarteirao A
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A construcao dos pérticos na ‘Zona Arqueoldgica das Carvalheiras’ esta associada a sua
urbanizacdo, em época flavia, conjuntamente com a construcdo de uma domus de atrio e peristilo, que
ocupou a totalidade do quarteirdo limitado pelas ruas K12, K13, D2 e D3 - identificado como Quarteirdo
A (figura 16). O respetivo terreno possui uma inclinacao no sentido N/S e também, mas em menor grau,
no sentido E/O, o que acabou por condicionar algumas solucdes construtivas para a habitacdo, como a
concretizacao de duas plataformas, divididas por um muro de contencdo, comunicadas por duas escadas
interiores que daria acesso a ambos os niveis da casa — um de carater mais privado, com entrada através
do decumanus D3, e outro de carater publico, com acesso pelo decumanus D2. Nas escavacoes
decorridas ao longo de quase 20 anos foram identificados silhares para embasamento das colunas dos
vaos dos porticos exteriores, espacados por norma em 10 pés (cerca de 3m), sobre 0s quais assentavam
as colunas de maneira nivelada e, consoante capitéis identificados nas escavacdes, os porticos da domus

das Carvalheiras formalizariam a ordem toscana (Ribeiro, 2010; Magalhaes, 2019).
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Figura 16. Planta da ocupacéao flavia na ‘Zona Arqueoldgica das Carvalheiras’ (Fase Il), onde assinalamos as
realidades que contribuiram para essa analise
Nesse quarteirao os porticos possuiam dimensdes variadas, das quais a sul e norte apresentam
respetivamente larguras de 10 e 12 pés (3 e 3.60m, aproximadamente), enquanto as estruturas
relacionadas com os Aardines K12 e K13 definiriam espacos porticados mais estreitos. Ademais, para

vencer o pendor do terreno, ao qual as ruas também tiveram de se adaptar, a solucao construtiva adotada
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incluiria, para os porticos a nascente e a poente da habitacao, a utilizacdo de muros de contencéo e a

estruturacdo de plataformas comunicaveis por lancos de escada (Silva, 2000; Magalhaes, 2019).

Figura 17. Projecao 3D da domus das Carvalheiras ©Magalhaes, 2020

Ladeando o decumanus D3 encontra-se o portico que percorria toda a fachada sul da domus,
com cerca de 129 pés (38.15m) de comprimento, indo de encontro aos muros que formalizavam os
porticos nascente e poente. Tanto a profundidade do portico, limitada pelo muro UE284, quanto a métrica
modular entre os eixos das colunas que o compdem possuiriam dimensdes de 10 pés (cerca de 3m),
assentes em silhares de 1.5 pés (aproximadamente 0.45m), mesma medida referente & largura do muro
UE284 - essa modulacdo podera ou ndo ter correspondéncia em toda a area edificada, visto que os
vestigios encontrados nao permitem definir essa formalizacdo com rigor, mas para o presente trabalho
e relativamente aos pérticos do edificado do quarteirdo A, foi adotada essa métrica entre colunas. Como
as cotas desse eixo a nascente e a poente sofrem uma pendente de 1.42m, pode ter sido necessario a
implementacdo de um pequeno lanco de escadas para vencer esse desnivel (Magalhaes, 2019, p. 87).

Segundo Fernanda Magalhaes (2019), para a fachada limitrofe ao decumanus D2, é sustentavel
a existéncia de um pdrtico, ao ter em consideracdo o espacamento relativo a fachada da habitacéo e a
rua — o qual corresponde a uma distancia de 12 pés (cerca de 3.60m), valor recorrente de porticos em
outras zonas de Bracara Augusta (figura 16). No entanto, visto que a intervencdo arqueoldgica para esse
setor setentrional, com inclinacdo de apenas 2%, encontra-se impedida por corresponder a terrenos de
edificados privados o que impediu a continuacao da escavacao, a interpretacao foi realizada com base
numa abordagem morfoldgica do quarteirao conjuntamente com o seu espaco construido.

Quanto ao pértico da fachada ocidental, ladeando o 4ardo K13, ha um diferencial relativamente
as restantes fachadas da habitacao, visto que a rua corria a uma cota superior em relacao ao espaco
definido para a circulacdo pedonal. Essa condicdo, consequéncia de um declive acentuado (cotas
181.77m, a sul e 178.22m, a norte), resultou na necessidade de instalacdo de uma escadaria para

atingir a plataforma do pértico setentrional. O muro de contencédo das terras sobre as quais corria o kardo
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K13 (UE327) serviria também de assentamento para as colunas dos porticos, com uma profundidade
de cerca de 9 pés (2.70m) em relacado ao muro e a fachada da habitacdo (Martins, 1997/98; Magalhaes,
2019).

Do eixo a nascente do edificado nao se registam vestigios referentes a existéncia de um pértico,
inexisténcia justificada a partir da identificacao de estruturas construtivas tardo-antigas sobre o eixo viario,
0 que teria ocasionado a sua destruicdo. No entanto, ao dimensionar a largura entre a fachada nascente
e a rua e, ainda, ao associar essa informacdo com a hipotese de determinados muros pertencentes a
essa zona formalizarem lancos de escada, que dariam acesso a diferentes plataformas desse eixo de
circulacao, torna possivel interpretar a existéncia de uma zona porticada para o setor nascente, ladeando
0 kardo K12. As cotas dessa rua variam entre 178.98m e 183.19m, no sentido N/S, o que tornaria
imperativa a necessidade de adaptacao ao desnivelamento, para a qual foi proposta a formalizacao de
plataformas comunicaveis por escadas. Partindo desse pressuposto, o portico nascente possuiria uma
maior profundidade na parte sul, até ao alinhamento com o muro UE402, atingindo uma largura de 15
pés (aproximadamente 4.50m), onde se conformaria uma plataforma, para em seguida iniciar um
estreitamento a norte, totalizando uma largura de apenas 10 pés (cerca de 3.00m), acompanhado de
um pendor acentuado, vencido através de trés lancos de escadas com 4 degraus cada, concretizando
trés plataformas (Magalhaes, 2019).

A domus de atrio e peristilo da ‘Zona Arqueoldgica das Carvalheiras’ sofreu determinantes
remodelacdes em meados do século |l, alterando morfolégica e estruturalmente o seu edificado, assim
como parte dos porticos a ele anexos. Apesar de se terem preservado a maioria das conformacdes
estruturais, o desaparecimento da domus flavia viria a ter como efeito a formalizacdo de novas
funcionalidades para ambas as plataformas da habitacdo a partir da insercdo, no quadrante noroeste,
de um balneum - elemento termal publico, mas de propriedade privada. A plataforma norte passara a
uma utilizacao publica, com a transformacéo de seus compartimentos para a instalacao do balneario e
de espacos economicos, ja a plataforma sul tera mantido no periodo antonino as suas caracteristicas
morfolégicas, mas executara uma funcédo privada, patente numa unidade habitacional, organizada em
redor do espaco aberto, oatrium (Martins, 1997/98; Magalhaes, 2019).

Ao passo que para esse periodo os porticos das fachadas nascente e sul, anexas as ruas K12 e
D3, permanecem com as caracteristicas de época flavia, a reforma antonina para formalizacao do
balneum ira renunciar a uma parcela do portico poente, alinhando o setor norte da fachada oeste do
edificado ao limite do 4ardo K13, desmantelando parcialmente o muro dessa fachada. O troco mais a

sul mantera as suas caracteristicas flavias, a uma cota mais rebaixada em relacdo ao eixo de

52



Parte Il. Analise dos dados. As ruas de Braga

comunicacao que a ladeava (Magalhaes, 2019). Outro setor que sera alterado nessa fase construtiva
sera o possivel pértico limitrofe ao decumanus D2, visto a construcdo de uma grande canalizacédo
(UEs472 e 475) que se prolongava na fachada norte da nova construcdo, transformada para
implementacdo do balneumn, que teria como limite o muro UE476 - adossado a parede norte do
frigidarium, identificada como UE473. Outro pormenor estaria relacionado ao muro (UE469) que faria o
acesso ao setor oriental do baineurmn a partir de um pequeno desvio do alinhamento da fachada,
efetuando um portico semelhante ao da entrada poente - deduz-se assim a impossibilidade de
permanéncia de um portico ao longo da fachada setentrional do edificado construido (Martins, 1997/98;

Magalhaes, 2019).
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Figura 18. Planta das transformacdes decorridas em meados do século Il (Fase llI)

No periodo compreendido entre finais do século Ill e inicios do século IV foi realizada uma
reconfiguracao do edificado do quarteirdo A da ‘Zona Arqueologica das Carvalheiras’, onde se efetuou
um avanco das fachadas para os eixos de circulacdo. A reorganizacao tera tido um maior efeito nos
porticos nascente e sul, como consequéncia da implementacao de um balneario privado no setor sudeste
do quarteirdo, bem como do avanco da area construida para o quarteirao E, de forma a unificar ambos
os edificados (Magalhaes, 2010; 2019). A fachada sul do quarteirdo A sofreu maiores transformacdes,
a partir de uma reorganizacao espacial que resultou no avanco de parte da fachada sobre o portico sul,
até o muro identificado pela UE284, ocasionando uma amplificacdo da area edificada, ao mesmo tempo

em que rompia o eixo de circulacdo pedonal para essa area e a sua articulacdo a nascente. O portico
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que ladeava o 4ardo K13 teve o troco sul encerrado, sobre o qual avancou a fachada até ao limite dessa
rua, pelos muros UE328, UE214 e UE211, terminando a sul no muro UE329 e na UE368, a norte. Essa
apropriacdo do portico poente ocasionou uma nova configuracao dos aspetos de circulacdo da habitacao,
visto que esse espaco tera sido dividido em trés compartimentos articulados aos antigos espacos

economicos que compunham a fachada oeste da domus (Magalhaes, 2019).
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Figura 19. Remodelacdes tardo-antigas (Fase V)
Quarteirdes limitrofes

As escavacoes permitiram a identificacdo de quatro quarteirdes, para além do quarteirdo A, onde
se insere um conjunto de ruinas correspondente a edificacao flavia. Relativo aos quarteirdes limitrofes
(B, C, D e E), que possuiriam apenas alguns fragmentados vestigios, foi possivel a realizacdo de uma
leitura das dinamicas ocupacionais desse setor noroeste da cidade romana (Magalhaes, 2019).

Para o quarteirdo B foi reconhecido um pértico, que ladearia o Aardo K13 a poente, com cerca
de 12 pés de largura (3.60m), associado aos vestigios de um outro portico, acompanhando o decumanus
D3, com aproximadamente 10 pés (3m) de largura e 16m de extensao. O que permitiu essa identificacao
foi a identificacdo de silhares conservados /7 situ, assim como as valas de saque de outros silhares,
associados aos muros de uma construcéo, da qual se desconhecem as suas particularidades devido aos
consecutivos saques que esse setor tera sofrido, mas que ocuparia apenas metade do quarteirdo no
sentido N/S - essa constatacdo formaliza-se tanto pela disposicdo dos muros de suporte dos pérticos,
como por achados especificos, como o silhar de canto norte (UE315) do pdrtico nascente e o silhar de
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um canto estrutural do edificio (UE312), a norte, articulado @ UE313 - muro E/O. O quarteirdo
imediatamente a sul, identificado como quarteirdo C, possui um ntmero de evidéncias bastante reduzido,
destacando a vala de saque do silhar de canto que definia a articulacdo dos porticos que ladeavam o
decumanus D3 e 0 kardo K13, assim como estruturas que permitiram os alinhamentos dos pérticos e o
desenho da dimensao das ruas, quando associados aos vestigios dos quarteirdes limitrofes, como a
UE321 para alinhamento do portico norte e 0 muro UE272 para o poértico nascente (Magalhaes, 2019).

Ilgualmente para o quarteirdo D os vestigios permanecem escassos, limitados pela
impossibilidade de avancar as escavacdes para o terreno a sul, mas a identificacdo de muros tardo-
antigos permitiram o reconhecimento do alinhamento de pérticos, possivelmente flavios, fossilizados
nessas estruturas. Essas estruturas formalizam as transformacdes decorrentes do periodo que entremeia
os séculos Ill e IV, como o muro UE278 que sinaliza o encerramento do pértico da fachada poente do
edificado, com uma largura estimada em 8 pés (2.40m), que ladearia 0 Aardo K12, assim como o muro
UE280 formaliza o fecho do portico norte desse mesmo quarteirdo, com cerca de 7.5 pés de
profundidade (2.25m) - segundo a identificacdo de um silhar (UE509) no muro UE280, e a definicdo do
canto estrutural do edificado pelo silhar UE510. O reaproveitamento de silhares dos fustes da colunata
do portico traduz-se na incorporacao desses elementos em muros tardios (UE509 e UE281), assim como
na estruturacao da fachada baixo imperial do quarteirdo (muros UEs507 e 533) (Magalhaes, 2019).

A nascente do Aardo K12 identifica-se o quarteirdo E, sobre o qual sdo mais bem conhecidos os
vestigios referentes aos limites sul e oeste, zonas sobre as quais foram erigidos poérticos de época flavia,
correspondentes a uma possivel domus. No limite sul do quarteirdo foi reconhecido um portico junto ao
decumanus D3, identificado através de um muro (UE1200) integrado por silhares, como a UE2134 -
correspondente a um silhar de canto que articularia os dois poérticos identificados nas intervencoes
arqueoldgicas. O pdrtico poente tera sido identificado através da vala de saque do muro UE1214, do qual
se conservou /7 Situ um silhar de assentamento da colunata (UE1345). Portanto, apesar das
remodelacdes decorrentes ao longo da Antiguidade Tardia, que descaracterizam as formas flavias do
edificado e dos seus porticos anexos, através do reconhecimento de determinadas estruturas foi possivel
formular hipéteses quanto ao alinhamento do edificado e dos seus espacos envolventes, que

formalizariam um prolongamento dos vestigios identificados no quarteirdo A (Magalhaes, 2019).

1.2.3 Estruturas hidraulicas

As estruturas relativas ao abastecimento e drenagem de agua contribuem de forma indubitavel

para o estudo do plano viario, visto que as suas estruturas muitas vezes estao relacionadas as ruas e
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aos porticos exteriores, permitindo muitas vezes tracar as suas formalizacdes. A conduta de aducéo de
agua limpa do exterior (UE360), datada do terceiro quartel do século | d.C., apresentou-se mal
conservada no momento da sua identificacdo, e serviria de abastecimento da cozinha da domus a partir
do kardo K12, atravessando a parede identificada pela UE273 (Magalhaes, 2019). Para drenar as aguas
em direcdo ao Aardo K13 foram identificadas duas canalizacoes, a UE371, feita em elementos latericios
em forma de U, para escoar as aguas do /mpluvium do atrio em direcao a rua K13, e a UE370 referente
a conduta que corria sob o corredor que daria acesso ao poértico poente. Por ultimo, foi identificada uma
canalizacao implantada na alterite granitica, localizada em um dos espacos de ordem econémica na
fachada sul do edificado, a UE355, de origem incerta, mas que escoaria a agua na direcao oeste sob o
portico sul, e que se mantém em funcionamento apos a reforma antonina de meados do século Il
(Martins, 1997/98; Magalhaes, 2019).

Com a instalacao de um ba/neum antonino no setor noroeste da domus, edificada no quarteirao
A, foi necessario aumentar o abastecimento de agua limpa para a habitacdo, realizado através da rede
de abastecimento da cidade. E presumivel que a dgua limpa correria a partir do kardo K12 para a
canalizacdo UE405, que abasteceria as piscinas do frigidarium e a piscina do caldarium, correndo em
direcdo a area porticada do peristilo, onde foi identificado um tubo de chumbo (fistula aquariae) com
cerca de 1.58m de comprimento e uma seccdo de 0.14m. Da mesma rua também teria origem a
canalizacao UE360, que abasteceria a cozinha da domus flavia e poderia ter se mantido em uso durante

essa nova fase (Martins ef a/, 2011; Martins e Ribeiro, 2012; Magalhaes, 2019).
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Figura 20. Fistula aguariae ©MDDS

Da mesma forma que o sistema de aducao de agua limpa teve de ser acrescido com a reforma,
0 volume maior de agua suja exigiu que a rede de drenagem fosse reforcada. As aguas sujas do
frigidarium eram drenadas para uma canalizacao principal identificada pela UE475, que se prolongava
ao longo da fachada norte da habitacdo do quarteirao A, através de duas canalizacbes — UE450,
constituida por um lastro de tijoleiras e paredes de pedra, que escoava a agua do alveus do frigidarium,

e a UE477, integrada na parede norte do compartimento UE473, que drenava a agua da piscina do
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frigidarium, formalizada por componentes latericios em formato de U, cimentados ao aparelho do muro
que concluia a piscina e o compartimento (Martins ef a/, 2011; Magalhaes, 2019).

Outras canalizacdes flavias terdo permanecido ativas com a reforma antonina, como a
canalizacao identificada por UE371, responsavel por recolher a agua dos telhados do pértico e do
impluvium do atrio, correndo em direcdo a um coletor de aguas que se prolongaria ao longo da fachada
oeste do edificio, em funcionamento ja na fase anterior, que coletaria também as aguas da piscina do

caldarium (Martins et al,, 2011; Magalhaes, 2019).

2 Zona Arqueolodgica da Escola Velha da Sé/rua Frei Caetano Brandao n®s
166-168

2.1 Descricao e historial da intervencao

A ‘Zona arqueoldgica da Escola Velha da Sé/rua Frei Caetano Branddo n°s 166-168’ foi colocada
a descoberto ao longo dos trabalhos divididos em dois setores — “Escola Velha da Sé” e rua Frei Caetano
Brand&o n°s 166-168. A sua importancia esta relacionada com a identificacao de vestigios referentes ao
periodo romano e tardo-antigo de um quarteirdo residencial romano (quarteirdo A), inserido no quadrante
noroeste de Bracara Augusta, limitado a nascente pelo kardo maximus (K9), a sul pelo decumanus D3,
a poente pelo kardo K10 e a norte pelo decumanus D2, assim como a identificacdo de vestigios
associados a um outro quarteirdo, a sul do decumanus D3, que possibilitou a confirmacéo do plano
urbano proposto para a cidade fundada por Augusto (Ribeiro, 2008; Martins et a/., 2017b; Magalhaes,
2019). Os trabalhos arqueologicos permitiram igualmente identificar estruturas possivelmente
relacionadas com as muralhas alto e baixo medievais, como testemunhos das transformacées urbanas
de Braga. As intervencdes permitiram compreender como a cidade medieval foi reduzida a area
intramuros da anterior cidade romana, assim como 0s processos construtivos da muralha alto medieval
terao ocasionado a destruicdo e o saque das estruturas relativas as domus que ocupavam os quarteirdes
limitrofes a area recém muralhada. A primeira cerca medieval corta a habitacao inserida no quarteirao a
poente do 4ardo K9, no sentido N/S, para a qual se dispde paralelamente a muralha fernandina, que
corre com a mesma orientacdo e se articula com um torredo (Ribeiro, 2008; Magalhaes, 2019).

A primeira fase da intervencao tera ocorrido no setor identificado por ‘Escola Velha da Sé’ entre
1998 e 2003, sob coordenacao do Gabinete de Arqueologia da Camara Municipal de Braga, totalizando
uma area intervencionada de 720mz. A necessidade de avaliar o potencial arqueolégico do subsolo, para
a concretizacao de um projeto construtivo para esse lote, tera dado o arranque as intervencdes

(Magalhaes, 2010; 2019).

57



A evolucao do sistema viario em Braga: desde a cidade romana a cidade moderna

Figura 21. Localizacao do quarteirdo romano na malha urbana romana e baixo medieval © UAUM
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Figura 22. Localizacdo da Zona arqueolodgica da Escola Velha da Sé/rua Frei Caetano Brandao n°s 166-168' no

Mapa de Braunio, 1594, e no Mapa da Cidade de Braga Primas de André Soares, 1755 UAUM

Entre setembro de 1999 e outubro de 2001 foi realizada a escavacdo arqueoldgica integral do
terreno da antiga Escola Velha da Sé, permitindo a exumacao de uma domus do periodo flavio, que tera
sofrido intensas remodelacdes entre finais do século Ill e inicios do século IV, para além de estruturas
hidraulicas relacionadas a esse edificado, tendo permitido ainda um melhor entendimento das muralhas
medievais, localizadas no limite oeste do setor escavado (Magalhdes, 2019). Os trabalhos terado
continuidade entre agosto de 2001 e julho de 2003, tornando possivel o reconhecimento de
compartimentos de um balneario, assim como a escavacao da muralha medieval, que corria no sentido
N/S no setor oeste do terreno e, ainda, vestigios associados ao pértico que ladearia o decumanus D3,

apenas reconhecido o nivel correspondente ao ruadus (Martins ef a/,, 2017b; Magalh&es, 2019).
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Figura 23. Pormenor da planta de Belchior José Garcez e Miguel Baptista Maciel (Século XIX) e planta
topografica realizada por Francisco Goullard, 1883-1884, com destaque para a localizacdo da Zona Arqueoldgica
da Escola Velha da Sé/rua Frei Caetano Brandédo n°s 166-168" © UAUM

Entre 18 de junho e 1 de julho de 2015, foi realizada a primeira campanha no setor referente a
rua Frei Caetano Brandao n°s 166-168’, teve como objetivo verificar a exequibilidade da realizacdo do
projeto arquitetonico previsto para o novo edificio. As primeiras sondagens permitiram expor trocos das
muralhas medievais, seguindo o alinhamento das cercas identificadas no terreno da Escola Velha da S¢,
e estruturas medievais sobrepostas aos muros romanos da domus do terreno contiguo. Dessa forma,
visto a importancia arqueoldgica e patrimonial desses vestigios, foi determinado a ampliacdo da area
escavada, com a abertura de dez sondagens entre 2 de novembro de 2015 e 28 de novembro de 2016,
iniciando assim uma segunda campanha de escavacdo (Magalhaes, 2019).

Como resultado dessa intervencdo foram registados vestigios referentes ao setor norte do
quarteirdo romano onde estava implantada a domus da Escola Velha da Sé. Esses vestigios estariam
relacionados com o prolongamento dos muros da area norte da habitacdo e com novos compartimentos
do quadrante nordeste desse quarteirao, tendo sido reconhecido o seu limite e as fundacdes do portico
a poente do Aardo maximus K9. Relativamente ao setor oeste do terreno escavado, foram caracterizados
niveis e estruturas relativos as cercas medievais, como o prolongamento para norte da muralha alto
medieval e o caminho de ronda, formalizado em um pavimento em pedra, assim como a confirmacao
do aproveitamento do paramento externo da torre medieval nas fundacbes de novas construcoes.
Partindo da importancia dos elementos postos a descoberto, o projeto proposto para esse lote da rua
Frei Caetano Brandao n°s 166-168 teve de ser alterado para permitir a preservacdo das ruinas,

conservadas sob o novo edificado (Magalhaes, 2019).
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Figura 24. Trabalhos arqueologicos realizados em 2016 ©UAUM

2.2 Caracterizacao das estruturas

2.2.1 Eixos viarios fundacionais

A ‘Zona arqueologica da Escola Velha da Sé/rua Frei Caetano Brandao n°s 166-168’ configura-
se como mais um elemento que permite confirmar a proposta da malha urbana de Bracara Augusta
(Martins et al., 2017b), na medida em que foi possivel identificar a orientacdo de um quarteirdo, assim
como a continuidade de parte dos seus eixos viarios, o que contribuiu para o entendimento do urbanismo
fundacional de Bracara Augusta, assim como para o estudo das suas transformacdes, pois trata-se de
uma zona com longa ocupacao.

A primeira fase construtiva deste quarteirdo estd associada a Augusto, ainda que os vestigios
arqueologicos anteriores a época flavia sejam escassos, devido as dinamicas de ocupacéo desse periodo,
representadas pela organizacao de Bracara Augusta em quarteirdes regulares. Dessa forma, 0 momento
de implantacdo da malha urbana fundacional esta formalizado nos alinhamentos dos eixos viarios
delimitados pelos quarteirdes, a partir de silhares que seriam incorporados as colunatas dos pérticos dos
edificados posteriores (Magalhaes, 2019).

O quarteirdo onde estavam inseridas as ruinas (A) estava delimitado por quatro eixos de
comunicacao (kardines K9 e K10; decumani D2 e D3), mas para o qual materializam-se os vestigios
referentes a duas ruas romanas, o kardo maximus (K9) situado a nascente do conjunto, e o decumanus

D3, a sul. As caracteristicas topograficas do terreno demonstram a existéncia de um desnivel de cerca
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de 2m no sentido N/S, com cotas que variam entre 186.20m no cruzamento das ruas a sudeste da area
construida, e 184.20m no ponto de encontro das ruas a nordeste (Magalhaes, 2019). As ruas que
delimitariam o edificado a poente e a norte ndo foram caracterizadas, mas para este trabalho foram
interpretadas compreendendo uma largura de 12 pés (3.60m), valor médio para os eixos de
comunicacao secundarios de Bracara Augusta (Martins et al., 2017b).

K10 K9

12

12

D3
N
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Figura 25. Plano urbano fundacional da ZA da Escola Velha da Sé/rua Frei Caetano Brandao n°s 166-168

O decumanus D3, apresentou-se com uma largura de cerca de 12 pés (3.60m), formalizada a
partir do limite sul do quarteirdo A e do limite norte do quarteirdo B (Magalhdes, 2019). No entanto,
relativamente ao 4ardo maximus K9 nao foi possivel observar a largura desse importante eixo, visto a
degradacao dos seus vestigios, mas para o qual se propde um dimensionamento de aproximadamente
24 pés (7.24m), correspondente a estimativa realizada para essa rua na ‘Zona Arqueoldgica do Ex
Albergue Distrital’ (Lemos e Leite, 2000; Torres, 2014). Apesar dos poucos vestigios referentes a essa
rua, a UEO8S representa o seu lajeado, formalizado por lajes polidas de talhe retangular, dispostas no
sentido N/S (Mendonca, 2019, p. 88). O troco norte da fachada nascente da domus, que ocupava o
quarteirdo entre os séculos Ill e IV, ira avancar sobre esse eixo viario principal na fase tardo-antiga,
ocasionando um estreitamento (Mendonca, 2019). No entanto, as transformacdes ocorridas no
urbanismo medieval ndo se referem ao Aardo maximus K9, que passa a ser reconhecido como rua Verde,
mas que mantém o tracado daquela importante artéria romana até finais do século XIX (Ribeiro, 2008;

Martins e Ribeiro, 2013; Martins ef a/., 2017b; Magalhaes, 2019).
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Figura 26. Fotografia do lajeado do Aardo maximus (UEQ85) © UAUM

2.2.2 Porticos

As escavacdes nestes dois setores possibilitaram a identificacdo de duas unidades domésticas
distintas para o quarteirao limitado a sul pelo decumanus D3 e a nascente pelo Aardo maximus K9,
datadas de época flavia e que seriam integradas em uma fase posterior. Ambos os edificados dispunham-
se no sentido E/O e possuiam uma distribuicao retangular, individualizadas em domus 1, ocupando a
parte sul do quarteirdo A, e domus 2, ocupando o setor norte. A caracterizacdo destas unidades
habitacionais esta limitada pelos escassos vestigios, relacionados com a implementacdo das cercas
medievais, no entanto, permitiram a identificacdo de partes de uma area porticada a nascente do
quarteirdo, que tera sido profundamente transformada em uma fase posterior (Magalhaes, 2019).

Portanto, na segunda fase de ocupacao o quarteirao individualizado em dois lotes, ocupados em
época flavia por duas habitacoes ladeadas por porticos que corriam junto as ruas. A domus 1, escavada
nos terrenos da Escola Velha da Sé, possui um maior numero de vestigios, o que torna a interpretacao
dos seus espacos mais segura, enquanto para a domus 2 os vestigios sdo mais escassos, dificultando
sua caracterizacao. Relativamente aos eixos de comunicacdo pedonal, essenciais para as atividades
economicas e sociais, os vestigios referentes a fachada nascente, tornaram possivel a verificacdo de um
portico a oeste do 4ardo K9, com um desnivel de cerca de 0.80m na sua articulacao ao pértico sul, que
possivelmente seria resolvido por uma pequena escadaria (Magalhaes, 2019). Testemunhado a partir de
um muro adjacente ao kardo K9, referenciado como o limite do pdrtico nascente, e por dois

embasamentos de colunas (UEs020 e 214) - espacados entre si em aproximadamente 9 pés (2.60m).
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O portico a nascente dos edificados possuiria uma largura de cerca de 8 pés (2.30m) (Magalhaes, 2010;

2019).
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Figura 27. Planta interpretativa da ocupacao flavia

No entanto, ndo foram reconhecidas estruturas capazes de caraterizar a fachada norte, sul e
oeste do quarteirdo A, tendo sido apenas proposto uma area composta por pdérticos, com base na
referéncia dos paralelos de outras habitacdes datadas desse periodo na cidade de Bracara Augusta. Para
além disso, o quarteirdo a sul do decumanus D3 (quarteirdo B) parece ter tido a sua fachada norte
igualmente porticada, determinada a partir das valas de fundacao das estruturas que compunham esse
setor do lote (Magalhaes, 2019).

Num terceiro momento foram efetuadas importantes transformacdes a nivel do edificado e da
distribuicao dos lotes, visto corresponder a um periodo de intensa atividade reconstrutiva, com a qual se
efetivou a unificacdo das habitacdes flavias em uma grande domus de peristilo, datada do século IV. A
essa remodelacao corresponde a introducao de um balneum, ocasionando transformacdes ao nivel da
distribuicao dos compartimentos, como o abandono do peristilo da domus 1. Por outro lado, a reforma
para além de alterar a distribuicao do lote tera também aumentado a sua area construtiva, a partir do
avanco da construcao sobre o portico nascente, encerrando esse espaco de circulacao até ao Aardo
maximus K9, incorporando determinados silhares do pdrtico na nova fachada, que passa a compreender

um maior numero de fabernaes (Martins et a/, 2016; Magalhaes, 2019).
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Figura 28. Detalhe de compartimentos da domus 1 e do seu respetivo pértico nascente ©GACMB

K10 K9

H o D2

~ " 26

H L

A ‘OBS
12
F 24
‘ H a1 - D3
=] |- N
| B | 2.

Figura 29. As transformacdes urbanas do século IV

2.2.3 Estruturas hidraulicas

Os vestigios do sistema hidraulico da fase flavia (Fase Il) da ‘Zona arqueoldgica da Escola Velha
da Sé/rua Frei Caetano Branddo n°s 166-168’ estao representados por canalizacdes de drenagem de
aguas sujas, como a canalizacdo anexa ao portico nascente, em material latericio e de seccao em “U”,

que corria a uma cota de 185.50m e drenaria as dguas das chuvas do telhado do pdrtico e as aguas
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sujas da habitacdo. Ja a canalizacdo UE251 estaria relacionada com a drenagem de agua do tanque do

peristilo da domus 1 em direcao ao decumanus D3 (Magalhaes, 2019).

Figura 30. Portico nascente da domus 1, com o detalhe da canalizacdo UE026
Com a juncéo dos dois lotes para a construcdo de uma grande domus de peristilo, acrescida de
um balneum, as duas canalizacdes identificadas anteriormente terdo mantido a sua atividade, tendo a

canalizacdo UE251passado a drenar a dgua da piscina do frigidarium. (Magalhdes, 2010; 2019).

2.2.4 Muralhas medievais

A construcdo das cercas medievais alterou significativamente o urbanismo bracaraugustano,
visto que rompeu ruas e desmantelou edificados, assim como alterou as dinamicas de circulacao tanto
no interior da zona amuralhada como no seu exterior e, ainda, reduziu a area urbana ao setor nordeste
da cidade romana (Ribeiro, 2008; Martins e Ribeiro, 2013). Esse fato foi testemunhado na zona
arqueoldgica em analise, considerando que as muralhas medievais inutilizaram toda a zona oeste da
zona escavada, por outro lado, parte das ruas também perderam as suas funcdes ao serem cortadas
pelas cercas, como o kardo K10, a oeste do quarteirdo A, e os decumani D2 e D3, respetivamente a
norte e a sul da anterior habitacao romana.

Portanto, a edificacdo da muralha alto medieval poderda ter sido contemporénea ao
desmantelamento da domus tardia inserida no Quarteirdo A, ja que um troco da cerca atravessa o setor
oeste do edificado, no sentido NO/SO. Formalizada por blocos graniticos de grandes dimensdes, com o
miolo composto por blocos com dimensdes irregulares e fragmentos de tijoleira, provavelmente resultado
do aproveitamento de parte dos elementos constituintes da antiga habitacdo, como resultado do saque
das estruturas romanas, funcionando como um importante fator de destruicdo de parte dos vestigios da

domus (Mendonca, 2019; Magalhaes, 2019; Martins e Ribeiro, 2013).

65



A evolucao do sistema viario em Braga: desde a cidade romana a cidade moderna

Muralha
Alto Medieval

154

Rua das
Travessas

Figura 31. Malha urbana romana com a sobreposicdo das transformacoes alto medievais
A oeste dessa importante estrutura de defesa tera sido construida a muralha do século XIV
(UEs108 e 220), também denominada como muralha fernandina. Os espacos que ladeariam essa cerca
baixo medieval terdo permanecido sem edificacdes, até a sua desafetacdo como sistema defensivo,
momento no qual passa a coexistir com as novas habitacdes no seu paramento externo (Ribeiro, 2008;

Mendonca, 2019; Magalhaes, 2019).

Figura 32. Pormenor das muralhas (UE154 e 108) identificadas ao longo das intervencées ©GACMB
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Figura 33. Malha urbana romana com a sobreposicdo das transformacoes alto medievais

3 Zona arqueoldgica da rua Frei Caetano Brandao n®s 183-185/ Santo
Antonio das Travessas n°s 20-26

3.1 Descricao e historial da intervencao

A ‘Zona Arqueoldgica da rua Frei Caetano Brandao 183-185/S. Antonio das Travessas 20-26’
situa-se no quadrante nordeste da cidade romana, apresenta vestigios ocupacionais desde o periodo
fundacional de Bracara Augusta até a atualidade. Foi intervencionada entre os anos de 1998 e 2001,
tendo o terreno escavado compreendido dois lotes interligados, estando cada um deles voltado para uma
das fachadas das ruas Frei Caetano Brand&do e Santo Antonio das Travessas.

As intervencdes decorreram em diferentes fases, a primeira com a realizacdo de duas
campanhas no lote voltado para a rua Frei Caetano Brand&do n°s 183-185, entre marco de 1998 e maio
de 2001, seguidas de uma segunda fase no terreno da fachada voltada para a rua Santo Antonio das
Travessas n°s 20-26, também dividido em duas campanhas de maio de 2001 até junho de 2002.
Apresenta-se como uma fonte para o estudo do urbanismo, visto compreender vestigios da longa
ocupacao deste lote, tendo permitido confirmar a proposta de restituicao do plano urbano fundacional
de Bracara Augusta, até as transformacbes ocorridas entre finais do século XIX e inicios do XX

(Magalhaes, 2010; 2019; Martins e Ribeiro, 2013; Leite ef a, 2013; Martins ef al,, 2017b).
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Figura 34. Localizacao do quarteirdo romano na malha urbana romana e baixo medieval © UAUM

As intervencoes decorridas entre 1998 e 2002 permitiram por a descoberto uma area de ruinas
com cerca de 360mz, possibilitando o reconhecimento de parte de um quarteirdo que seria limitado por
quatro ruas, decumani D3 e D4 e kardines K8 e K9, o qual estaria ocupado por uma domus flavia, que
sera no periodo antonino transformada em baineumn, a partir de uma reforma que une dois quarteirdes
(Martins et al, 2011). O abandono do quarteirdo romano tera ocorrido por volta do século VII/VIII,
momento para o qual foi individualizada uma maior dinamica de saques de estruturas romanas, o que
coincidiria com a edificacdo das muralhas alto e baixo medievais (Ribeiro, 2008; Magalhaes, 2019). Os
novos arruamentos, que se desenvolveram a partir das modificacdes das estruturas urbanas, vdo sendo
ocupados por construcées ao longo da progressiva urbanizacdo da cidade, processo evidenciado na

iconografia de Braga (Ribeiro, 2008).

Figura 35. Localizacao da zona arqueoldgica no Mapa de Braunio de 1594 e no Mapa de Braga Primas de André

Soares, 1755 ©OUAUM
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As primeiras intervencdes arqueologicas relativas a esse sitio tiveram lugar no terreno da rua Frei
Caetano Brandao n°s 183-185, dividida em duas campanhas sob direcao cientifica da Unidade de
Arqueologia da Universidade do Minho (UAUM), tendo possibilitado a identificacdo de estruturas romanas

como canalizacdes, muros, pavimentos e silhares romanos, assim como um troco da cloaca que corria

Figura 36. Pormenor da Zona Arqueoldgica da rua Frei Caetano Brandao 183-185/S. Antdnio das Travessas 20-
26 na planta elaborada por Belchior Garcez e Miguel Maciel, a uma escala de 1:4000 (Século XIX), e na
cartografia realizada por Francisco Goullard (1883-1884) ©UAUM

Em maio de 2001 iniciou-se a segunda fase de escavacdo, dessa vez relacionada com o lote da
rua Santo Antdnio das Travessas n°s 20-26, sob coordenacéo da Unidade de Arqueologia da Universidade
do Minho e do Gabinete de Arqueologia da Camara Municipal de Braga. A primeira campanha realizou-
se entre maio e setembro de 2001, com o objetivo de analisar a continuidade das ruinas encontradas
no lote da rua Frei Caetano Branddo n°s 183-185. Os trabalhos permitiram reconhecer importantes
estruturas no subsolo, de diferentes fases ocupacionais, bem como reboco e pintura de paredes,
conservadas em paredes entulhadas no século I, o que condicionou a implantacédo do edificado nesses
terrenos, alterando o projeto de forma a preservar as ruinas (Magalhdes, 2010; 2019; Lemos et al.,
2013).

A segunda campanha teve como objetivo a escavacao integral da area, de forma a integrar os
dois lotes, foi realizada entre 28 de janeiro e 7 de junho de 2002. (Lemos ef a/, 2013). A escavacado
permitiu confirmar a importancia desse conjunto de ruinas, que se prolongam ao longo dos dois terrenos,
mas que a norte e a sul estavam limitadas pelos lotes contiguos o que impossibilitou a continuidade das

escavacdes para esses setores (Magalhdes, 2019).

69



A evolucao do sistema viario em Braga: desde a cidade romana a cidade moderna

3.2 Caracterizacao das estruturas

3.2.1 Eixos viarios fundacionais

A ‘Zona Arqueologica da rua Frei Caetano Brandao n°s183-185/Santo Antonio das Travessas
n°s 20-26' representa uma importante contribuicdo para o estudo da malha urbana fundacional de
Bracara Augusta, na medida que possibilitou a confirmacao da orientacdo e do planeamento viario da
cidade romana. No entanto, para essa fase ocupacional da cidade os vestigios sao frustes, representados
por estruturas em negativo, valas e sapatas para implantacéo de silhares que delimitariam as areas
edificaveis dos quarteirdes (Magalhaes, 2019; Martins ef al., 2017b).
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Figura 37. Proposta de plano urbano fundacional da ZA da rua Frei Caetano Brandédo n°s 166-168/Santo
Antonio das Travessas

A area intervencionada corresponde apenas ao setor sudoeste do quarteirao A, limitado pelos
decumani D3 e D4 e kardines K8 e K9, o que dificultou as interpretacdes de vestigios correspondentes
a um primeiro momento ocupacional. No entanto, em associacao a outros estudos desses primeiros
anos da cidade romana, foi possivel compreender como poderia ter sido a distribuicdo viaria para esse
setor da cidade, na qual foi determinada a largura para o kardo maximus K9 com cerca de 24 pés
(7.24m), medida que se encontra confirmada no ambito da ‘Zona Arqueoldgica do Ex Albergue Distrital’,
e para o decumanus D4 uma largura de 10 pés (cerca de 3m) definida a partir dos vestigios identificados
na ‘Zona Arqueoldgica do Seminario de Santiago’. Todavia, para as restantes ruas foi interpretado o valor
teorico de 12 pés de largura (aproximadamente 3.60m), segundo o modelo planimétrico de Bracara

Augusta (Lemos e Leite, 2000; Martins et a/, 2017b; Magalhaes, 2019).
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Assim, nesta zona arqueologica foi possivel analisar a evolucdo do Aardo K8, desativado para a
construcao de um complexo termal no século Il, que passou a ocupar toda a area do quarteirao onde se
insere o conjunto habitacional formalizado pela domus de peristilo de época flavia, como também o

quarteirdo a nascente desta (Magalhaes, 2019).
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Figura 38. Proposta planimétrica das termas dos quarteirdes identificados nas zonas arqueologicas da rua Frei

Caetano Brandao 183-185/S. Antdnio das Travessas 20-26 e da Afonso Henriques n°s 42-56 ©Martins, 2015

3.2.2 Porticos

Nesta zona arqueologica foi possivel caraterizar uma unidade habitacional, que corresponde ao
quadrante sudoeste de uma domus de peristilo situada cronologicamente entre julio-claudio e os flavios,
identificacao limitada pela destruicao dos vestigios correspondentes a esse periodo, ocasionada pela
construcdo das termas publicas do século Il (Magalhdes, 2019). A habitacdo, localizada nas
proximidades do forum de Bracara Augusta, estava ladeada a nascente pelo 4ardo maximus K9, deveria
ocupar uma posicao de relevancia, pertencendo provavelmente a um proprietario de elevada posicao
social, ilacao retirada tanto pela localizacdo privilegiada como devido a presenca de elementos
decorativos nos revestimentos de determinadas paredes, como demonstrado na figura 39 (Magalhaes,

2019).

Figura 39. Fragmentos de revestimentos das paredes da habitacdo romana ©UAUM
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Figura 40. Ocupacéao do quarteirdo A por uma domus circunscrita por espacos porticados na zona arqueologica

da rua Frei Caetano Brandao 183-185/S. Antoénio das Travessas 20-26

Esta domus estaria rodeada por porticos, tal como outros paralelos ja referenciados, mas dos

quais apenas foi possivel o reconhecimento do troco sul do pértico oeste, que ladearia o kardo maximus

K9 a nascente, com uma largura de aproximadamente 12 pés (cerca de 3.60m), estabelecida a partir

da distancia entre os silhares que definiriam o limite sudoeste do quarteirdo, em associacao ao cunhal

do canto sudoeste do edificio (Magalhaes, 2019). Desse modo, aa profundidade dos eixos pedonais que

circundariam o edificado segue igualmente 0 modelo da topografia fundacional de Bracara Augusta,

estabelecendo uma medida tedrica de 12 pés (3.60m) para os pérticos (Martins et a/, 2017b). A

pendente do terreno de quase 4m, com uma cota de 190.20m no setor sul e 186.50m a norte, seria

vencida a partir de plataformas (Mag

alhaes, 2019).
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Figura 41. Perspetiva geral das estruturas associadas ao limite sul da domus ©UAUM
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Figura 42. Encerramento dos pérticos para formalizacao do balneum

Na fase seguinte, registou-se o arrasamento da domus associado a construcdo de um balneario
publico, que inclusive fechou os eixos de comunicacao pedonal e inutilizou um troco do 4ardo K8, unindo
dois quarteirdes para possibilitar a edificacdo doe novo edificio, voltado para as vivéncias sociais e
atuando como espaco de ocio (Martins, 2015; Magalhaes, 2019).

A estruturacéo do quarteirao foi rompida com as transformacdes urbanas da Antiguidade Tardia,
bem como com a construcdo das muralhas medievais, que resultaram em novas configuracoes
morfoldgicas, compreendidas nessa zona arqueoldgica com a abertura dos trocos das ruas Verde/Couto
do Arvoredo e da Triparia. Por sua vez a rua da Triparia passa a ser reconhecido, a partir da segunda

metade do século XV e até o século XVIII, como rua da Judiaria Nova/de Santo Antdnio (Ribeiro, 2008).
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Figura 43. Sobreposicao da trama urbana alto medieva a cidade romana baixo imperial
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Rua das

Figura 44. Transformacdes viarias baixo medievais, que prevalecem até o século XIX

3.2.3 Estruturas hidraulicas

Os vestigios relativos ao sistema de drenagem e abastecimento de agua para esta zona
arqueoldgica resumem-se a uma importante infraestrutura de carater publico, a cloaca maxima, e trés
canalizacOes de drenagem de aguas da domus de peristilo, que tera ocupado o quarteirdo limitado pelos

decumaniD2 e D3 e kardines K8 e K9.

DECUMANUS 3

CARDO 8

Figura 45. Planta interpretativa da domus da ‘Zona Arqueoldgica da rua Frei Caetano Brand&do n°s 166-

168
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Esta estrutura esta datada entre Claudio e Nero, o troco correspondente a cloaca maxima corria
sob 0 kardo K9, presumivelmente associada ao inicio da urbanizacdo dos quarteirdes proximos dessa
rua. Essa importante infraestrutura urbana permitiu o reconhecimento do eixo K9 como o 4ardo
maximus, assim como estimar a dimensao dessa importante via no seu setor norte, em associacao aos
vestigios correspondentes a cloaca na ‘Zona Arqueoldgica da rua Frei Caetano Branddo n°® 154’ e, ainda,
na ‘Zona Arqueologica do Ex Albergue Distrital’, ao longo de aproximadamente 625 pés (182.125m)
(Ribeiro, 2008; Martins e Ribeiro, 2013; Magalhaes, 2019).

Santo Antdnio das Travessas n°s 20-26', com a identificacdo das estruturas hidraulicas ©Magalhaes, 2020

A identificacdo das estruturas hidraulicas da domus foi limitada, devido as transformacdes
decorrentes da implantacéo de um balneario publico, no século Il e, ainda, o proprio carater reduzido da
intervencao arqueoldgica. Contudo, das trés canalizacdes, duas (UEs 543 e 597) estariam associadas a
area descoberta do peristilo, que transportavam a agua para o setor sul do quarteirdo, para onde era
direcionada, por uma terceira canalizacdo (UE885), para a cloaca sob o eixo K9 (UE933) (Magalhaes,

2019).

4 Zona arqueoloégica do Ex Albergue Distrital
4.1 Descricao e historial da intervencao

A ‘Zona arqueolodgica do Ex Albergue Distrital’ encontra-se limitada a sul pela rua de Sao Paulo,
a oeste pela rua Frei Caetano Brandao e a nascente pelas traseiras do edificio medieval reconhecido
como ‘Casa Grande de Santo Antonio das Travessas. Este edificio tem a sua fachada identificada no
Mappa das Ruas de Braga, datado de 1750, edificio esse que funcionou como Albergue Distrital entre

as décadas de 40 e 70 do século XX (Lemos e Leite, 2000; Ribeiro, 2008).
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Figura 46. Pormenor fachada do Mappa das Ruas de Braga (MRB), 1750 © UAUM
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Figura 47. Localizacao do setor analisado no Mapa de Braunio, 1594 ©UAUM

A proximidade com a ‘Zona arqueoldgica da rua Frei Caetano Branddo n°s 183-185/S. Antonio
das Travessas n°s 20-26" auxilia, através da conjugacdo dos dois lotes, na interpretacdo dos vestigios
exumados e representacdo da malha urbana romana fundacional, em conjunto com as informacdes
relativas aos eixos viarios romanos identificados na ‘Zona Arqueoldgica das Carvalheiras’ (Magalhaes,
2019). Dentre as ruinas identificadas no decorrer das campanhas arqueolégicas realizadas entre os anos
1982 e 1997, dirigida pela Unidade de Arqueologia da Universidade do Minho, destacam-se um troco da
cloaca romana, estruturas referentes a uma domus delimitada por pérticos e vestigios medievais, como
uma calcada correspondente a Rua Verde, que tera sobreposto o Aardo maximus. Estruturas essas que
contribuiram para o entendimento da arquitetura urbana e do processo de evolutivo da cidade de Braga,
registando as transformacdes da ocupacdo dos quarteirdes, assim como as sobreposicdes da cidade

romana, medieval e moderna (Martins, 1997-98; Leite, 2000; Ribeiro, 2008; Magalhaes, 2019).

Figura 48. Localizacao do quarteirdo romano na malha urbana romana e baixo medieval ©Magalhaes, 2019
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Figura 49. Identificacdo da Zona arqueoldgica do Ex Albergue Distrital’ do mapa elaborado por André Soares, em

1755, e na planta topografica de Garcez e Maciel, século XIX ©UAUM

Os trabalhos arqueoldgicos iniciam-se com a necessidade de avaliacao do potencial arqueologico
dos terrenos para avaliar a viabilidade de execucao do projeto de instalacdo do Museu D. Diogo de Sousa,
em 1982, face aos resultados este foi abandonado e realocado para outro setor da cidade. Nos anos 90
do século XX foi projetado para esse logradouro e terrenos anexos a implementacdo de uma biblioteca
publica, o que implicou novas interven¢des arqueologicas, que resultaram na escavacao integral do

terreno, cobrindo uma area de cerca de 1050m: (Lemos e Leite, 2000; Magalhaes, 2019).
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Figura 50. Detalhe da intervencao analisada na planta topografica da cidade de Braga, realizada por Francisco

Goullard, 1883-1884 ©UAUM

Estes trabalhos arqueologicos permitiram a identificacdo de uma cloaca que corria no sentido
N/S e um conjunto de embasamentos de pilares relacionados com o pértico do canto sudoeste de uma

domus (Magalhaes, 2010; 2019).
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Figura 51. Perspetiva das estruturas intervencionadas em 1997 ©UAUM.

4.2 Caracterizacao das estruturas

4.2.1 Plano urbano fundacional

O contributo da ‘Zona Arqueologica do Ex Albergue Distrital’ para definicao da malha urbana
romana refere-se principalmente a identificacdo do Aardo maximus K9, projetado sobre a cloaca datada
entre Claudio e Nero (Magalhades, 2019). A urbanizacdo desse setor de Bracara Augusta apresenta
vestigios de ocupacao antigos dataveis de época flavia, sendo por isso o periodo pretérito a esse momento
pouco reconhecido, situacdo essa que encontra paralelo em outras zonas arqueoldgicas. No entanto foi
possivel reconhecer os silhares que definiam os limites dos quarteirdes a nascente e poente do Aardo
maximus (K9) (Lemos e Leite, 2000; Magalhaes, 2019).

O kardo K9 estaria limitado pelos alinhamentos dos quarteirGes a oeste e a nascente dessa
importante rua, limites relacionados com os silhares de canto identificados na zona arqueoldgica
delimitada a sul pela rua de S. Paulo, e a poente pela rua Frei Caetano Brandao. Os vestigios relacionados
ao kardo maximus (K9), com orientacao NNO/SSE, possibilitaram o desenho das dimensoes desse eixo
com cerca de 7.24m de largura (aproximadamente 24 pés), e, por outro lado, permitem acrescentar
informacao aos vestigios identificados nas zonas arqueoldgicas da ‘rua Frei Caetano Brandao n°s 183-
185/Santo Antonio das Travessas n°s 20-26’ e da ‘Escola Velha da Sé/rua Frei Caetano Brandao n°s
166-168'. Para além disso, convém destacar a identificacdo da cloaca sob esse eixo, que esta
relacionada com o troco reconhecido na ‘Zona Arqueoldgica da rua Frei Caetano Brandao, n° 154', o
que permitiu desenhar o alinhamento do coletor que corria sob o setor setentrional do Aardo maximus

(Martins e Ribeiro, 2013; Magalhaes, 2019).
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Figura 52. Plano urbano fundacional da ‘Zona Arqueologica do Ex Albergue Distrital’

Essa identificacdo desses elementos permitiu, mais uma vez, comprovar a orientacao da cidade
romana, e tracar a largura desse importante eixo viario, assim como contribuir para a definicao da malha
dos quarteirdes, que teve por base a distancia entre os eixos das ruas identificadas noutras zonas
arqueoldgicas. A interpretacdo do 4ardo K9 como kardo maximus relaciona-se com a sua largura e ao
facto de ter sido identificada a cloaca que corria sob esse importante eixo viario, o0 que demonstra ainda
a preocupacao das entidades publicas com os processos de saneamento desse setor da cidade (Martins

e Delgado, 1989/90; Magalhdes, 2010; Martins et al, 2017b).

Figura 53. Silhar de canto (UE1027) ©UAUM.
O limite noroeste do espaco construido reconhecido para o quarteirao A foi identificado a partir

dos silhares de canto reconhecidos pela UE1027, indicando dessa forma a orientacao do 4ardo K9 e do
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decumanus D4. Por outro lado, o silhar UE0507=0508 permitiu definir os limites sul e nascente do
quarteirdo B, situado a poente do 4ardo maximus K9, o que possibilitou a definicdo do alinhamento desse
eixo viario, assim como do decumanus D5 (Martins et al, 2017a; Magalhaes, 2019).

O decumanus D5, imediatamente a sul do quarteirdo onde se insere o nucleo de ruinas, podera
representar o eixo poente do decumanus maximus, possivelmente fossilizado pela rua de S. Sebastido

da Braga atual, podendo ter uma largura semelhante a do Aardo maximus K9, ou seja, 24 pés (7.24m)

Figura 54. Silhar UE1030: fotografia (ORibeiro, 2010) e pormenor do plano final (OUAUM).

4.2.2 Porticos

Quarteirao A

A conjugacdo das estruturas que delimitaram os cantos noroeste e sudoeste da habitacao flavia,
respetivamente os conjuntos de silhares representados pelas UEs0958 e 0619, com o silhar UE1030 e
UE1027 permitiram o alinhamento dos porticos norte e poente, este reconhecido também através de
um conjunto de silhares /7 sifu, como através dos elementos reaproveitados em estruturas posteriores

(UEs1020, 0777, 0696, 0678, 0624) (Lemos e Leite, 2000; Magalhaes, 2010; 2019).

Figura 55. Pormenor limite sul do quarteirdao A ©UAUM
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O pértico norte, anexo ao decumanus D4, tem uma profundidade de cerca de 8 pés (2.45m) e,
poderia apresentar uma solucdo arquitetonica em colunas, interpretacdo baseada na identificacdo do
silhar quadrado (UE1030) (Magalhaes, 2019). A ladear o 4ardo maximus a nascente estaria um portico
com uma profundidade de aproximadamente 10 pés (3m), que correria por cerca de 129 pés (38.15m),
atravessando uma pendente de 4m, com cotas a oscilar entre 194m a sul e 190m a norte, pendor
vencido possivelmente através de plataformas (Magalhades, 2019). Os silhares, com 1m de comprimento
por 0.45m de largura, estariam dispostos entre si em aproximadamente 8 pés (2.50m), formalizando a
base para a solucao arquitetonica desse espaco porticado, supostamente concretizado por silhares
sobrepostos, rematados por arcos possivelmente em material latericio com uma altura provavel de
aproximadamente 10 pés (3.12m) (Magalhaes, 2019).

Apesar de ndo terem sido identificados vestigios referentes ao portico sul, Magalhaes (2019)
propde na sua analise que esse eixo pedonal encontraria semelhancas ao portico poente, em paralelo
aos porticos identificados no quarteirdo B, a oeste do Aardo maximus K9. Assim, o portico sul, limitado
pelo decumanus D5, seria formalizado por silhares retangulares, com uma profundidade de cerca de 10
pés (3m). O pértico a nascente da domus, assim como toda essa area, nao foi escavada, o que

impossibilitou a sua caracterizacao.
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Figura 56. Planta com a identificacao dos porticos que ladeariam as unidades habitacionais da ZA
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Figura 57. Fotografia com o pormenor do murete entre os silhares do portico oeste (©Ribeiro, 2010)
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Figura 58. Transformacdes no quarteirdo A (séculos Ill/1V)

No periodo entre os séculos lll e IV, a domus flavia passou por um processo de reformulacéo
que evidenciou o avanco da area construida sobre parte dos eixos de comunicacao, de forma a aumentar
0S seus espacos Uteis. Essa remodelacao urbanistica, patente em outras unidades habitacionais,
mantém a mesma orientacao do edificado da fase anterior, e € marcada pela ampliacdo de determinadas
areas da casa, como o fechamento do pdrtico norte com a construcdo do muro UEO509 (Magalhaes,
2019). A identificacdo de muretes entre os silhares do poértico poente, provavelmente para refazer os
niveis de circulacao, permitem a interpretacao de que esse compartimento da domustera mantido a sua
abertura para o kardo maximus K9, com a manutencao de estabelecimentos comerciais rasgados na

fachada oeste do edificado. Além disso, a conservacao desse eixo pedonal pode ter sido igualmente
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representada no portico sul, associada ao fato desses dois eixos ladearem importantes ruas da cidade
romana. Como o setor nascente da habitacdo ndo foi escavado desconhece-se as possiveis
transformacdes decorrentes desse periodo, visivel com maior propriedade no troco nordeste da domus,
com a compartimentacdo de um espaco nesse local (Magalhaes, 2019).

Portanto, o poértico a nascente do kardo maximus K9 manteve a sua largura em
aproximadamente 10 pés (3m), da mesma forma que o pértico a sul do quarteirdo A, ladeado pelo
decumanus D5, teria conservado a mesma profundidade da fase anterior, assim como as suas solucdes
arquitetonicas, enquanto o portico norte possivelmente perdeu as suas caracteristicas morfolégicas para

formalizar area para novos compartimentos (Magalhaes, 2019).

Quarteirao B

Relativamente ao quarteirdo a poente do Aardo maximus, delimitado pelos Aardines K10 e K9 e
decumani D4 e D5, foi possivel identificar alguns vestigios que indicaram a estruturacédo de dois pérticos
a sul e a nascente do quarteirdo B, coincidindo com a urbanizacao flavia do quarteirdo A (Magalhaes,
2010). A partir dos vestigios reconhecidos, nomeadamente as estruturas que definiam o limite sudeste
da fachada do edificado (UE539), o silhar UE0502 e o silhar de canto UE0507=0508, definiu-se o
alinhamento do pdrtico sul e o limite do portico nascente. Esse Ultimo tera sido ainda confirmado a partir
de um conjunto de cinco silhares retangulares implantados na alterite granitica (UEs0545, 0571, 0574,

0836 e 0837) (Magalhaes, 2019).

Figura 59. Silhares relacionados com a definicdo dos pérticos a oeste do Aardo K9 (UEs0502 e 0507) ©UAUM

A conjugacao desses elementos permitiu a delimitacdo do pértico a poente do Aardo maximus
(K9) com uma largura de cerca de 10 pés (3.10m), possuindo cada silhar 1 m de comprimento por
0.45m de largura, semelhante ao portico a nascente do kardo maximus K9, com uma distancia entre
silhares de cerca de 8 pés (2.50m) e o vao do portico de 10 pés (2.90m) (Magalhaes, 2010; 2019).
Segundo estas dimensdes, a estrutura arquitetdnica do pértico nao formalizaria uma colunata e sim uma
sobreposicao de silhares encimados por arcos, com uma provavel altura de aproximadamente 10 pés
(3.12m) (Magalhaes, 2010; 2019; Freitas, 2003).
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4.2.3 Estruturas hidraulicas

A cloaca (UE0561) estendia-se sob o kardo maximus por 1.70m, com cerca de 1.20m de altura,
apresentando um bom estado de conservacao e, de acordo com os materiais sob as lajes dessa estrutura,

foi datada da primeira metade do século | (Magalhaes, 2010; 2019).

Figura 60. Pormenor cloaca identificada sob o 4ardo maximus @UAUM

Essa infraestrutura da cidade, associada ao sistema de drenagem, estava implantada na rocha,
com paredes formalizadas em pedras aparelhadas, o lastro em lajes de granito e a cobertura era
composta por grandes blocos graniticos, com 1m de largura por 0.45m de lado (Lemos e Leite, 2000;
Martins e Ribeiro, 2012; Magalhaes, 2019). A sua importancia estaria relacionada com o inicio do
processo de urbanizacdo das /nsulae nas proximidades do Aardo maximus, que teriam implicado um
sistema de drenagem de aguas sujas e pluviais, que seria abastecido por outras condutas que corriam
sob as ruas secundarias (Magalhdes, 2019).
Sendo assim, a proximidade da domus, identificada no quarteirdo A, a essa importante infraestrutura
permitiu reconhecer que o sistema de drenagem da casa e dos seus porticos estaria relacionado com a
UEO561(Magalhaes, 2019). Enquanto, a canalizacao UE590=0610, localizada entre o kardo maximus
(K9) e o portico a nascente desse, e a conduta UEQ759, que drenava as aguas da chuva e do tanque do
peristilo, bem como a UE0990, formariam parte do sistema de drenagem da dormus para a cloaca que

corria sob o kardo maximus, (Magalhaes, 2019).
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Figura 61. Planta com as estruturas hidraulicas e pormenor da seccao da cloaca @Magalhaes, 2019
Ao longo dos trabalhos arqueoldgicos foram reconhecidas outras estruturas hidraulicas, como a
canalizacdo de aducdo de agua limpa UE598=658, delimitada no pdrtico a poente da habitacdo que
ocupava 0 quarteirdo A, formalizada por um conjunto de canos ceramicos orientados a SE/NO,
provavelmente relacionada com o abastecimento da domus a partir do decumanus D5, para o qual
poderia correr um sistema de conducao de agua limpa composto por um aqueduto que cortaria a cidade

no sentido E/O (Martins ef a., 2011; Martins e Ribeiro, 2012; Martins et a/, 2017d).
4.2.4 Eixos viarios medievais e modernos

As intervencdes nesta zona arqueologica possibilitaram a identificacdo de estruturas medievais
e modernas sobrepostas aos niveis de abandono do quarteirdo romano, registado o mais provavelmente
depois do século VIl (Magalhdes, 2019). Dos vestigios medievais destaca-se o reconhecimento do
calcetamento da pretérita rua Verde, importante artéria da cidade medieval também reconhecida como
rua Couto do Arvoredo, que decalcou o Aardo maximus K9 e mantém a sua morfologia medieval até
meados do século XIX, quando se deu a abertura da atual rua Frei Caetano Brandao tendo rompido o
tracado anterior (Ribeiro e Martins, 2013). Depois do abandono da unidade habitacional este setor foi
pouco urbanizado, tendo sido ocupado por um edificado apenas na Baixa Idade Média, com a construcao

da ‘Casa Grande de Santo Anténio das Travessas’ (Ribeiro, 2008; Magalhaes, 2019).
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Rua Verde

Figura 63. Perspetiva da calcada correspondente a um troco da Rua Verde ©Torres, 2014

Por outro lado, a identificacdo de uma calcada, delimitada por muretes laterais, podera
corresponder ao prolongamento da via medieval identificada nas escavacdes arqueoldgicas realizadas
na area da porta norte da muralha, da responsabilidade do Gabinete de Arqueologia da Camara Municipal
de Braga (Martins e Ribeiro, 2013). Enquanto, a ocupacdo moderna deste sitio esta associada a
manutencao da morfologia da Rua Verde/Couto do Arvoredo, enquanto os terrenos intervencionados
mantiveram-se como locais de campo de cultivo, associados a habitacao a nascente, erguida ainda
durante o periodo medieval, e que a partir do século XV tera funcionado, por trés décadas, como Sinagoga

(Lemos e Leite, 2000; Oliveira, 1982 citado por Magalhaes, 2019, p. 185).

C ovropefRvoREDO

Figura 64. Fachada nascente da Rua Couto do Arvoredo no Mapa das Ruas de Braga (MRB) © UAUM
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Figura 65. Sobreposicdo das ruas baixo medievais sobre o plano urbano romano

5 Zona Arqueolégica da rua Afonso Henriques n®s 42-56
5.1 Historial e descricao da intervencao

A ‘Zona Arqueologica da rua Afonso Henriques n°s 42-56’ localiza-se em um quarteirdo restringido
a nascente pela rua de Santiago, a sul pela rua de S. Paulo, a poente pela rua de Santo Anténio das
Travessas e a norte pela rua D. Afonso Henriques. A proposta de remodelacéo do edificado voltado para
a rua de Santiago n°s 2-12que previa a remocao de terras no miolo do quarteirao, poderia romper uma
possivel continuidade dos vestigios de um balneario romano associados ao logradouro intervencionado

em 1993, nas traseiras do edificio n°36-42 da rua Afonso Henriques (Cunha et al., 2014).
 EBFE, ol |

Figura 66. Localizacdo da Zona arqueoldgica no

Mapa de Braunio, 1594 ©UAUM

o de 5. Sebafliod]

Figura 67. Identificacdo do setor analisado

no mapa de André Soares, 1755 ©UAUM
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As intervencdes ocorreram sob a responsabilidade do Gabinete de Arqueologia da Camara Municipal
de Braga (GACMB) com participacado da Unidade de Arqueologia da Universidade do Minho (UAUM).. A
primeira campanha, decorrida em 1998, permitiu exumar estruturas datadas do periodo romano,
correspondentes a um balneario que se articularia com os vestigios identificados no terreno anexo, em
1993. A campanha de 2002 correspondeu a escavacao total do logradouro, de modo a confirmar e
complementar a informacao obtida em 1998, possibilitando a interpretacdo de um conjunto de fases
ocupacionais do sitio, 0 que contribuiu para o entendimento da morfologia urbana a norte do forum

romano (Cunha ef al, 2014; Magalhaes, 2019).
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Figura 68. Zona arqueolodgica demarcada no mapa da cidade de Garcez e Maciel (Século XIX) e na planta
topografica de Francisco Goullard, 1883-1884 © UAUM
As ruinas identificadas correspondem a vestigios de diferentes momentos da vivéncia nesse
logradouro, como resultado dos diferentes processos de remodelacdo dos edificados, passando de
unidade habitacional para a conversdo em um edificio publico, seguindo a sua inutilizacdo posterior ao
século VIl e reaproveitamento dos seus elementos por meio dos saques das estruturas ao longo dos

séculos que se sucederam ao seu abandono (Magalhaes, 2019; Cunha et a/,, 2014).

5.2 Caracterizacao das estruturas

5.2.1 Eixos viarios fundacionais

Os vestigios identificados nesta zona arqueolégica compreenderam estruturas associadas a
implantacao da malha urbana da cidade romana, o que possibilitou a delimitacao dos quarteirdes e d os

alinhamentos dos eixos viarios (Cunha ef a/., 2014).
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Figura 69. Pormenor do quarteirao na malha romana e baixo medieval ©Magalhaes, 2019
No setor sul do quarteirdo A, delimitado pelos Aardines K8 e K7 e decumani D3 e D4, foram
definidos negativos de silhares que definiriam o decumanus D4 e o pértico que ladearia essa rua a norte
(UEsO12 e 063), bem como o portico imediatamente a sul desse arruamento, pertencente ao quarteirdo
B (Cunha et a/, 2014). A fossilizacdo do decumanus D4, identificado como um decumano secundario
com cerca de 12 pés de largura (3.60m), estaria ainda relacionada com o alinhamento da fachada do

edificio situado no quarteirdo a sul dessa rua (UEs004 e 009) (Cunha et al,, 2014; Magalhaes, 2019).
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Figura 70. Plano urbano fundacional da Zona Arqueoldgica da Rua Afonso Henriques n°s 42-56
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Outro vestigio de elevada relevancia para a determinacdo cronologica e tipoldgica da primeira
fase esta patente na vala UEQ19, localizada no eixo central do decumanus D4, cujo enchimento (UE501)
possibilitou o reconhecimento de variados fragmentos de material ceramico de fabrico indigena,
fragmentos de anforas béticas e lusitanas, bem como sigiflata, que permitiram a datacéo cronologica até
meados do século | (Ribeiro ef a/, 2015). A essa vala estaria associada a um silhar com a funcédo de
definir o meio da via e a marcacao dos quarteirdes limitrofes nessa zona, apos a fundacéo da cidade no
ambito das operacdes cadastrais, essa estrutura tera sido removida provavelmente no momento que se
inicia a urbanizacao dessa area com a edificacdo das domus que ocupam o quarteirdo em meados do
século | (Cunha et al,, 2014; Ribeiro et al., 2015).

Para os restantes eixos viarios que delimitavam o quarteirdo no qual se insere o nucleo de ruinas,
identificado ao longo das duas campanhas decorridas em 1998 e 2002, ndo foram reconhecidos
vestigios que pudessem contribuir para a analise da dimensao das estruturas de comunicacao. Além
disso, com a transformacédo desse quarteirdo num balneario romano, em meados do século |l, deu-se a
unido desse lote com o imediatamente a poente do 4ardo K8, enquanto o eixo viario foi fechado (Cunha

et al, 2014; Magalhaes, 2019).

5.2.2 Porticos

A construcdo das duas domus, representa a segunda fase de ocupacao da ‘Zona Arqueoldgica
da Rua D. Afonso Henrigues n°s 46-52’, momento em que foram levantados os pérticos que circundavam
os dois lotes (Magalhdes, 2019). Apesar de ter sido inicialmente considerada a existéncia de um Unico
edificado no quarteirdao A (Cunha et a/, 2014; Martins et a/,, 2014), Magalhdes (2019) interpreta a
existéncia de dois lotes, dispostos a norte e a sul do quarteirao, ocupados por duas domus de peristilo,
datadas de meados do século I. A domus localizada no setor sul do quarteirdo é identificada neste
trabalho como domus 1, e a habitacdo no setor norte como domus 2, importantes elementos para o
entendimento da paisagem urbana de Bracara Augusia nas primeiras décadas de ocupacao e
urbanizacdo (Magalhaes, 2019).

Os limites a nascente e poente das habitacdes nao foram identificados, assim como o limite
norte da domus 2, o que dificultou a interpretacao dos pérticos que circunscreveriam o nucleo de ruinas
nessa fase, tendo-se aplicado o modelo identificado em outros sitios arqueolégicas como a ‘Zona
Arqueoldgica das Carvalheiras’ (Magalhaes, 2019). No entanto, o portico a norte do decumanus D4 foi

reconhecido a partir do alinhamento entre o limite da fachada sul da domus 1, definido a partir do muro
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UEO22, em associacdo aos dois silhares quadrados (UEs498 e 060) que formalizariam o referido pértico

(Magalhaes, 2019).
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Figura 71. Ocupacao do quarteirdo A por duas unidades habitacionais circunscrita por espacos porticados

A dificuldade em identificar elementos referentes aos porticos que ladeariam as duas habitacoes
do quarteirdo A estaria relacionada com a reforma desse espaco em meados do século I, que
transformou a ocupacao habitacional em termas publicas, unindo esses espacos ao quarteirdo
imediatamente a poente ao kardo K8, facto que ocasionou a perda de funcionalidade dos eixos de
comunicacao pedonal, e o que pode ter motivado o encerramento desses espacos. Portanto, foi definido
um valor tedrico de 12 pés (3.60m) para os eixos de circulacdo pedonal que ladeariam o quarteirdo
ocupado em meados do século | por duas unidades habitacionais independentes. (Cunha et a/, 2014;

Martins et al,, 2017b; Magalhaes, 2019).
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Figura 72. Encerramento dos pérticos para formalizacao do balneum
A seguir a implementacao das termas publicas sucederam-se importantes modificacdes entre
finais do século Il e inicios do IV, bem como pequenas remodelacdes em meados do século IV (Cunha
et al, 2014). Entre os séculos VIl e XV registaram-se os saques do edificio, que perdendo a sua funcao
termal ainda no século V, passando assim a conformar outra funcédo indeterminada até o seu abandono,

que podera ter ocorrido apds o século VIl (Cunha ef a/,, 2014).

Rua D. Gualdim Pais

Rrua da Triparid

Figura 73. Transformacoes urbanas alto medievais sobre a planta romana
Portanto, a partir do século VIII o registo arqueolégico evidencia uma auséncia de construcoes

no setor intervencionado, inserido no miolo de um quarteirao do bairro das Travessas, ao mesmo tempo
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em que evidencia constantes saques de estruturas, podendo parte dos materiais ter sido utilizados na
edificacdo das cercas e do Paco Medieval (Ribeiro, 2008; Martins e Ribeiro, 2013; Cunha et al,, 2014).
A ocupacao no periodo moderno que se traduziu na utilizacdo desse setor como logradouro, com alguns
saques de estruturas e escassas construcdes, conduzindo a regularizacdo do terreno, facto que
prossegue até a época contemporanea, com significativos aterros que resultaram na elevacdo da cota

entre os niveis romanos e os atuais (Cunha et a/, 2014).

Rua das Travessas

I
|
|
O —

Rua Direita/ de Santiago | |

Figura 74. O plano viario no periodo baixo medieval e moderno

5.2.3 Estruturas hidraulicas

As estruturas referentes ao sistema hidraulico da primeira fase construtiva para esta zona
argueologica encontram-se em numero pouco representativo, destacando-se duas canalizacdes de
drenagem, as canalizacdes CAN6 (UEs342 e 392) e UE039. A primeira tratar-se-ia de uma estrutura
responsavel por drenar a agua do canal que escoaria as aguas do telhado do peristilo, estruturada em
caixa, com o lastro conservado, composto por tijoleiras (UE342) e blocos nas paredes (UE392). Ja a
canalizacao UEQ39, que corria a sul do muro UEQ22, seria responsavel por conduzir a 4gua drenada no
interior do quarteirdo para o decumanus D4, direcionada através de um canal que se dispunha junto ao
portico em direcao a cloaca sob o Aardo maximus K9 (Cunha et al,, 2014; Magalhaes, 2019).

Com as remodelacoes de meados do século I, associadas a construcao de um balneario publico,
rompendo o Aardo K8 para a unido com o quarteirdo imediatamente a poente. Foi possivel identificar
novas estruturas de abastecimento e drenagem das aguas relacionadas com o edificio termal, ainda que
se verifique a continuidade da utilizacdo de canalizacdes de fases transatas. Dessa forma, a canalizacao
CAN3 tera sido responsavel pelo abastecimento do tanque de agua fria, seguindo da rua para o interior

do quarteirao, era formalizada em caixa, com lastro em material latericio (UE0187), cobertura em lajes
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de granito (UE0185) e paredes em pedra (UEQ188), estaria orientada no sentido SE/NO, prolongando-
se do interior do quarteirdo para o kardo K7 (Cunha et al., 2014).

Associadas a drenagem das aguas sujas do edificio termal foram identificadas pelo menos mais
duas estruturas (CAN2 e a CAN1). A CAN2, formalizada em caixa com uma extensao de cerca de 2.40m,
possui as paredes em tijolo (UEO111), a cobertura em tijoleira (UEQ116) e o lastro em material latericio
(UEO112), com uma orientacdo no sentido NO/SE. A CAN1 também se trata de uma canalizacdo em
caixa, com o lastro e as paredes em pedra (UEO37 e UEO36 respetivamente) e o nivel de preparacéo
(UEOO8) em cascalho, correndo em paralelo ao muro UEO23 e drenava a agua suja para o exterior do

edificado (Cunha et af,, 2014).

6 Zona Arqueologica do Seminario de Santiago
6.1 Historial e descricao da intervencao

A ‘Zona Arqueologica do Seminario de Santiago’ passou por diferentes intervencdées com um intervalo
de cerca de 50 anos, que possibilitaram a identificacdo de um nucleo de ruinas referente a uma domus
de peristilo, com a presenca de um tanque decorado com mosaicos de fauna marinha, assim como
elementos pertencentes a um portico que ladearia o peristilo (Ribeiro, 2008). A primeira campanha foi
realizada em 1966, , e permitiu a exumacao de parte do conjunto de ruinas no Claustro do Seminario
(Magalhaes, 2010). Essas ruinas foram alvo de novas intervencdes na campanha realizada entre 1984
e 1985, da responsabilidade da Unidade de Arqueologia da Universidade do Minho, com o intuito de
realizar o levantamento topografico desses elementos, assim como a preservacdo e consolidacdo das
estruturas reconhecidas no ambito dessas intervencées (Magalhaes, 2010; Delgado ef a/., 1989).

é Figura 75. Localizacao da zona arqueoldgica no Mapa de

Braunio, 1594 ©UAUM

Figura 76. Identificacdo do setor analisado no mapa de

André Soares, 1755 ©UAUM R R

Posteriormente, foram realizadas sondagens geofisicas de diagndstico em 2015 e uma campanha
arqueologica em 2016, no ambito do ‘Projeto de Reabilitacdo do Claustro e da domus romana no
Seminario Conciliar de S. Pedo e S. Paulo’. Essas intervencbes ocorreram da necessidade de se realizar
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trabalhos de diagndstico no corredor onde se propunha construir um acesso que integrasse o nucleo de
ruinas do claustro do Seminario ao Museu Pio XllI, com o intuito de identificar a exequibilidade da
realizacao do projeto (Martins et a/, 2017d).

Se em 2015 foi realizada a prospecéo geofisica sobre o claustro do Seminario, o jardim do Seminario,
a lgreja de Sao Paulo e o jardim do Museu Pio Xll, possibilitando a identificacdo de elementos com
potencial arqueologico, em 2016 foram realizadas as campanhas arqueoldgicas sob direcdo cientifica da
Unidade de Arqueologia da Universidade do Minho, , com objetivo de identificar os possiveis elementos
arqueoldgicos, assim como reconhecer a relevancia e o enquadramento historico-geografico das ruinas

(Martins et al,, 2017d).

Figura 77. Zona arqueoldgica demarcada no mapa de Garcez e Maciel (Século XIX) e na planta topografica de
Francisco Goullard, 1883-1884 © UAUM

Foram entdo abertas oito sondagens arqueoldgicas, distribuidas em trés setores - claustro do
Seminario, jardim do Seminario e o jardim do Museu Pio XIl, com base nos resultados das sondagens
geofisicas realizadas em 2015 (Martins ef a/, 2017d). A intervencéo no claustro do Seminario permitiu
a escavacao até ao limite do conjunto que se propunha musealizar, reconhecendo o prolongamento das
ruinas escavadas em 1966, e as fundacdes do embasamento da arcada do claustro, reconhecidas como
a delimitacao da area (Martins et a/., 2017d). Quanto aos dois outros setores os objetivos consistiram
em confirmar os resultados da prospecao geofisica realizada pela empresa Sinergeo Lda, tendo sido por
isso as sondagens escavadas apenas até ao reconhecimento das ruinas, no entanto, a sondagem S3 foi
escavada até aos 2m para a confirmar a presenca de elementos em estratos romanos (Martins ef af.,
2017d).

As intervencdes realizadas nessa zona arqueologica permitiram a identificacdo de um conjunto de
vasto interesse cientifico e patrimonial, visto que possibilitou o reconhecimento da longa ocupacao deste
local, identificando-se vestigios da cidade romana até a atualidade, contribuindo intrinsecamente para o
estudo da evolucao urbana da cidade de Braga. O seu posicionamento indica uma localizacao
privilegiada, tanto em época romana devido a proximidade ao forum, como no periodo moderno na sua
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relacdo com a muralha fernandina e a rua dos Pelames (atual rua de S. Geraldo) importante eixo de
comunicacao entre o centro e a periferia da cidade (Martins ef a/, 2017d, pp. 35-36). Os vestigios
exumados testemunham as ruinas de uma domus, assim como a identificacdo de um troco do
decumanus D4 no Jardim do Seminario. Para além dos vestigios relativos a cidade fundada por Augusto,
detetou-se a presenca de estruturas e pavimentos medievais que permitem caraterizar as transformacdes
morfoldgicas que ocorreram no plano urbano (Ribeiro, 2008; Martins e Ribeiro, 2013; Ribeiro e Martins,

2016).

Figura 78. Pormenor Zona Arqueologica do Seminario de Santiago na malha romana e baixo medieval © UAUM

6.2 Caracterizacao das estruturas

6.2.1 Eixos viarios fundacionais

Apesar de nao terem sido identificados elementos referentes ao periodo de definicdo do plano
urbano fundacional, deduzimos essa fase com base em outras zonas arqueologicas, onde foram
encontrados silhares que definiriam as ruas que delimitavam os quarteirdes romanos, silhares esses que
seriam incorporados nos edificados com a urbanizacao da cidade, que se fez presente a partir de meados
do século | (Magalhdes, 2019). Portanto, para essa zona arqueoldgica foram assinalados quatro

quarteirdes (figura 79), delimitados pelos 4ardines K6, Kb e K4 e decumaniD3, D4 e D5.
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Figura 79. Malha romana correspondente a primeira fase da Zona Arqueoldgica do Seminario de Santiago
No entanto, o Unico eixo viario reconhecido nas intervencdes arqueolégicas foi o decumanus D4
(pavimento UEO125), apesar da sua cronologia apontar para uma repavimentacao dessa via, foi deduzido
que teria mantido nesse periodo o mesmo alinhamento do periodo fundacional. Caracterizado por seixos
rolados e fragmentos de material latericio, a UE0125 conforma uma provavel repavimentacao do
decumanus D4, datada do periodo entre os finais do século Ill e inicios do século IV, momento em que

se reconhece a remodelacao da habitacao (Martins ef a/., 2017a; 2017d; Magalhaes, 2019).

Figura 80. Espdlio associado a UEQ125

Do periodo de transicao entre o0 mundo tardo-antigo e medieval, fase de abandono da domus de
peristilo inserida no quarteirdo A, reconhece-se o pavimento UE112, uma provavel repavimentacao da
UE125, caracterizada por fragmentos de material de construcao e seixos de média e pequena dimensao,
possibilitando a interpretacdo de que um troco do decumanus D4 prosseguiria sendo utilizado mesmo

depois dos séculos VI e VIl (Martins et a/, 2017a; 2017d).
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6.2.2 Porticos

Datada de meados do século | d.C., a domus do quarteirdo A da ‘Zona Arqueologica do Seminario
de Santiago’ poderia ter sido igualmente circunscrita por poérticos, responsaveis pela comunicacao entre
as ruas e 0s espacos comerciais, como ocorreria em outras unidades habitacionais ja identificadas. Para
a domus flavia foram identificados elementos situados cronologicamente maioritariamente entre finais
do século 1l e inicios do século IV, o que limitou a compreensao da disposicao espacial dos poérticos que

circunscreveriam a habitacdo no momento da sua edificacdo (Martins et a/., 20171).
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Figura 81. Planta interpretativa da ocupacao flavia da Zona Arqueoldgica do Seminario de Santiago

Figura 82. Registo do alcado norte do muro UE150, que integrou a compartimentacdo do portico nascente da

domus identificada na ‘Zona Arqueologica do Seminario de Santiago’ ©Martins et al,, 2017f
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Figura 83. Proposta do avanco do espaco construido sobre os eixos pedonais
Por outro lado, as transformacdes evidenciadas a partir dos vestigios exumados corroboradas
com a interpretacao para outras zonas arqueolégicas de Braga, atestam uma ocupacao dos espacos
pedonais no Baixo-Império, com o avanco da construcdo, o que ocasionaria um aumento da area
construida das casas (Martins et a., 2016; Magalhaes, 2010; 2019). Portanto, o0 muro designado por
UE150 evidencia a ocupacao do portico a poente do Aardo K5, integrando a compartimentacdo daquele

eixo de comunicacdo pedonal (Martins et al, 20171).

6.2.3 Arruamento medieval e moderno

Nas intervencdes decorridas foram identificados vestigios relativos a um arruamento que teria
sobreposto um troco do decumanus D4, o qual parece corresponder ao trecho sul da rua de Palhas,
referenciada no 1° Livro do Tombo do Cabido, datado do século XIV, assim como esta representado em
fontes cartograficas e iconograficas circunscritas entre os séculos XVI e XIX (Ribeiro, 2008). O tracado
da rua de Palhas, que ligava a Igreja de Santiago a rua do Forno, tera desvanecido apés o ultimo quartel
do século XIX, visto ainda estar representado na Planta Topografica de 1983/84 de Francisco Goullard,
mas ja reconhecida por rua do Collegio (Ribeiro, 2008). Esse eixo viario parece encontrar-se fossilizado
no Seminario de Santiago, mais precisamente no Jardim do Seminario, tendo sido identificados vestigios
de pavimentos (UEs026 e 058) de diferentes fases de ocupacao (Martins e Ribeiro, 2013; Martins et a/,
20171).
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Figura 84. Perspetiva do lajeado correspondente as repavimentaces modernas ©Martins ef a/, 2017f

Rua das Travessas

Rua da Erva

Muralha Fernandina

I

Porta Santiago

Figura 85. Planta interpretativa de parte do plano urbano baixo medieval de Braga
A UEQ95 corresponderia a um nivel de pavimentacéo do arruamento que corria a norte da Igreja
de S. Paulo, conservando nessa porcao o tracado do decumanus D4. Esse piso demonstra que no periodo
medieval a rua romana ja estaria sedimentada, ocupacao associada a muralha fernandina. As UEs026
e 058 poderiam formalizar repavimentacdes dessa via no decorrer dos séculos XVI e XVII, compostas

por elementos graniticos de média e pequena dimensao de talhe irregular (Martins et a/, 20171).
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7 Zona Arqueoldgica do Largo de S. Paulo
7.1 Descricao e historial da intervencao

A ‘Zona Arqueoldgica do Largo de S. Paulo’ esta localizada em uma zona de elevado potencial
argueologico, encontrando-se num setor que teve tanto a ocupacdo romana como medieval e moderna,
e por outro lado, esta localizado nas proximidades de uma porta da muralha baixo medieval, a porta de
Santiago. Os trabalhos arqueologicos possibilitaram a identificacdo das ruinas de um peristilo de uma
domus, assim como vestigios do decumanus D4 e um arruamento medieval (Ribeiro, 2008; Martins et

al., 20171).

s <5 = & .
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Figura 86. Localizacdo da ‘Zona Arqueoldgica do Largo de S. Paulo’ no Mapa de Braunio (1594) e no mapa de
Braga Primas de André Soares (1755) ©UAUM

Com a remodelacao do pavimento do Largo de S. Paulo foi reconhecido um conjunto de estruturas
que configuraria uma habitacdo romana, orientada no sentido NO/SE, o que contribuiu para a
confirmacao da existéncia de uma malha regular para a cidade alto imperial, assim como perceber a
dinamica de metamorfose da cidade de Braga na longa diacronia (Ribeiro, 2008). As estruturas
identificadas no contexto de remodelacdo do pavimento do Largo de S. Paulo foram desenhadas e
georreferenciadas, assim como demarcadas no novo pavimento, o que permite a sua contextualizacao

na cidade atual (Ribeiro, 2008).
a

eat T
Figura 87. ‘Zona Arqueologica do Largo de S. Paulo’ demarcada na planta de Belchior Garcez e Miguel Maciel

(século XIX) e no mapa de Goullard (1883-1884) ©UAUM
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7.2 Caracterizacao das estruturas

7.2.1 Eixos viarios fundacionais

K7 K6

12 12|

Ll jam

Figura 88. Localizacao da zona arqueoldgica na malha romana, sobreposta pela muralha fernandina (dir)
0 quarteirdao romano inserido na ‘Zona Arqueologica do Largo de S. Paulo’ estaria delimitado por
quatro eixos viarios — kardines K7 e K6 e decumani D4 e D5. Apesar de nao ter sido possivel o
reconhecimento das estruturas referentes ao periodo da fundacéo da cidade de Bracara Augusta, terdo
sido identificados vestigios associados ao Aardo K7, que articulados com a orientacdo das estruturas,
entendem-se como importantes contributos para o estudo da morfologia urbana da cidade de Braga

(Ribeiro, 2008; Martins et al., 2017h).

Figura 89.Conjunto dos muros identificados, inseridos na planta da cidade romana ©UAUM

©UAUM; Planta interpretativa Fase | da ‘Zona Arqueoldgica do Largo de Sao Paulo’ (esq)
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Nesta zona nao foi possivel reconhecer as dimensdes dos eixos viarios, no entanto, estas foram
deduzidas, segundo o modelo tedrico regular interpretado para a malha urbana da cidade fundada por
Augusto, na qual teriam sido implantados quarteirdes quadrados com dimensdes aproximadas a 120 x
120 pés (35.52 x 35.52m), com 156 pés (46.20m) de distancia entre os eixos das ruas, tendo-se
interpretado como largura média para os kardines e decumani secundarios o valor de cerca de 12 pés

(aproximadamente 3.60m) (Martins ef a/., 2017b).

7.2.2 Porticos

Nesta zona arqueoldgica foi possivel identificar muros e silhares que permitiram a interpretacéo
de um portico a poente do edificado inserido no quarteirdo delimitado pelos 4ardines K7 e K6 e decumani
D4 e D5 (Ribeiro, 2008). Esse eixo de comunicacdo pedonal possuiria cerca de 12 pés de largura,
aproximadamente 3.60m, que conjuntamente a outros pérticos reconhecidos para esse periodo, como
0 pértico que ladearia 0 decumanus D2 a sul na ‘Zona Arqueologica das Carvalheiras’, permitiram
corroborar a interpretacdo de uma malha urbana regular, orientada a NO/SE, composta por quarteirdes
quadrados delimitados por espacos de circulacdo pedonal, que circunscreviam os espacos edificados e

abriam-se para as ruas (Ribeiro, 2008).
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Figura 90. Proposta dos eixos de comunicacao que circundavam o edificado da ‘Zona Arqueoldgica do Largo de
S. Paulo’ (esq); interpretacdo dos compartimentos da fase Il (dir) ©UAUM

O quarteirao romano tera sido posteriormente abandonado e, ja no periodo medieval, tera

funcionado como espaco de circulacao, correspondendo ao troco nascente da rua do Postigo, rompendo

com a morfologia do sistema viario romano (Ribeiro, 2008). A partir do século XVI o setor nascente da

rua do Postigo passara por transformacoes nos edificados do troco oriental da rua, com a construcéo do
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edificio para os Estudos Publicos e para a Igreja e Colégio de S. Paulo, que passa a contemplar uma
configuracdo de patio (identificado na planta topografica de 1984-85 como Largo do Collegio),

correspondendo atualmente ao Largo de S. Paulo (Ribeiro, 2008).

K7 K6

Figura 91. O avanco do edificado sobre os porticos (esq); interpretacao dos compartimentos da fase Il (dir)

©UAUM

Rua D. Gualdim Pais Rua da Erva

Rua do Postigo

—

Muralha Fernandina

Figura 92. Sobreposicdo de parte do plano urbano baixo medieval sobre a malha romana
8 Zona Arqueolégica Rua do Alcaide n®s 18-20

8.1 Descricao da intervencao

Os trabalhos realizados na ‘Zona Arqueoldgica da rua do Alcaide n°s 18-20' foram efetuados em
duas fases, a primeira entre setembro e outubro de 2016, e a segunda entre 2017 e 2020. Como o

edificado em questdo esta junto ao tracado sul da antiga muralha medieval e nas proximidades da area
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do forum de Bracara Augusta, o que implicou a necessidade de trabalhos arqueologicos (Magalhdes ef

Figura 93. Localizacdo da ‘Zona Arqueoldgica da rua do Alcaide n°s 18-20" no Mapa de Braunio (1594) e na
iconografia elaborada por André Soares (1755) ©UAUM
A primeira fase, realizada sob direcdo cientifica e técnica da Unidade de Arqueologia da
Universidade do Minho, teve como principal objetivo a realizacdo de sondagens arqueologicas para
investigar os impactos no subsolo do projeto de remodelacdo previsto para esse edificio, para o qual se
projetou a construcdo de uma cave com 3m de profundidade. A area escavada de 21mz, permitiu
comprovar a longa ocupacdo para esse lote (Magalhdes et a/, 2017). A segunda fase resultou no

acompanhamento da execucdo do projeto de remodelacdo e ampliacdo do edificio, como medida

preventiva proposta apds as resolucdes dos trabalhos arqueoldgicos anteriores (Fontes ef al., 2020).

Figura 94. Zona arqueoldgica demarcada na cartografia do século XIX - planta elaborada por Belchior Garcez e
Miguel Maciel e o mapa realizado por Francisco Goullard (1883-1884) ©UAUM
No decorrer dos trabalhos de acompanhamento foi identificado no limite sul do lote um troco da
cloaca romana, com continuidade para nascente e para a rua do Alcaide, fato que condicionou o
seguimento do plano de obra definido para esse terreno, visto se tratar de uma estrutura de elevado valor
arqueoldgico e patrimonial. A escavacao integral da estrutura identificada ocorreu em dezembro de 2019,

sendo necessario ressaltar que entre o periodo da sua identificacao e a ulterior escavacao os trabalhos
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de construcao na obra continuaram, apos a protecdo da cloaca por uma estrutura em madeira (Fontes

et al., 2020).

Figura 95. Troco da cloaca romana identificado ao longo da intervencéo arqueoldgica da rua do Alcaide n°s 18-

20 ©UAUM

8.2 Caracterizacao das estruturas

8.2.1 Estruturas hidraulicas

Com os trabalhos de escavacao realizadas nesta zona arqueologica foi possivel por a descoberto
uma estrutura hidraulica robusta de elevada importancia para o estudo das infraestruturas da cidade
romana de Bracara Augusta, visto se tratar de uma canalizacdo de elevado valor patrimonial e
arqueoldgico, identificada como um troco da cloaca romana que corria no sentido E/O por cerca de
14,50m, com altura de 1,10m e 0,85m de largura (Fontes ef a/, 2020). A escavacao integral dessa
estrutura permitiu o reconhecimento das paredes norte e sul (UEs093 e 0106), estruturadas em material
granitico de aparelho opus vittatum, com argamassa em a base de saibro, e o seu lastro (UEQ105)

formado por lajes em granito e argamassa com base do mesmo material (Fontes et a/,, 2020).
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Figura 96. Registo do alcado norte da UE106, com os enchimentos do interior da conduta (esq); pormenor do

alcado sul da UE093 (dir) ©UAUM
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Figura 97 Localizacao da zona arqueoldgica na malha romana, sobreposta pela muralha fernandina (esq)

OUAUM; Planta interpretativa Fase | da ‘Zona Arqueoldgica da rua do Alcaide n°s 18-20" (dir)

Os enchimentos reconhecidos no interior dessa estrutura, identificada no limite sul do lote e
estendendo-se para poente, em direcao ao lote limitrofe, e a nascente para a rua do Alcaide, permitiram
a identificacdo dos niveis associados a utilizacdo (UEO104) e ao abandono (UEs0099, 0102 e 0103) da
conduta, bem como sua vala de saque (UEO177) e o enchimento desta (UEO098) (Fontes ef a/,, 2020).

Figura 98. Espdlio identificado nos niveis de abandono da cloaca (UEs099, 102 e 103) ©UAUM
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De dataco julio-claudia, a cloaca parece estar relaciona aos processos de pré-urbanizacao de
Bracara Augusta, em semelhanca a outra grande cloaca que corria sob 0 kardo maximus K9, reconhecida
tanto na ‘Zona arqueoldgica do Ex Albergue Distrital’ como também na ‘Zona arqueoldgica da rua Frei

Caetano Brandao n°s 183-185/Santo Antonio das Travessas n°s 20-26" (Fontes et al., 2020).

A

Figura 99. Registo da seccéo da cloaca, onde ¢ possivel verificar os enchimentos que marcam a sua utilizacédo e
abandono (esq); espdlio identificado na UE104 (dir) ©UAUM

A cloaca romana, reconhecida no limite sul do lote, correria sob o possivel troco nascente do

decumanus maximus da cidade fundada por Augusto, o que revela a importancia desse elemento para

o0 estudo da morfologia urbana do periodo fundacional, contribuindo para a discussao em torno dessa

importante rua (Martins et al., 2017b; Fontes et al., 2020).

Figura 100. Pormenor do lastro (UE105) da infraestrutura de drenagem (esq); registo da cloaca no sentido E/O
(dir) ©UAUM

A natureza de ocupacdo dos quarteirdes romanos nao foi identificada, bem como o seu

abandono, visto que com a construcao da muralha medieval toda essa area tera sido arrasada,

condicionada pela area non aedificandi, exterior ao perimetro amuralhado, que configurava um fosso,
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correspondente a uma grande vala com pelo menos 2.5m de profundidade e 6m de largura, que
desmantelou todo o edificado subsistente. A fase seguinte estaria relacionada com o enchimento do fosso
para nivelar o terreno e desmontagem de parte da muralha, onde se implantou o edificado moderno, o

que implicou a perda da sua funcao defensiva (Ribeiro, 2008; Fontes et a/,, 2020).

Figura 101. Sobreposicdo dos arruamentos modernos nos eixos da cidade baixo imperial © UAUM

9 Zona Arqueoldgica das Antigas Cavalaricas
9.1 Historial e descricao

As escavacdes na ‘Zona arqueologica das Antigas Cavalaricas’ iniciaram-se em 1986, com o
objetivo de permitir a construcdo do Museu de Arqueologia D. Diogo de Sousa, inaugurado em 2006,
nos terrenos das Antigas Cavalaricas do Regimento de Infantaria de Braga (Delgado e Martins, 1988;
Magalhaes, 2019). A referida zona arqueoldgica é delimitada a norte pelo parque de estacionamento do
Centro de Saude do Largo Paulo Ordsio, a sul pelos terrenos do Instituto Monsenhor Airosa, a nascente
pelas traseiras dos edificados da rua de S. Geraldo e, por fim, a poente restringida pela rua dos Bombeiros
Voluntarios.

Os trabalhos arqueoldgicos ocorreram em diferentes fases, desenvolvidas de maneira
descontinuada ao longo de 16 anos. O inicio das intervencdes decorreu em 1986, sob responsabilidade

técnica e cientifica da Unidade de Arqueologia da Universidade do Minho (Delgado e Gaspar, 1986;
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Magalhaes, 2019). A primeira fase das intervencdes resultou na identificacdo de relevantes elementos
arquitetonicos, como um pavimento de opus signinum, niveis de derrube, um poco, muros e um

pavimento formalizado em pedra talhada (Delgado e Gaspar, 1986).

Figura 102. Perspetiva das escavacdes realizadas em parte do terreno das antigas Cavalaricas ©UAUM

A segunda fase ocorreu entre 1988 e 1989, com o objetivo de escavar a totalidade da area onde
seria edificado o Museu D. Diogo de Sousa, 0 que permitiu a identificacdo de muros de diferentes fases
e elementos de um pavimento tardio (Delgado e Martins, 1988; Magalhaes, 2019).

A terceira campanha desenvolveu-se ao longo do ano de 1996,), com o intuito de intervencionar
a area que viria a corresponder ao jardim do Museu. Nesse ano foram reconhecidos elementos de
diferentes cronologias, como o alicerce dos muros das cavalaricas, um pavimento em terra batida e
variadas estruturas (Lemos, 1996). Por fim, a quarta e ultima campanha ocorreu em 2002, com a
abertura de sondagens a nascente do Museu ja finalizado, que possibilitaram a documentacao de
estruturas relativas a um possivel balneario, como os muros que formalizariam grandes compartimentos
em opus signinum e elementos de tesselas, bem como um hipocausto (Magalhaes, 2019).

A zona arqueologica insere-se no interior do plano urbano romano, correspondendo a dois
quarteirdes (A e B) localizados a sul do 7orum, o que permite reconhecer a importancia das intervencoes
arqueoldgicas ao nivel do estudo da evolucao urbana de Braga (Martins et a/, 2017b). A natureza de
ocupacao do quarteirdo A conformaria uma domus flavia, que entre os séculos Il e IV sofrera importantes
remodelacdes, permanecendo ocupada durante a Antiguidade Tardia, apesar das alteracdes a nivel de
uma nova distribuicdo dos compartimentos associados aos novos usos dos espacos domésticos. No
entanto, tendo em linha de conta os vestigios referentes ao quarteirdo B estarem em um mau estado de
conservacao, a interpretacao da forma de ocupacao desse setor foi dificultada, tendo sido assim

determinado que a edificacdo do museu seria realizada sobre esse setor, entulhando as sondagens sem
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a finalizacdo das escavacdes, com o derrube das paredes das antigas Cavalaricas e a posterior

construcao do corpo principal do Museu D. Diogo de Sousa (Magalhaes, 2019).

Figura 103. Localizacdo da ‘Zona Arqueoldgica das Antigas Cavalaricas’ na malha romana baixo imperial,
sobreposta pela muralha fernandina © UAUM

Os terrenos intervencionados, localizados exteriormente as cidades medieval e moderna, foram
abandonados apo6s o século VII, possivelmente transformados em zonas agricolas até a posterior
implantacao das Cavalaricas do Regimento de Infantaria de Braga, no século XX, o que pode ter
condicionado o estado de conservacao das ruinas postas a descoberto no decorrer das escavacoes
arqueoldgicas (Magalhaes, 2019). No entanto, essa zona tera sido alvo de abundantes saques no
decorrer das vivéncias urbanas, entre a Antiguidade Tardia e a |[dade Moderna, o que de certa maneira
influenciou os diferentes estados de conservacao das ruinas, determinados a partir da natureza do saque,

do seu periodo, e da cota do substrato rochoso onde os muros assentaram (Magalhaes, 2019).

9.2 Caracterizacao das estruturas

9.2.1 Eixos viarios fundacionais

Apesar de nao terem sido identificados vestigios que possibilitassem a caracterizacdo dos
kardines K10, K9 e K8 e dos decumani D8 e D9, visto que o nucleo de ruinas detetadas situava-se no
miolo do quarteirdo romano, os restos de uma calcada reconhecida entre os limites dos dois edificados,
podem corresponder a parte do Aardo maximus K9, que se prolongaria da fachada nascente do forum
em direcao a sul, seguindo a mesma orientacdo reconhecida na ‘Zona Arqueoldgica do Ex Albergue
Distrital' (Silva, 2013; Magalhaes, 2019). Além disso, relativamente a topografia fundacional, as

estruturas identificadas possibilitaram a confirmacao da orientacao dos eixos do plano urbano de Bracara
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Augusta, o que facilita a interpretacdo de que a sul do forum as caracteristicas viarias identificadas a

norte teriam continuidade (Martins et a/., 2017b; Magalhaes, 2019)
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Figura 104. Planta interpretativa da primeira fase da ‘Zona Arqueoldgica das Cavalaricas’

9.2.2 Porticos

Nos quarteirdes A e B foram edificadas duas unidades habitacionais, balizadas cronologicamente
no periodo flavio, que podem ter arrasado as estruturas enquadradas anteriormente. Para o quarteirdo
B, situado a nascente do 4ardo maximus K9, os dados sdo escassos, o que dificulta a sua restituicao,
contudo, no quarteirdo A foi reconhecida uma domus de peristilo que ocupou a totalidade do espaco
delimitado pelos kardines K10 e K9 e decumaniD8 e D9 (Magalh&es, 2019).

Os vestigios arqueologicos da domusflavia do quarteirdo A encontram-se no miolo do quarteirao,
com poucos vestigios referentes aos limites das suas fachadas, bem como dos porticos que
comunicavam o edificado aos eixos viarios. No que concerne as fachadas norte e poente ndo foram
identificadas estruturas, sendo assim, nao & possivel dimensionar os espacos determinados para a
circulacao pedonal dessas areas do quarteirdo. Contudo, para os limites sul e nascente subsistiram
alguns vestigios residuais (UEs01420 e UE1197), que tornaram possivel a interpretacdo dos espacos
porticados a norte do decumanus D9 e a poente do kardo maximus K9 (Magalhaes, 2019). Portanto, a
partir de uma projecao das fachadas, interpretadas segundo os vestigios dos muros perimetrais, estima-
se que 0 portico a nascente da domus flavia possuiria uma largura de cerca de 15 pés (4.50m), ladeando
0 kardo maximus de Bracara Augusta, o que pode justificar a sua maior profundidade, ao passo que o
eixo de comunicacdo pedonal a sul revelaria uma profundidade de aproximadamente 12 pés (cerca de

3.60m) (Magalhaes, 2019).
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K10 K9 K8

Figura 105. Planta interpretativa da ocupacao dos quarteirdes A e B entre os séculos | e Il na ‘Zona Arqueologica
das Antigas Cavalaricas’

Quanto a fase de remodelacao da domus, no periodo compreendido entre finais do século Ill e
inicios do século 1V, néo foi possivel identificar a ampliacdo do espaco construido, o que poderia conduzir
a um avancar do edificado sobre os porticos, como foi identificado em outras zonas arqueologicas de
Braga (Magalhdes, 2019). Este fato estaria relacionado com a localizacdo do nucleo de ruinas,
identificado no miolo do quarteirdo, o que nao permite a visualizacdo das suas fachadas, provavelmente,
devido aos constantes saques que esse setor da cidade sofreu. No entanto, para essa fase foi reconhecida
a compartimentacao do setor nordeste do portico que ladeava o Aardo maximus, com a implantacao de

uma estrutura que corria no sentido E-O (Magalhaes, 2019).
K10 K9 K8

Figura 106. A ocupacao do quarteirdo A entre finais do século Il e inicios do llI
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Sabe-se, ainda, que a area ocupada pelos dois quarteirdes romanos tera sido abandonada nos
finais da Antiguidade Tardia, posteriormente ao século VII, tendo assim passado a ser utilizada como
campos agricolas, exteriores as cidades medieval e moderna, até a sua ocupacao pelas Cavalaricas do

Regimento de Infantaria de Braga, no século XX (Magalhaes, 2019).

Figura 107. Localizacdo dos quarteirdes romanos na planta topogréfica da cidade de Braga, realizada por

Goullard, demonstrando que até finais do século XIX esses terrenos continuaram desocupados © UAUM

9.2.3 Estruturas Hidraulicas

Os vestigios referentes as estruturas hidraulicas da domus flavia reconhecida no quarteirdo A, a
poente do Aardo maximus K9, estdo relacionados com a drenagem das aguas do interior da habitacdo
para o exterior, em direcdo aos eixos viarios que delimitavam o quarteirdo (Magalhdes, 2019). No
entanto, as estruturas referentes ao sistema de drenagem foram identificadas apenas de maneira
fragmentada, de caracter fruste, o que nao permite a formalizacdo da rede de drenagem da habitacéo
(Magalhaes, 2019).

As canalizacdes reconhecidas sao, na sua maioria, estruturas em caixa com paredes de pedra
de aparelho regular e lastro em tijoleira. Com essas caracteristicas reconhecemos a UE1012=CAN 2,
que drenaria as aguas de um compartimento situado no setor norte da habitacdo para um dos eixos
viarios circundantes, e as UEs1175, 1176 e 1177=CAN 3, identificadas no setor sudoeste, podendo
formalizar uma Unica estrutura responsavel por drenar a agua suja para o decumanus D9 (Teixeira,
2012; Magalhaes, 2019). Similarmente, a canalizacdo UEs1271, 1272 e 1273=CAN 5 possuiria a
mesma tipologia, com o acréscimo de possuir vestigios da sua cobertura, em lajes de granito de talhe e
forma irregulares, diferenciada em uma maior extensao, drenando as aguas para o portico nascente,
paralelo ao kardo maximus K9, para uma possivel conduta que recolhia agua das chuvas do pértico e da

domus (Magalhaes, 2019).
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Foram, ainda, reconhecidas canalizacdes associadas ao momento de intensa remodelacao da
domus, entre finais do século Il e inicios do século 1V, que definiu novos compartimentos e dotou a
habitacdo de um maior requinte arquitetdénico e decorativo (Magalhdes, 2019). A canalizacdo de
drenagem de agua UEs1422 e 1414=CAN 7, formalizada em paredes de pedra, foi identificada ao longo
de 15m, sem que tenha sido possivel identificar elementos da sua cobertura e do seu lastro, devido ao
mau estado de conservacao, responsavel pelo transporte de agua em direcdo ao decumanus D8. O
sistema de abastecimento dessa fase esta representado pela canalizacdo UEs1430, 1431 e 1432=CAN
6, com paredes de pedra e lastro em tijoleira, que poderia estar relacionada com a conducédo de agua
para o ninfeu, a partir do Aardo maximus K9, o que pode proporcionar a interpretacdo de que o
abastecimento de agua seria realizado a partir das aguas captadas fora da cidade, transportadas por
aquedutos subtérreos e por uma rede de canalizacdes sob os eixos viarios, abastecendo edificios publicos

e determinadas habitacdes (Magalhaes, 2019; Martins e Ribeiro, 2012).

DECUMANUS &

=
TTT b

DECUMANUS 9

UIL

CARDO 10
CARDO &

1

Figura 108. Identificacdo das estruturas hidraulicas na domus da ‘Zona Arqueologica das Antigas Cavalaricas’

©Magalhaes, 2020
10 Zona Arqueologica da rua de Sao Geraldo ns 27-31

10.1 Historial e descricao da intervencao

A ‘Zona arqueoldgica da rua de S. Geraldo n°s 27-31’ foi intervencionada entre marco e outubro de
2000, com o objetivo de identificar as potencialidades arqueoldgicas do terreno, no qual foi reconhecida
uma habitacdo com interesse arquitetonico, devido a sua longa ocupacao, tendo sido inclusive
referenciada no Mapa das Ruas de Braga, produzido no século XVIII (Fernandes, 2018). A rua de S.

Geraldo foi aberta no século XVI, por ordem do cardeal D. Henrique, sendo reconhecida anteriormente
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por Rua dos Pelames, uma importante via que ligava no sentido N/S o Campo de Santiago e a Ponte

Figura 109. Representacédo do imovel na planta de André Soares e no Mapa das Ruas de Braga (MRB), século
XVIlIl ©UAUM
Localizado no setor sudeste da cidade romana, e exterior ao perimetro amuralhado da cidade
medieval, o terreno sofreu diferentes intervencdes, atestadas nos vestigios arqueoldgicos detetados,
resultando no saque de materiais pétreos oriundos das diferentes estruturas que subsistiram as
diferentes fases da cidade (Leite ef a/, 2001). As escavacdes, que contribuiram para o estudo da
evolucdo urbana nesse setor da cidade, foram coordenadas pela Unidade de Arqueologia da Universidade

do Minho, (Fernandes, 2018).

feo) ()

Figura 110. Localizacdo da ‘Zona Arqueoldgica da rua de S. Geraldo n°s 27-31' no Mapa de Braunio, 1594, e

na planta topografica de Francisco Goullard (século XIX) ©UAUM
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As escavacoes permitiram a identificacdo de um arruamento, uma canalizacdo e um muro de época
romana, conjuntamente com os negativos de silhares e de saques, que permitiram a interpretacdo dos
alinhamentos dos muros de um edificado datado dos primeiros séculos da cidade fundada por Augusto,
contribuindo assim para o entendimento dos elementos urbanos nesse setor da cidade (Fernandes,
2018). Foram, ainda, identificadas quatro fases ocupacionais, a primeira associada a um possivel
edificado de época Flavia, a segunda fase relacionada com a construcdo de uma unidade habitacional
do século Il d.C., que sofre em um terceiro momento profundas remodelacdes entre finais do século llI
e inicios do IV, com o avanco da area construida sobre o0s eixos de comunicacéo. A quarta e ultima fase
assinala a ocupacdo em época moderna, atestada a partir da construcédo de uma canalizacao sobre o

arrasamento das estruturas anteriores (Fernandes, 2018).

Figura 111. Localizacdo da ‘Zona Arqueoldgica da rua de S. Geraldo n°s 27-31'" na cidade de Bracara Augusta,

sobreposta pela muralha Fernandina ©UAUM

10.2 Caracterizacao das estruturas

10.2.1 Eixos viarios fundacionais

Reconhece-se para esta zona arqueoldgica a identificacdo de um quarteirdo romano, delimitado
pelos kardines K6 e K5 e decumani D7 e D8, com vestigios ocupacionais a partir da dinastia flavia. E
possivel que, semelhante a outras zonas arqueoldgicas da cidade, anteriormente a ocupacao flavia
antecedesse a instalacao de silhares que demarcassem o alinhamento dos eixos viarios, silhares esses

gue podem ter sido incorporados nos edificados posteriores (Martins et a., 2017b).

117



A evolucao do sistema viario em Braga: desde a cidade romana a cidade moderna

Figura 112. Pormenor cunhal UE0O09 ©UAUM

Os restos de um pavimento (UEOQ4) figura-se como um importante vestigio relacionado com a
trama urbana de Bracara Augusta, podendo representar um troco do Aardo K6, identificado a partir da
sua proximidade ao cunhal UEO09, que formalizava o canto do quarteirdo, e da sua localizacao alinhada
a projecao dessa rua que corria no sentido N/S e limitava o quarteirao a poente (Fernandes, 2018). Este
nivel de circulacao era caracterizado por uma alta compacidade, constituido por terra fina, de coloracao
acastanhada com pontos de coloracdo bege, com inclusdes de carvdes (Fernandes, 2018). No entanto,
a sua identificacdo nao permitiu a definicdo das dimensdes do eixo viario a que poderia corresponder,
de modo que a sua largura, assim como das restantes ruas que delimitavam o quarteirao, ¢ interpretada
a partir do modelo teorico proposto para a cidade de Bracara Augusta, no qual os kardines e decumani

menores possuiriam uma largura de 12 pés, cerca de 3.60m (Martins et al., 2017b).
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Figura 113. Planta interpretativa do plano urbano fundacional na ‘Zona Arqueologica da rua de S. Geraldo n°s

27-31
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10.2.2 Porticos

0 edificado flavio inserido no quarteirdo A (figura 114), de funcionalidade indeterminada, seria
ladeado a poente por um pértico, reconhecido a partir do cunhal UE0Q9, que sugere um possivel pértico
a sul, definindo o canto sudoeste do quarteirdo (Fernandes, 2018). O cunhal, datado da segunda metade
do século |, era constituido por sete blocos em granito, com a funcionalidade de estruturar a colunata do
portico, permitindo a interpretacéo de que todo o edificado seria delimitado por porticos, a semelhanca
de outras unidades construtivas datadas do mesmo periodo identificadas nas zonas arqueologicas de

Braga (Magalhaes, 2010; 2019).
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Figura 114. Primeira fase de ocupacéo do quarteirdo A na ‘Zona Arqueologica da rua de S. Geraldo n°s 27-31'
10.2.3 Estruturas hidraulicas

Nesta zona arqueologica foi identificada uma canalizacdo (UE054) constituida por grandes lajes
e paredes em aparelho irregular, reconhecida numa extensao de 3.52m no sentido NO/SE, com uma
altura de 1.20m e largura de 1.41m. A instalacdo da canalizacdo moderna, sobrepondo as estruturas
anteriores, reflete como em época moderna as antigas estruturas urbanas da cidade romana ja teriam
perdido as suas funcdes nessa area da cidade. Desse modo, 0 quarteirao romano reconhecido nas fases
anteriores, ja se encontraria nesse momento completamente absorvido pelas transformacdes decorridas

ao longo das vivéncias urbanas, localizado nos quintais de parte dos edificados que ocupavam a fachada
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nascente da rua de S. Geraldo, antiga rua dos Pelames, aberta no século XVI (Fernandes, 2018; Ribeiro,

2008).

/\W
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Figura 115. Representacao do arruamento aberto no século XVI sobre a malha urbana romana

11 Zona arqueolégica Misericordia, Santa Casa — (tabuleiro superior A)
11.1 Descricao e historial da intervencao

A zona arqueologica localizada nos terrenos do tabuleiro superior (tabuleiro A) da Santa Casa da
Misericérdia, a oeste do antigo Hospital Distrital de Sdo Marcos, foi intervencionada entre maio de 1999
e marco do ano 2000, sob direcdo cientifica da Unidade de Arqueologia da Universidade do Minho
(Fernandes, 2018). As campanhas de trabalho, de carater preventivo, incidiram no setor sudoeste da
cidade romana e decorreram em duas fases, totalizando uma area escavada de cerca de 96m:
(Fernandes, 2018).

As campanhas arqueoldgicas permitiram a identificacdo de estruturas que possibilitaram o
reconhecimento de diferentes fases ocupacionais, intercaladas entre o século | e a transicao entre a
Antiguidade Tardia e a Alta Idade Média (Fernandes, 2018). A primeira fase corresponderia ao periodo
de Augusto, num momento pds-fundacional, quando se teria projetado os alinhamentos da trama urbana
de Bracara Augusta e delimitado o quarteirao A (figura 117), definido pelos Aardines K5 e K4 e decumani
D8 e D9, que em época flavia seria ocupado por um conjunto habitacional (Martins ef a/, 2017b;
Fernandes, 2018).

A terceira fase corresponderia as remodelaces decorridas na unidade habitacional, com a

compartimentacdo dos seus espacos e a possivel edificacdo de um balneario, ndo tendo sido detetadas
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transformacdes ao nivel dos porticos e eixos viarios (Ribeiro, 2010; Fernandes, 2018). A utilizacao do
terreno como campo agricola corresponde a quarta e Ultima fase, associada a uma estrutura agricola

moderna, com orientacao discrepante das restantes estruturas exumadas (Fernandes, 2018).

TN, SN o R }. t.j-'a'\

Figura 116. Recortes do Mapa de Braga Primas de André Soares (1755) e da planta topografica realizada por
Goullard (1883-1884), de modo a representar a densidade de campos agricolas junto a rua dos Pelames, mais

tarde reconhecida por rua de S. Geraldo ©UAUM

11.2 Caracterizacao das estruturas

11.2.1 Porticos

Esta zona arqueologica esta inserida no quadrante sudeste da cidade romana, portanto, exterior
a cidade medieval, o que condicionou sua morfologia com o passar dos séculos. Foram definidas
sucessivas fases ocupacionais, sendo a primeira fase alusiva ao periodo pré-flavio, no qual devem ter
sido instalados silhares responsaveis pela projecao dos eixos viarios que delimitavam o quarteirdo
romano. No entanto, ndo foram reconhecidos elementos que permitissem a caracterizacdo desse
primeiro momento, sendo assim compreendido a partir do modelo tedrico do plano urbano de Bracara
Augusta, associado aos elementos reconhecidos na ‘Zona Arqueoldgica das Cavalaricas’, que
possibilitaram a projecdo desse plano para os setores a sul do forum (Martins et al, 2017b; Magalhaes,
2019).

As intervencdes confirmaram a existéncia de uma habitacdo edificada no periodo flavio, que
estaria integrada num quarteirdo definido pelos 4ardines Kb e K4 e decumani D8 e D9. Relativamente
aos eixos de comunicacao pedonal, foram reconhecidos os silhares UEsO73 e 085 que em associacao
ao muro 9 (UE084), define a projecao do alinhamento do decumanus D9 e permitiram a definicao de
um espaco porticado associado a habitacédo flavia (Fernandes, 2018; Martins et a/,, 2017b). O silhar
UEO073, tinha 0.79m comprimento e 0.42m de largura assim como o silhar UEO85, com largura

semelhante ao primeiro silhar, de 0.46m, e comprimento maximo de 0.94m, encontram-se associados
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ao muro UEO84, com orientacao E/O, representado por uma extensdo de apenas 0.23m e uma largura
de 0.50m. Os silhares definiriam os limites da porta de acesso ao interior da habitacao, a partir do pértico
que se desenvolveria a sul do edificado, correspondendo aos embasamentos de possiveis colunas que
substituiriam as ombreiras da porta, que conjuntamente com o muro UEO84 formalizariam parte da

fachada sul da habitacdo (Fernandes, 2018).
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Figura 117. Localizacdo da zona arqueoldgica na malha romana, sobreposta pela muralha fernandina (dir)

©UAUM; Planta interpretativa Fase | da ‘Zona arqueoldgica da Misericérdia, Santa Casa (tabuleiro superior
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Figura 118. Ocupacao flavia do quarteirdo A da ‘Zona arqueoldgica da Misericérdia, Santa Casa (tabuleiro

superior A)’
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As reformas ocorridas no interior da habitacdo nos séculos Il e IV, resultando em uma
compartimentacao do peristilo e a provavel insercao de um balneario, ndo devem ter acarretado
modificacdes a nivel dos eixos de comunicacéo (Ribeiro, 2010; Fernandes, 2018). No entanto, a ultima
fase é representada por uma estrutura moderna, de carater agricola, que foge a orientacao das restantes
ruinas reconhecidas no decorrer das intervencdes arqueolédgicas (Fernandes, 2018). Sabe-se que para
esse periodo o setor correspondente a essa zona da cidade de Braga estaria ocupado por campos
agricolas, nas proximidades de a uma importante rua, que corria no sentido N/S, ja densamente ocupada

por habitacdes no século XVIII, segundo a cartografia e iconografia de Braga.
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Figura 119. Proximidade do quarteirdo da ‘Zona arqueologica da Misericordia, Santa Casa (tabuleiro superior A)’

ao arruamento moderno (antiga rua dos Pelames)

12 Zona arqueoldgica do nicleo do quarteirdao do antigo CTT/Tunel da
Avenida da Liberdade /Interligacao do tunel da Avenida da Liberdade

(CTT/TAVL/ITAVL)

12.1 Descricao e historial da intervencao

Esta zona arqueologica esta inserida num lote do centro da atual cidade de Braga, e é o resultado
de uma integracao de trés campanhas arqueologicas realizadas ao longo dos anos de 2007 a 2010, que
permitiram a identificacdo de uma necrdpole relacionada a um importante eixo de comunicacdo. No
periodo romano este setor da cidade estaria localizado numa zona periférica, associada a Via XVII,
responsavel pela ligacao entre Bracara Augusta e Asturica Augusta (Ribeiro, 2008; Delgado, 1984).
Apesar da necropole ter sido abandonada entre os séculos VI e VII, a via reconhecida nesse setor da
cidade continuou a ser utilizada, no entanto, devido & reconfiguracao urbana resultante da eventual
construcao de uma nova cerca, que reduz a area intramuros para aproximadamente 16 Ha e define
novas saidas da cidade para sul, a Via XVII perde o seu estatuto de eixo estruturante a partir do século

XI (Martins et a/., 2010).
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Figura 120. Localizacdo das zonas arqueologicas no plano urbano de Bracara Augusta, sobreposto pela muralha
fernandina ©UAUM

0 conjunto intervencionado pela Unidade de Arqueologia da Universidade do Minho alberga uma
area com cerca de 5000mz, compreendendo: 1) o quarteirdo dos CTT, limitado a norte pela rua Dr.
Goncalo Sampaio, a sul pela rua do Raio, a nascente pela Avenida da Liberdade e a oeste pela rua de S.
Lazaro, intervencionado entre 2007 e 2009; 2) a Avenida da Liberdade, no contexto da obra onde se
previa o prolongamento do tunel da referida avenida, que foi escavada entre setembro de 2008 e maio
de 2009;3) e os trabalhos arqueoldgicos realizados em 2009 na obra de interligacdo do tunel da Avenida
da Liberdade ao parque de estacionamento do quarteirdo dos CTT, localizado entre a Rua Goncalo
Sampaio e a Rua do Raio, bem como as entradas do tunel situadas no eixo da rua Gongalo Sampaio e

do lado sul do edificio dos antigos CTT (Braga, 2010; Martins ef a/, 2010; Fontes et a/., 2010a; 2010c).

Figura 121. Perspetiva geral dos niveis associados a Via XVIl ©UAUM
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Essas intervencdes possibilitaram a confirmacao da existéncia de uma necrépole romana que se
estenderia por uma grande area, relacionada com a via XVIl, bem como a identificacdo de dezoito fases
ocupacionais correspondentes a uma utilizacao continuada desse setor, cronologicamente situadas entre
a Idade do Bronze e a Epoca Contemporanea (Braga, 2010). Dentre essas fases destacam-se as que
formalizam o tracado de um troco da Via XVII, correspondendo a demarcacdo de um corredor de
circulacao que antecedeu a construcao dessa, bem como a implantacao das primeiras preparacdes da

via e posteriores repavimentacdes (Braga, 2010; Martins ef a/,, 2010; Fontes ef a/, 2010a; 2010c).
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Figura 122. Planta geral das estruturas identificadas no quarteirdo dos CTT, com destaque para os vestigios da

Via XVIl (em verde) ©Braga, 2018

12.2 Caracterizacao das estruturas

12.2.1 Eixos viarios periféricos

Com as intervencodes realizadas nesta zona arqueologica foi possivel identificar um troco da Via
XVII, que faria a ligacdo da cidade romana de Bracara Augusta, a partir do prolongamento do setor
oriental do decumanus maximus, a Asturica Augusta (Astorga), passando por Aquae Flaviae (Chaves)
(Ribeiro, 2008; Martins et al., 2017b). A instalacdo dessa importante via ocorreu entre a transicdo da
era e meados do século |, tendo a sua construcao sido associada a utilizacdo dos espacos envolventes
como necropole (Martins et al., 2010). Relativamente ao periodo anterior a instalacdo da Via XVII estaria
associado a um grupo de valas, alinhadas paralelamente no sentido E/O, que poderiam corresponder a
uma primeira demarcacao do terreno, e que tera suplantado a construcao daquele eixo viario, que se

estrutura no interior do espaco delimitado por essas valas (Martins ef a/, 2010; Fontes ef a/., 2010c).
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Figura 123. Perspetiva da estratigrafia de um troco da Via XVII (dir); registo em plano da via que ligava Bracara
Augusta e Asturica Augusta ©UAUM

Quanto a estruturacao da Via XVII, foram identificados em diferentes sondagens os niveis que
corresponderiam a sua formalizacao, compreendendo os tracos habituais dos eixos vidrios romanos.
Portanto, o primeiro nivel corresponderia ao statumen, formalizado em sedimentos areno-limosos com a
insercao de pedras graniticas de dimensoes variadas, assentes nos depdsitos primarios. Esse primeiro
nivel tera sido sobreposto por depdsitos de sedimentos areno-limosos alternados com niveis de areao
granitico compactados e homogéneos, formalizando o rudus. A estrutura do eixo viario foi definida a
partir da conformacao dos seus niveis, que lhe proporcionaram uma morfologia abaulada, essencial para
0 escoamento das aguas pelas valetas que se dispunham lateralmente a Via XVII, para a qual nao foram
identificados niveis correspondentes a calcada (Martins et a/,, 2010; Fontes et a/, 2010a). E importante
ressaltar a localizacao do statumen, primeiro nivel identificado para a via em toda a zona arqueologica
analisada, visto que nos setores correspondentes as intervencdes do quarteirdo dos antigos CTT e da
zona de interligacédo do tunel da Avenida da Liberdade (CTT/ITAVL) esse nivel tera sido reconhecido no
centro do eixo viario, no entanto, para o setor do tunel da Avenida da Liberdade (TAVL) o statumen
encontrava-se disposto ao longo da borda sul, de modo a compensar o declive da pendente (Fontes ef
al, 2010a; 2010c).

Apos a sua estruturacao, a Via XVl foi alvo de reformas ao longo dos séculos | e XVIII. A primeira
repavimentacao ocorreu em meados do século |, com o aumento dos enchimentos de preparacao do
rudus, a partir da sobreposicao de niveis arenosos, seguidos de uma camada resistente de saibro com
aproximadamente 0.20m de espessura, para essa mesma fase a via foi ampliada a norte, com a elevacéo
da cota, mas mantendo a morfologia abaulada do nivel de circulacdo (Martins ef al., 2010; Fontes et al,
2010c).

Entre a segunda metade do século | e principios do século Il, a Via XVIl sofreu duas

repavimentacoes, associadas com a introducéo no limite sul de um sistema de drenagem para a
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conducdo das aguas das chuvas, o que implicou uma outra repavimentacdo com uma nova placa de
saibro, elevando a cota de circulacdo (Martins ef a/., 2010). Este eixo viario apresentaria cerca de 8m de
largura, no periodo da sua maxima monumentalizacao (Martins ef a/., 2010).

Posteriormente, entre finais do século Il e meados do século Ill, a via avanca de cerca de 2m
para norte, remodelacao essa representada por uma camada muito compacta de saibro, que eleva a
cota de circulacdo, mas para a qual se desconhecem vestigios da calcada, semelhante as fases anteriores
(Martins ef al, 2010). Essa fase coincide com o momento da desativacao dos recintos funerarios no
setor intervencionado no quarteirdo dos antigos CTT, que parecem ter se deslocado para a zona oeste
da Avenida da Liberdade, bem como a implantacdo de uma infraestrutura de drenagem a norte da via

(Martins et al,, 2010).

Figura 124. Registo dos niveis associados as preparacdes e repavimentacdes da Via XVIl ©UAUM

Um novo nivel de circulacao foi identificado a partir de uma camada em saibro muito compacta,
correspondente a um periodo de remodelacdes de principios do século IV, momento associado a
implantacao de uma oficina de vidro, contextualizada numa fase de promocao da cidade a provincia da
Galécia e edificacdo do primeiro perimetro amuralhado, que reduz o perimetro urbano e desencadeia
reformas em edificios publicos e privados (Martins, 2004; Martins ef a/., 2010). Essa repavimentacao
teve expressdo em diferentes trocos da Via XVII, pautada por miliarios distribuidos pelo seu percurso até
Asturica Augusta, o que relativo a Bracara Augusta parece ter privilegiado determinados trocos em
relacado a outros, preterindo aqueles que se encontravam mais afastados da cidade, como se evidencia
a auséncia de repavimentacao no setor correspondente a ampliacao do tunel da Avenida da Liberdade,

em contraste as remodelacdes decorridas no quarteirdo dos antigos CTT e na zona de interligacao do
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Tunel da Avenida da Liberdade ao parque de estacionamento no quarteirdo dos antigos CTT (Martins et
al, 2010; Fontes et al., 2010a; 2010c).

Nos inicios do século V foi realizada uma grande remodelacao, na qual a via foi alargada para
norte através de um robusto enchimento que colmatou estruturas que ali se dispunham, e sobre o qual
foi implantada uma camada de preparacao constituida por quartzos de pequenas dimensdes, unidos por
uma argamassa a base de argila e areia fina, resultando em um nivel tanto compacto quanto elastico,
possibilitando que sobre 0 mesmo fosse realizado o pavimento do eixo viario (Martins efal,, 2010; Fontes
etal,, 2010c).

Posteriormente, uma nova reforma foi efetuada entre os séculos VI e VI, a partir de um nivel
compacto composto por terra, fragmentos de material de construcdo e elementos pétreos, quando
ocorreu a desafetacdo da necropole na area do quarteirdo dos antigos CTT. A essa desafetacdo
corresponde a deslocacdo do complexo funerario para o setor correspondente a ‘Zona Arqueoldgica da
rua Cangosta da Palha’, intervencionada em 1987 pela Unidade de Arqueologia da Universidade do
Minho (Martins et a/, 2010; Fontes ef a/, 2010c). Portanto, os setores anteriormente ocupados por
necrépoles podem ter se transformado em areas rurais, com algumas construcdes de carater pontual,
gue se relacionariam com o caminho que se desenvolveu sobre a antiga Via em direcao a Flavias, bem
como um eixo secundario que faria a ligacao entre aquele e o eixo de ligacdo aMérida, passando por
Occulis Calidarum (Vizela), Magnetum (Meinedo) e 7ungobriga (Tongobriga) (Via XVII). Apesar das
condicionantes urbanas terem se alterado ao longo dos séculos IX e XVIII, resultando na transformacéo
da Via XVIl em um eixo de comunicacao secundario, essa via sofreu ainda algumas repavimentacoes,

menos expressivas do que as realizadas nos séculos anteriores (Martins ef a/,, 2010).

12.2.2 Estruturas hidraulicas

A Via XVII foi constituida, em diferentes fases, por distintas solucdes para drenagem das aguas
que acumulavam nos limites do eixo de comunicacao. O primeiro sistema de drenagem, inserido entre
a segunda metade do século | e principios do século Il, consistiu em drenos que conduziriam as aguas
represadas a norte da via para o vallum aberto no limite meridional, que depois foram constituidos em
estruturas pétreas de drenagem de agua, formalizadas em paredes de pedra e lajes de granito,
caracterizadas também pela auséncia de lastro, dessa forma, as aguas corriam sobre o nivel de saibro
da fase anterior (Martins et a/, 2010). Posteriormente, entre os séculos Il e lll, foi introduzido um novo
vallum que ladearia a via a norte, de mesma funcionalidade do va/lum sul, ou seja, a conducao das aguas

pluviais (Martins et a/., 2010).
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No entanto, relativamente ao troco da via escavado no tunel da Avenida da Liberdade, a solucéo
encontrada para a drenagem de agua efetuou-se de maneira distinta, compreendendo assim a abertura
de uma vala de seccdo em U, com cerca de 2.30m de largura e 0.70m de profundidade, orientada a
NE/SO, preenchida por sucessivos nivelamentos arenosos, medianamente compactos (Fontes et a/.,

2010c).
12.2.3 Arruamento medieval e moderno

Apesar das condicionantes urbanas terem se alterado ao longo dos séculos IX e XVIII, resultando
na transformacao da Via XVIl em um eixo de comunicacdo secundario, essa via sofreu ainda algumas
reformas, menos expressivas do que as realizadas nos séculos anteriores (Martins ef a/., 2010). Dentre
as remodelacdes realizadas em época medieval foi identificada uma balizada cronologicamente entre os
séculos IX e X, formalizada por uma calcada de pedras de pequena e meédia dimensdes que
sobrepunham uma preparacao arenosa compactada, elevando a cota de circulacao do eixo viario, que
seria ainda marginalizado por zonas agricolas, localizadas perifericamente ao nucleo urbano (Fontes et
al, 2010a; Martins et al, 2010). A partir do século Xl e até o século XV a antiga Via XVIl passa por um
novo processo de repavimentacdo, no setor corresponde ao quarteirdo dos antigos CTT, o que permite
reconhecer que nesse periodo a manutencao desse eixo estaria ainda associado a uma utilizacao agraria
dos seus espacos envolventes, com a edificacdo de pontuais estruturas de utilizacdo agricola, apesar de

estar igualmente relacionada com a evolucéo da cidade medieval (Fontes ef a/, 2010a; 2010c).
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Figura 125. Pormenor da Cangosta das Agoas na iconografia de André Soares e na planta do século XIX
realizada por Garcez e Maciel © UAUM
Ao perder sua funcao de eixo estruturante, transformando-se em um caminho vicinal, esse troco
da antiga via romana passa a exercer uma funcao de ligacdo entre a Rua das Agoas com o antigo

Convento dos Remédios, passando a ser reconhecido como Cangosta das Agoas, com o espaco
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envolvente ocupado com areas agricolas, hortas e jardins (Ribeiro, 2008; Martins ef a/., 2010; Fontes et
al, 2010a; 2010c). Nesse contexto, entre os séculos XVI e XVII, foi identificada uma nova
repavimentacao, desta vez distinguida por restos de uma calcada constituida por elementos pétreos
polidos, de médias e pequenas dimensodes (Martins ef a/,, 2010; Fontes ef a/,, 2010a).

Sobre essa calcada moderna sobrepds-se uma nova, datada do século XVIII, que pode ter
mantido as suas funcdes até finais do século XIX, visto ter sido retratada no Mappa a Cidade de Braga
Primaz, de André Soares (1755), e no mapa elaborado por Belchior José Garcez e Miguel Baptista Maciel
(século XIX), mas sem representacdo no levantamento topografico elaborado por Francisco Goullard

(1883-1884) (Martins et al., 2010; Fontes et al., 2010a; 2010c).
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A evolucao do sistema viario em Braga: desde a cidade romana a cidade moderna

Parte Ill. Evolucao viaria de Braga — Centro e periferias

1 O sistema viario no Alto Império

No periodo alto imperial, o sistema viario de Bracara Augusta, composto por ruas e porticos,
seria de grande regularidade, em conformidade com a planta retangular, com quarteirdes quadrados,
formalizada a partir do cruzamento das ruas principais, a partir do eixo das quais foram marcados eixos
perpendiculares e paralelos, a uma distancia de 156 pés (cerca de 46.20m).

A projecao destes eixos tera sido realizada ainda no século | a.C., em época de Augusto, como
testemunham os silhares que formalizavam os limites dos quarteirdes, elementos reconhecidos /7 situ,
a exemplo daqueles identificados na ‘Zona Arqueoldgica do Ex Albergue Distrital’, reaproveitados em
estruturas posteriores, analogos aos verificados na ‘Zona Arqueoldgica da Escola Velha da Sé/rua Frei
Caetano Brandao n°s 166-168’ ou, ainda, identificados a partir dos seus negativos, como ¢é o caso da
vala de saque do silhar que definia o eixo central do decumanus D4, distinguida na ‘Zona Arqueoldgica
da rua Afonso Henriques n°s 42-56’, bem como as valas e sapatas delimitadas na ‘Zona Arqueoldgica
da rua Frei Caetano Branddo n°s 183-185/Santo Antonio das Travessas n°s 20-26' (Martins et a/,, 2018;
Magalhaes, 2019).

Sob as ruas de Bracara Augusta existia o sistema de drenagem urbana, construido certamente ainda
no periodo julio-claudio, como permitem documentar duas cloacas, uma na Zona Arqueoldgica do Ex
Albergue Distrital’ e na ‘Zona arqueoldgica da rua Frei Caetano Branddo 183-185/S. Anténio das
Travessas 20-26" e outra na ‘Zona Arqueoldgica da rua do Alcaide n°s 18-20", fundamentando, assim
qgue o adensamento ocupacional nas areas do forum teria exercido uma pressdo no sentido de uma
preocupacao publica com a conducdo das aguas, que seriam drenadas dos lotes em direcdo as ruas
(Lemos e Leite, 2000; Magalhaes, 2019).

A cloaca exumada na ‘Zona Arqueologica do Ex Albergue Distrital’ corria sob todo o Aardo maximus
K9, que atravessa a cidade no sentido N/S. Por sua vez, a cloaca sob o decumanus D6, identificada na
‘Zona Arqueologica da rua do Alcaide n°s 18-20’, possibilitou levantar a hipotese de que esse decumanus
corresponderia ao trogo nascente do decumanus maximus que se estendia no sentido E/O (Lemos e
Leite, 2000; Fontes et a/., 2020).

Do sistema viario faziam parte duas ruas principais, 0 kardo maximus e o decumanus maximus.
O kardo maximus corresponderia a um dos principais eixos das cidades romanas, e para o presente caso
de estudo corresponderia ao 4ardo K9, que fazia a ligacao entre a area do forum e duas vias suburbanas

(as vias XIX e XVI), o que pode ser associado a uma importante rede de comunicacao ligada aos diferentes
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eixos da sociedade romana, onde deveriam se desenvolver intensas atividades econdémicas e de grande
transito de sociabilidades, que decorreriam ao longo das plataformas dos pérticos, abrigados pelas
coberturas caracteristicas de Bracara Augusta (Ribeiro, 2008; Magalhaes, 2019). Acerca do kardo
maximus de Bracara Augusta, reconhecido nas zonas arqueoldgicas da Escola Velha da Sé/rua Frei
Caetano Brandao n°s 166-168, do Ex Albergue Distrital e das Antigas Cavalaricas, foi possivel reconhecer
o0 seu alinhamento, que cortava a cidade no sentido N/S, com uma largura aproximada de 24 pés (cerca
de 7.24m), a partir da identificacdo de elementos que estruturavam o caminho bem como o grande
aparelho de drenagem a ele associado, que seguia sob toda a via (Martins et a/,, 2017b; Magalhaes,

2019).

- Eixos principais
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Figura 126. Planta de Bracara Augusta no Alto Império, com a marcacdo do Aardo maximus e decumanus
maximus ©UAUM
Relativamente ao decumanus maximus, e tendo em conta que a planta da cidade se desenvolvia
mais no sentido E/O, é normal que o decumanus maximus corresponda a uma rua mais alongada do
que o respetivo eixo N/S. No entanto, essa rua é ainda pouco conhecida devido aos constrangimentos
decorrentes da propria histéria de Braga, que acompanha inumeras transformacbes normalmente
relacionadas as Cidades Histdricas. Interpreta-se que o setor nascente do decumanus D6 corresponderia
a um troco do decumanus maximus, que se dirigia para a Via XVII, responsavel pela ligacao entre Bracara
Augustae Asturica Augusta, passando por Aguae Flaviae (Ribeiro e Martins, 2016; Martins ef al., 2017b).

Ja o decumanus D5, com seu alinhamento em parte preservado na atual rua de S. Sebastido, pode
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corresponder ao setor poente do decumanus maximus, um importante eixo de comunicacao, com poucos
vestigios, mas que servia como elo entre o forum e dois importantes caminhos, a via per loca maritima
(Via XX) que se articulava com o litoral, e um caminho que se desmembrava e seguia para sul, ligando-
se a Via XVI, que seguia para Olisipo, passando por Cale (Carvalho, 2008; Ribeiro e Martins, 2016;
Martins ef al, 2017b).

O sistema viario de Bracara Augusta contemplava uma série de outros arruamentos, com largura
idéntica, paralelos e perpendiculares as ruas principais, 0s kardines e 0s decumani, que seguem uma
orientacéo e dimensionamento muito proximos do modelo tedrico, como acontece com as quatro ruas
que ladeiam a /insula da ‘Zona Arqueologica das Carvalheiras’.

Para além destes, destacam-se varios outros, que analisaremos de seguida tendo em conta os dados
obtidos nas 12 intervencdes analisadas. Para uma exposicdo mais clara e abrangentes organizamos a
sua apresentacao tendo em conta os quadrantes nordeste, noroeste, sudoeste e sudeste da planta de
Bracara Augusta.

No setor correspondente ao quadrante noroeste da malha urbana alto imperial foram identificados
vestigios de cinco eixos viarios romanos, os Aardines K13, K12, K9 e os decumaniD2 e D3, nas zonas
arqueoldgicas das Carvalheiras e da Escola Velha da Sé/rua Frei Caetano Brandao n°s 166-168 (ZAl e
ZA?2), sendo parte desses vestigios essenciais para a primeira elaboracdo de um modelo planimétrico de
Bracara Augusta (Martins, 1997/98). Os eixos viarios reconhecidos nesse quadrante seguiriam o
alinhamento proposto para a malha urbana fundacional, com uma largura média de cerca de 12 pés
(3.60m), estando parte dos elementos reconhecidos em um bom estado de conservacdo, com a
manutencdo de partes de lajeados de repavimentacdes posteriores ao século I. O mesmo se pode dizer
em relacdo a calcada identificada na ‘Zona Arqueoldgica das Antigas Cavalaricas’ (ZA9), correspondendo
a um troco do kardo maximus K9, também identificado nas zonas arqueoldgicas da Escola Velha da
Sé/rua Frei Caetano Branddo n°s 166-168 (ZA2) e do Ex Albergue Distrital (ZA4). De modo que esse
arruamento se prolongaria para sul do 7orum, como espectavel, mas sem que seja possivel definir, a
partir de vestigios arqueologicos, a manutencdo do seu dimensionamento de 24 pés de largura (7.24m),
no entanto, essa estrutura contribuiu para o entendimento de uma projecao dos eixos viarios no
quadrante sudoeste, que seguiriam a mesma orientacao das ruas a norte do forum.

No quadrante sudeste os vestigios viarios estao limitados pelos proprios constrangimentos da
Arqueologia Urbana, de forma que a interpretacao referente a esse quadrante segue de maneira paralela
ao setor sudoeste, ou seja, a identificacdo dos niveis de preparacdo do kardo K6 e do decumanus D7,

ambos seguindo a trama romana, na ‘Zona Arqueologica da rua de S. Geraldo n°s 27-31' (ZA10), abre
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a possibilidade dos eixos viarios situados a sudeste do 7orum serem interpretados como projecoes das
ruas identificadas em outros quadrantes, seguindo as mesmas orientacdes e alinhamentos (Fernandes,
2018; Fernandes e Martins, 2021). No setor a nascente do 4ardo maximus, e a norte do decumanus
maximus, foram reconhecidos vestigios que permitiram a identificacdo dos alinhamentos dos eixos
viarios, como os kardines K9 e K7 e decumaniD4 e D5 nas zonas arqueoldgicas do Ex Albergue Distrital
(ZA4), da rua Afonso Henriques n°s 42-56 (ZA5) e do Seminario de Santiago (ZA6). No entanto, enquanto
em sua maioria as ruas foram delimitadas a partir de estruturas como os silhares que definiriam os
limites dos quarteirdes, ou a partir dos alinhamentos dos edificados alto e baixo imperiais, na ‘Zona
Arqueoldgica do Seminario de Santiago’ (ZA6) foram postos a descoberto niveis de repavimentacdes do
decumanus D4 em periodos tardios, mas que permitiram a interpretacdo da manutencéo do alinhamento
alto imperial até pelo menos o século IV (Martins et a/,, 2017f).

Os espacos publicos destinados as circulacdes da populacao incluem igualmente as vias pedonais,
que parecem denotar em Bracara Augusta uma imagem urbanistica bastante homogénea, com a funcéo
de articular as ruas com os edificios que ocupavam os lotes. Apesar da implantacdo de quarteirdes
quadrados com 120 pés de lado de area construida, a sua ocupacao poderia corresponder a um edificado
que totalizasse a area disponivel para construcao, como as domus das zonas arqueologicas das
Carvalheiras e das Antigas Cavalaricas, ou entdo ser dividida em diferentes lotes homogéneos, tal qual
ocorreu nas zonas arqueoldgicas da rua Afonso Henriques n°s 42-56 e da Escola Velha da Sé/rua Frei
Caetano Brandao n°s 166-168 (ZA2 e ZA5) em época flavia. No entanto, essa caracteristica do urbanismo
romano nao alterou a regularidade das estruturas que circundavam os lotes ocupados por unidades
habitacionais, ou seja, em relacdo aos porticos os vestigios sao recorrentes, permitindo uma leitura a
cerca da paisagem urbana da cidade romana fundada por Augusto, marcada pelo ritmo homogéneo das
colunas que ladeavam as ruas (Magalhaes, 2019).

Na dinastia nerva-antonina, a oeste do forum politico e religioso, decorreram importantes
transformacdes inseridas em um programa de monumentalizacao desse setor da cidade, que resultou
na implantacao de edificios relacionados ao écio e ao entretenimento, que interferiram diretamente em
determinados eixos de comunicacao (Martins, 2005, Martins ef a/., 2013). De carater publico, o conjunto
edilico instalado nas proximidades do forum, composto pelas termas e pelo teatro, inferiram de maneira
direta na malha fundacional. Entende-se que o grande edificio termal manteve a orientacdo dos
quarteirdes de Bracara Augusta, no entanto, a instalacdo do teatro corta parte do plano ortogonal,
rompimento esse determinado pelo encerramento de dois decumani e um kardo, imposto pelas

caracteristicas construtivas adotadas e, ainda, para a sua adaptacao ao terreno (Martins ef a/., 2013).
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Nao se difere, portanto, da construcdo das termas publicas da rua Afonso Henriques, que tera
resultado no encerramento de um troco do Aardo K8 para a unificacdo dos quarteirdes reconhecidos nas
zonas arqueologicas da rua Frei Caetano Branddo n°s 183-185/S. Antdnio das Travessas e da rua Afonso
Henriques n°s 42-56 (ZA3 e ZA5), que estariam até entdo ocupados por unidades habitacionais,
expropriadas em beneficio do poder publico (Martins, 2015). Se a perda de funcionalidade dos eixos de
comunicacao estaria entao relacionada a um carater publico, algo de semelhante pode ter ocorrido em
determinados edificados privados que romperam eixos de comunicacao pedonal para implementacao de
novos compartimentos destinados ao publico, como acontece na ‘Zona Arqueoldgica das Carvalheiras’
em meados do século Il com a formalizacdo de um balneum que ocasionou evidentes transformacoes
na compartimentacao do edificado e nas dinamicas desenvolvidas nesse quarteirdo (Magalhaes, 2019).

Na ligacdo de Bracara Augusta com outros centros urbanos da Hispania registam-se diferentes
itinerarios — Vias XVI, XVII, XVIII, XIX, XX e a via Bracara-Emerita. Algumas dessas vias foram projetadas
ainda nas primeiras décadas pos-fundacionais, como a ‘Zona Arqueoldgica do nucleo do quarteirdo do
antigo CTT/Interligacao do tunel da Avenida da Liberdade (CTT/ITAV)' (ZA12) permitiu documentar, visto
gue a sua implantacéo tera decorrido entre a transicao da nossa era e meados do século I, periodo no
qual ja se verificou 0s primeiros enterramentos na extensa necropole romana que se desenvolvia ao longo

dessa via (Braga, 2010).

2 0 sistema viario no Baixo Império

A construcao do grande aparelho defensivo, cronologicamente situado entre os finais do século Ill e
inicios do IV, vem alterar substancialmente a paisagem urbana de Bracara Augusta e a sua relacao com
a periferia, operando como um marcador fisico determinante na distribuicéo e reorganizacdo do espaco
urbano. A sua nova forma eliptica, corta alguns quarteirdes e fecha varios eixos de comunicacao, nos
limites da area planificada, como parecem demonstrar os vestigios recolhidos nas zonas arqueoldgicas
da rua Visconde Pindela n°s 1 e 3 e do Fujacal, ocasionando o rompimento de quarteirdes possivelmente
ocupados por edificados habitacionais alto imperiais, que podem ter sido completamente arrasados e
abandonados, ou apenas parcialmente, como ocorre em Lucus Augusti na domus do Mitreo (Ribeiro,
2008; Rodriguez Cao, 2011; Martins et al., 2017c; Pereira, 2018).

Assim, a cidade romana enclausura-se no interior de uma potente cerca, com a sua comunicacao
com os arredores limitada a partir de apenas algumas saidas e caminhos extramuros, condicionando
assim o proprio crescimento da periferia imediata, resultando igualmente numa subsequente

hierarquizacdo de determinados eixos viarios intramuros, que com o avancar da Antiguidade Tardia
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passam a ser paulatinamente ocupados pelo avanco das construcdes (Martins ef a/, 2016). No ambito
privado, a ‘Zona Arqueoldgica das Carvalheiras’ configura-se como um exemplo das alteracdes
morfoldgicas e utilitarias dos elementos responsaveis pela circulacdo da populacéo, visto que no periodo
de transicdo dos séculos Ill e IV a unidade habitacional do quarteirdo A avancou sobre o kardo K12,
inutilizando essa rua e os porticos que a ladeavam, como resultado da unido dos dois lotes (Magalhaes,
2019). Analogamente, é possivel identificarmos uma série de zonas arqueoldgicas da cidade de Braga
que sofreram semelhantes processos de encerramento de porticos que ladeavam kardines e decumani,
como os caso de estudo que incidiram sobre as zonas arqueolédgicas do Ex Albergue Distrital, do Largo
de S. Paulo, do Seminario de Santiago, assim como o avanco dos edificados sobre os eixos de
comunicacao pedonais podem ter constrangido arruamentos, como o observado com o encerramento
do kardo K6 identificado na ‘Zona Arqueologica de Sao Geraldo n°s 27-31' (Martins et af, 2017f;
Fernandes, 2018; Magalhdes, 2019). Apesar da hierarquizacdo dos arruamentos bracaraugustanos, na
Zona Arqueoldgica da Escola Velha da Sé/rua Frei Caetano Brandao n°s 166-168’ registou-se o
encerramento do espaco porticado que ladearia o kardo maximus K9 a poente, em uma fase de
remodelacdo que acabou por unir as duas habitacdes que ocupavam o lote, desta forma que a

privatizacao do eixo de comunicacdo pedonal estaria associada a uma fase de remodelacdo e ampliacéo
da area construida (Magalhaes, 2019).

Forum
ik

PEIEEE T
Viaxuil__==7

y

=

T

Via Xvi

\
\
!
i
|
i
i
i
2 - e ]
i i
A 1
|
i
|
i
!

F Via Emerita
E@ ia
i
!
1
]
1
1
[}
I
1
1
1
|
/
!

[ 100m

Figura 127. Transformacdes topograficas com a introducdo da muralha baixo imperial © UAUM
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Logo, a paulatina ocupacao dos eixos de comunicacao pelas unidades construidas comecou a fazer-
se sentir de forma mais acentuada nesse periodo, o que de fato ja havia ocorrido no século I, com o
encerramento de ruas e porticos para a instalacdo de grandes equipamentos destinados a utilizacao
publica, como o teatro e as termas do Alto da Cividade e da rua Afonso Henriques n°s 42-56 (Martins,
2005; 2015; Martins et al,, 2013; Ribeiro et a/., 2014). No entanto, se na dinastia nerva-antonina essas
apropriacoes terao sido realizadas através do interesse pro populum, a partir de uma resolucao politica
do ordo decurionum, no século IV essa dinamica viu-se alterada, sendo assim, a apropriacao de espacos

publicos passou a ser realizada para o beneficio privado (Machado ef a/,, 2020).

3 0 sistema viario na Antiguidade Tardia

A partir do século VIl deu-se o inicio a uma concentracao populacional no quadrante nordeste da
trama romana, nos arredores da basilica cristd, fator que sera bastante evidenciado durante a Alta Idade
Média bracarense, patente em uma progressiva ruralizacao dos restantes setores, como é possivel
evidenciar na ‘Zona Arqueoldgica das Antigas Cavalaricas’, que apds o seu abandono na sétima centuria
permaneceu sem novas edificacdes. Por outro lado, a ortogonalidade caracteristica de Bracara Augusta
manteve-se enraizada no quadrante sudoeste da cidade medieval (Fontes ef a/, 2010; Martins e Fontes,
2010).

Esse novo contexto urbano refletiu-se diretamente nas vias publicas, assistindo-se a uma maior
hierarquizacdo dos eixos de comunicacao, que passam a ser apropriados para uso privado, de modo a
aumentar a area construida dos quarteirdes, ocasionando o encerramento de porticos e o estreitamento
viario, evidente na ‘Zona Arqueoldgica das Carvalheiras, com o encerramento de um 4ardo para uma
reforma construtiva que une o edificado com o quarteirdo imediatamente a nascente (Magalhaes, 2019).

A populacao urbana foi, aos poucos, fixando-se no quadrante nordeste da malha romana, em
torno do novo centro religioso, a0 mesmo tempo em que também foram evidenciados processos de
deslocacdo para as periferias, centrando-se junto aos novos locais de culto, como os templos paleocristdo
de S. Vicente, localizado no eixo na antiga via XVIll, de S. Pedro de Maximinos, nas imediacdes do
anfiteatro romano, bem como o templo de S. Victor, nas proximidades da Via XVII (Costa, 1997-2000;

Ribeiro, 2008; Martins ef a/., 2015).

4 A configuracao viaria na Alta idade Média (séc. VIII-X)

As transformacdes documentadas na cidade de Bracara demonstram como o sistema viario romano

foi pouco a pouco perdendo a sua regularidade, fruto do encerramento de eixos viarios, e do avancar das
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construcbes sobre 0s mesmos, em processos de reparcelamento continuos. Igualmente, com o
progressivo deslocamento da centralidade da wrbs, que deixa de estar associada a area do forume passa
a se aproximar da basilica paleocristd, que até a edificacdo da muralha fernandina esteve no limite norte
da cidade medieval (Ribeiro, 2008).

A reconstituicdo da paisagem urbana entre os séculos VIl e X é dificultada devido ao diminuto
numero de evidéncias, mas, ainda assim, é possivel tecer alguns comentarios sobre a topografia de
Bracara nesse periodo. A paisagem urbana inicia nesse periodo a sua constricdo em uma area diminuta,
com a desafetacdo de grande parte da antiga cidade fundada por Augusto no século | a.C.,
transformando-se em um pequeno nucleo urbano, que manteve grande parte dos alinhamentos viarios
romanos, aos poucos constrangidos ou mesmo encerrados, com as modificacdes urbanas caracteristicas
da cidade medieval, resultando assim na diminuicdo do numero de ruas, com destaque para os eixos de
comunicacao que percorriam a cidade no sentido O/E. Portanto, essas dinamicas vdo dar origem ao
tracado medieval, no qual o surgimento de novas vias representa uma descaracterizacao do antigo plano
romano, com tracados organicos originados da deformacao dos antigos quarteirdes de Bracara Augusta,
que passam a se organizar a partir de uma ocupacao espontanea (Ribeiro, 2008; Ribeiro e Martins,

2018).
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Figura 128. Modelo planimétrico da cidade de Braga entre os séculos VIl e XI ©UAUM
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Outro fator que atua como marcador do rompimento entre a cidade classica e a cidade medieval
corresponde a instalacdo da cerca que delimita um perimetro amuralhado com cerca de 7 hectares,
contrapondo aos 48 hectares estimados de area intramuros da antiga cidade romana. Da mesma forma
que a muralha tardia rompeu determinados quarteirdes e resultou no encerramento de eixos viarios, a
partir de uma maior hierarquizacdo da malha, a primeira cerca medieval efetivou a rutura com a forma
romana, desde o corte das /insu/ae até ao desmonte de edificios para obtencao de matéria-prima.

A definicdo de um novo perimetro amuralhado pode ter alterado as saidas da cidade a sul e a
nascente, no entanto, uma nova fase de remodelacao da via XVII que ocorreu entre os séculos IX e X,
identificado na ‘Zona Arqueoldgica do nucleo do quarteirdo do antigo CTT/Interligacdo do tunel da
Avenida da Liberdade (CTT/ITAV)' (ZA12), ja em um periodo em que as transformacdes urbanas séo
evidenciadas a partir da edificacdo da nova cerca, ocasionando uma reconfiguracdo de parte das vias de
acesso a area intramuros. Dessa forma, visto que os acessos a sul e sudeste da cidade sdo
reconfigurados, a via XVIl vai perdendo aos poucos a sua caracteristica de eixo estruturante, processo
que sera mais fortemente evidenciado a partir da introducdo da muralha do século XIV.

O que contribuiu para a manutencao das vias suburbanas centrou-se na deslocacdo da populacao
para os arredores dos centros religiosos que se desenvolviam nas proximidades das antigas necropoles
e vias romanas, sendo assim primordiais para a ligacao entre o centro e as paroquias suburbanas, da
mesma forma que continuaram a atuar como elos de comunicacao entre Bracarae o territorio envolvente
(Ribeiro e Martins, 2016). O crescimento dos suburbios verificou-se, entdo, nas imediacdes de
marcadores religiosos (S. Vitor, S. Vicente e S. Pedro de Maximinos) que atuaram como polos de atracao,
distanciados a cerca de 1 km da Sé Catedral (Ribeiro, 2008; Ribeiro e Melo, 2014). Junto a necropole
da Via XVIII, normalmente reconhecida por Geira, foi construido o templo paleocristdo que deu origem a
atual igreja de S. Vicente, com referéncias epigraficas, ainda no século VI, e documentais a partir do
século IX, que passara a estar ligada a cidade intramuros a partir da rua dos Chaos, seguindo o
alinhamento do caminho que ligava Bracara Augusta a Asturica Augusta (Ribeiro, 2008; Costa, 1997
citado por Ribeiro e Melo, 2014).

Na periferia mais afastada de Bracara desenvolveram-se dois nucleos populacionais originados da
edificacdo de dois complexos religiosos nas imediacdes da via XIX, a basilica paleocristd de Dume,
edificada no século VI junto a uma antiga vi/la romana, e o complexo religioso de S. Frutuoso, datado do
século VII (Ribeiro, 2008). As ocupacdes nos arredores desses espacos de culto eram ligadas ao
perimetro amuralhado pela rua Nova, originada a partir do troco inicial da via XIX, que ligava Bracara

Augusta a Lucus Augusti (Ribeiro, 2008; Ribeiro e Melo, 2014; Ribeiro e Martins, 2018).
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Figura 129. Plano da cidade alto medieval, sobrepondo a muralha baixo imperial, e 0s centros religiosos que se

desenvolveram nos arredores da urbs ©UAUM

5 0 sistema viario na Baixa ldade Média

A construcao da nova cerca medieval permitiu abarcar no seu interior as novas ruas e edificado
decorrentes da expansao urbana ao longo dos séculos XlI e XllI, a partir do crescimento da cidade para
a periferia da muralha alto medieval. A nova muralha vem colocar a Catedral em posicao central
relativamente a area amuralhada e condicionou a formacao da nova paisagem urbana, encontrando-se
ainda algum dos seus tracos viarios sobreviventes ou fossilizados na paisagem da atualidade (Ribeiro,
2018) (Ribeiro, 2018). Em associacdo direta as muralhas se constituiam as portas, elementos
primordiais na estruturacdo do espaco urbano, como forcas gravitacionais de edificios e atividades
comerciais. Essas saidas do centro urbano bracarense foram se adaptando & reorganizacdo das

sucessivas ampliacoes da cidade, tendo sido identificadas pelo menos sete entradas para o perimetro
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urbano no século XIV - portas do Souto, de Santiago, de S. Jodo, de Maximinos, de S. Francisco e
postigos da Cividade/S. Sebastido/S. Bento e de S. Antonio (Ribeiro, 2008).
\
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Figura 130. Plano da cidade baixo medieval e os arruamentos extramuros ©UAUM
Em associacao as entradas da muralha fernandina foram igualmente reconhecidos determinados
caminhos responsaveis pela interacdo entre a area intramuros e a periferia. A nascente, junto a antiga
porta do Souto, reconhecem-se dois eixos viarios suburbanos, a rua dos Chaos e a rua da Corredoira, a
primeira aparece citada na documentacdo ainda em principios do século XllIl, correspondendo ao
alinhamento de um troco da antiga via XVIII, que ja em época tardo antiga ligava S. Vicente a cidade,
com um tracado irregular até as remodelacoes do século XIX, da mesma forma, a segunda tem a sua
origem na relacao entre a cidade e o aglomerado desenvolvido nos arredores da basilica paleocrista de

S. Vitor, correspondendo a nascente ao tracado da via romana que ligava Bracara Augusta a Asturica

Augusta, mas que na sua génese medieval, e até o século XVI, possuiria um fisionomia
predominantemente rural (Ribeiro, 2008).

O arruamento de origem romana, reconhecido na cidade medieval como rua de S. Sebastiao,

corresponderia ao troco poente do decumanus maximus e associava o postigo da Cividade, também

denominado postigo ou porta de S. Sebastiao/S. Bento, com o caminho que se dirigia para Porto e Lisboa
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(via XVI) (Ribeiro, 2008). Outro importante eixo viario extramuros corresponderia a rua de Maximinos,
estendendo-se pelo alinhamento do setor noroeste da muralha romana, e que ja com o avancar da cidade
medieval constituiu-se como a ligacdo entre a periferia a poente, que se desenvolvia nos arredores da
Igreja de S. Pedro de Maximinos, e a porta de Nossa Senhora da Ajuda/de Maximinos, possibilitando o
acesso direto a Sé Catedral, pela rua dos Burgueses, que ja no século XV era reconhecida por rua de
Maximinos (Ribeiro, 2008).

Com a construcdo da muralha fernandina, entre os séculos XIIl e XIV, alguns caminhos, que
anteriormente estariam relacionados com os arredores da cerca alto medieval, passaram a compor 0
sistema viario intramuros, temos como exemplo as ruas do Souto, de Janes e a rua Nova (Ribeiro, 2008).
A rua das Oussias, futura N. Sra. do Leite, contornava a fachada nascente da Sé Catedral e foi ao longo
dos séculos sofrendo alteracées devido aos avancos desse importante edificado religioso e das
transformacdes da cerca, também ocasionando alteracdes sobre a rua que contornava a norte a cerca
edificada entre os séculos IX e X, a rua do Souto, com sinais de uma concentracdo ocupacional ja a partir
do século XIV devido a relevancia do seu tracado, que interligava a porta do Souto com a Sé Catedral, o
que contrasta com a sua origem rural. No entanto, apesar da sua relevancia para o nucleo urbano, o seu
tracado seria mais irregular, explicado devido a sua génese e progressiva ocupacao em parcelas estreitas
e alongadas, tipicas do urbanismo medieval (Marques, 1986; Ribeiro, 2008). Ao seguir a rua do Souto
para oeste deparamos com a rua Nova, citada pela primeira vez no século Xll, correspondendo a um
caminho que percorria igualmente o perimetro exterior a muralha, sobrepondo o inicio do alinhamento
da via XIX (Bracara Augusta a Lucus August) e interligava Braga a Dume e S. Frutuoso, no entanto, foi
absorvida pela trama baixo medieval, de forma que passou a estar relacionada a porta de S. Francisco a
norte e a sul com a rua da Sapataria, arruamento esse limitado no seu perimetro meridional pela rua
dos Burgueses (Ribeiro, 2008). Por fim, a rua de Janes, com um tracado irregular e sinuoso, representa
igualmente as transformacdes decorridas a norte da cidade medieval, visto que até pelo menos o século
XlII esteve relacionada com a ligacao entre o centro urbano medieval e as ruas dos Chaos e da Corredoira,
mas com a ampliacdo da area cercada passou a fazer parte da topografia intramuros, sendo assim, com
novas funcionalidades, de forma que o seu tracado passou a ligar internamente as portas do Souto e de
S. Jodo (Ribeiro, 2008).

O plano urbano no interior do sistema defensivo compunha duas imagens diferentes, uma a norte
da Sé, com o desenvolvimento de ruas que acompanhavam o sistema defensivo, formalizando
arruamentos irregulares e sinuosos, resultado da adaptacao espontanea dos caminhos pretéritos, e outra

paisagem a sul, sobrepondo o alinhamento dos kardines e decumani que resistiu devido a longa
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ocupacao desenvolvida nesse setor, originando assim ruas regulares (Ribeiro, 2008; Martins e Ribeiro,
2013). Com a concentracao da cidade no quadrante nordeste da malha romana, apos o progressivo
abandono dos outros setores e a implantacao da primeira cerca medieval, com o posterior avanco para
norte, NOVos eixos viarios passaram a integrar a topografia urbana, com um progressivo adensamento
do sistema viario, mas mantendo a baixa hierarquizacdo dos seus componentes (Ribeiro, 2008; Martins
e Ribeiro, 2013).
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Figura 131.Plano da cidade medieval sobre a malha romana, em destaque o bairro das Travessas ©UAUM

O Bairro das Travessas, que se sobrepde ao plano romano, evidencia uma regularidade do sistema
viario medieval, numa clara demostracédo da influéncia do urbanismo ortogonal que o precedeu. Apesar
da reducdo do nimero de decumani, que corriam no sentido O/E, dos quais apenas a rua das Travessas
se manteve, cortada pelos cardin/ que seguiam no sentido N/S. A interpretacéo a cerca do plano urbano
medievo, realizado a partir da conjugacdo das fontes iconograficas, documentais e arqueoldgicas, em
uma analise regressiva, possibilitaram o reconhecimento dos eixos que seguiam no sentido N/S. De
poente para nascente os arruamentos do Bairro das Travessas incluem as ruas Verde, da Triparia, de D.
Gualdim Pais, da Erva e dos Cegos (Ribeiro e Martins, 2018).

A rua Verde sobrepds parte da traca do Aardo maximus como verificado na ‘Zona Arqueologica do
Ex Albergue Distrital’, e manteve o seu delineado medieval até a segunda metade do século XIX, daquela
segue-se a rua da Triparia, desenvolvida paralelamente, rompendo com os quarteirdes romanos

identificados nas zonas arqueolédgicas da rua Frei Caetano Branddo n°s 183-185/Santo Antdnio das
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Travessas n°s 20-26 e o Ex Albergue Distrital, essa rua, diferente da rua Verde, mantém a sua fisionomia
medieval até a atualidade, no entanto, a sul viu-se constrangida pela implantacao da rua Frei Caetano
Brand&o (Ribeiro, 2008; Magalhdes, 2019). A nascente da rua da Triparia sucede a rua de D. Gualdim
Paes, que corria paralelamente ao antigo Aardo K7, alinhamento proposto devido a sua proximidade ao
quarteirdo romano inserido na zona arqueologica da atual rua de D. Gualdim Pais, n°s 28 a 38, que
mantém até a atualidade muitas das caracteristicas medievais no seu troco norte, diferente das ruas dos
Cegos e da Erva, ambas ja muito alteradas no século XX, mas que se desenvolveram paralelamente aos
kardines K4 e K6, mantendo uma morfologia bastante regular para os padrdes medievais (Ribeiro, 2008;

Magalhaes, 2010; Martins et a/., 2017b).
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Figura 132.Ruas intramuros de Braga na Baixa Idade Média © UAUM

Ao nos afastarmos mais para sul, junto ao postigo da Cividade, deparamo-nos com a rua de mesmo
nome, com um tracado que se distancia das antigas estruturas viarias romanas, acompanhando a
muralha medieval que enclausurou esse setor da pretérita Bracara Augusta, finalizando junto a porta de
Santiago, com um tracado sinuoso e irregular (Ribeiro, 2008). Ademais, a ladear a Igreja de S. Paulo a
norte iniciava a rua de Palhas, sobrepondo nesse troco parte do decumanus D4, mas a nascente formava
um cotovelo e desenvolvia-se a norte, desembocando na rua dos Cegos, a qual, ja no século XVIII,
incorpora esse troco norte da rua de Palhas, todavia mantendo a sua fisionomia até finais do século XIX,
pois, ao confrontar as fontes cartograficas, vé-se uma continuidade do seu alinhamento ainda na planta

topografica de 1883/84, hoje fossilizado no interior do Seminario Conciliar de S. Pedro e S. Paulo
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(Ribeiro, 2008; Martins et al, 2017f; Magalhaes, 2019). Da mesma forma, a rua Paio Manta,
posteriormente subdividida em rua Paio Manta e Cruz da Carrapata, corria no sentido E/O e depois
alterava o seu percurso no sentido N/S, de forma a ligar a rua das Travessas a Albergaria do Rocamador,
onde ja no século XIV desembocava a rua de Janes (Ribeiro, 2008). Esse arruamento também se
encontrava totalmente desvinculado da antiga malha romana e, apesar das alteracdes toponimicas, o
seu tracado irregular apresentar-se-ia pouco alterado até finais do século XIX, o mesmo parece ocorrer
com a rua Pequena, um diminuto eixo responsavel pela ligacdo entre o largo junto a fachada sul da Sé
Catedral (rua da Olaria) e a rua das Travessas, que mantém a sua fisionomia medieval até as grandes

transformacdes decorridas no século XX (Ribeiro, 2008).

6 O sistema viario na ldade Moderna

O principal agente urbanistico nas transformacdes renascentistas de Braga foi o arcebispo D.
Diogo de Sousa, atuando na renovacdo da cidade a partir de um contexto propicio a essas renovacoes,
associado a um crescimento populacional que influiu igualmente nas atividades de producao e comércio,
associadas ao proprio quadro nacional e a perda de funcionalidade da muralha fernandina (Bandeira,
2000; Marques, 1983; Ribeiro, 2008).Assim, as acdes de D. Diogo de Sousa refletiram na remodelacéo
de anteriores estruturas de comunicacdo e na formalizacdo de novos arruamentos, pracas e
infraestruturas de abastecimento de agua, bem como atuaram de maneira imperativa nos edificados que
deram forma a topografia de Braga, ou seja, o Castelo, o Paco dos Arcebispos e a Sé Catedral,
transformacdes registadas graficamente no Mapa de Braunio, de 1594 (Ribeiro e Martins, 2012; 2018).

As principais ruas alvo das ampliacdes no século XVI foram as ruas de Maximinos, anteriormente
reconhecida por rua dos Burgueses, do Souto e a rua Nova, que passa a ser reconhecida por rua do
Campo (Ribeiro, 2008). A remodelacao da rua Nova por D. Diogo de Sousa resultou na desarticulacao
da sua fisionomia e do seu parcelamento, semelhante ao decorrido na rua do Souto, tendo em vista que
0 troco que corria no sentido E/O daquela via passou a integrar, conjuntamente a rua do Souto, a rua
Nova de Sousa, estendendo-se naturalmente para a porta aberta no século XVI, com o tracado mais
amplo e regular no interior da muralha, evidente ja na primeira representacao iconografica de Braga,
sendo assim possivel relacionar esse imponente eixo viario com uma das principais caracteristicas do
urbanismo renascentista, ou seja, a regularidade da rua principal (Morris, 1992; Ribeiro, 2008). O troco
intramuros da rua de Maximinos, até o século XV reconhecida por rua dos Burgueses, foi amplamente
remodelado por acao do arcebispo, de forma a alargar o estreito eixo que passou a comunicar o exterior

da muralha a praca do Pao, organizada por ordem de D. Diogo de Sousa em frente a fachada principal

146



Parte Ill: Evolucao viaria de Braga — Centro e periferias

da Sé, entre as ruas Gualdim Pais, do Poco (antiga rua da Erva), de Maximinos e dos Acougues Velhos,
de implantacdo quinhentista (Ribeiro, 2008). A abertura da rua dos Acougues Velhos por D. Diogo de
Sousa deve ter tido como principal objetivo a ligacdo da area que se dispunha a frente da Sé com a rua
Nova de Sousa, duas importantes areas da cidade que comecam a se desenvolver entre os séculos XV

e XVI (Ribeiro, 2008).
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Figura 133. Transformacdes topograficas intramuros no século XVI © UAUM
Outro elemento urbano que passa a se destacar com os ideais renascentistas & a praca, espaco
urbanizado para onde confluiam as ruas, elemento estruturante da trama viaria e palco de atividades
relacionadas as vivéncias da cidade, como o comércio, onde se instalavam edificios particulares, com
composicdes que passavam a formar a imagem da cidade (Oliveira et a/., 2006; Ribeiro, 2008; Capel,
2002). As pracas abertas no interior da zona amuralhada, entre os séculos XVI e XIX, inclui a ja
referenciada Praca do Pao, anteriormente reconhecida por praca da Cidade, na qual foi edificada a nova
camara municipal, fazendo desse elemento da trama urbana uma expressao do urbanismo moderno,
visto que o espaco entre a Sé e a Porta de Maximinos ira ser novamente ampliado, com a delecdo das
construcdes a sul da praca (Oliveira, 1993; Ribeiro, 2008). Outro exemplo da intervencdo urbanistica
dos arcebispos a partir do século XVI corresponde a praca do Pescado, junto ao Arco da Porta Nova,
onde foi igualmente construido um mercado para a venda do peixe, 0 que indica as fun¢des mercantis
realizadas nesse espaco, associado a uma das saidas da cidade amuralhada - essa praca esta

identificada no Mapa de Braunio como forum piscarium (Ribeiro, 2008). Percebe-se, assim, que as
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pracas no centro do urbanismo bracarense devem ter seguido o racionalismo de ampliacao e
regularizacdo da trama viaria, como forma de responder as necessidades advindas do crescimento
populacional e desenvolvimento econémico, intensificando as vivéncias na cidade, que passam a exigir
melhorias nas questoes relativas a mobilidade e acessos, tudo isso alinhado com os novos conceitos
humanisticos que comecam a ganhar maior forca em Braga a partir do século XVI, abrindo espaco para

0 urbanismo barroco que pouco a pouco ira caracterizar a cidade até a atualidade
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Figura 134. Intervencdes nos arredores da muralha fernandina (século XVI) © UAUM

. No entanto, no século XVI ndo foi apenas o centro de Braga que foi palco das intervencoes
arcebispais, visto que nos terrenos compreendidos nos arredores das portas da muralha fernandina, ja
em desuso, foram realizadas intervencdes de modo a regularizar e configura-los como novos espacos
urbanos. Os principais campos abertos nos arrabaldes das portas de Braga foram o campo de Santana,
o campo dos Remédios, o campo das Carvalheiras, o campo das Hortas e o campo da Vinha, que foram
muito importantes para a dinamizacdo do crescimento da cidade de Braga, originando novos
arruamentos e polos urbanizados, bem como possibilitaram a formalizacdo de uma nova fisionomia radial
para a topografia urbana, permitindo assim uma maior articulacdo com os novos centros originados nos
arredores das basilicas paleocristas, constituidas ja no século IV a partir das vias suburbanas romanas

(Ribeiro, 2008).
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Figura 135. Restituicao da periferia de Braga apos as intervencdes de D. Diogo de Sousa © UAUM!

6.1 As ruas e os caminhos periféricos

A partir do século XVI, vé-se, em Braga, uma paulatina desarticulacdo do seu sistema defensivo
com o avanco das construcdes e com a abertura de novos arruamentos e espacos urbanos, refletindo
as concecdes associadas as novas formas de representacdo de poder, com intervencdes sistematicas na
cidade moderna pela sua elite religiosa. No entanto, apesar da urbanizacao ter sido um processo que se
prolongou entre os séculos XVI e XIX, a verdade é que a sua concecdo e formalizacdo parecem ter
adotado diferentes dinamicas, por um lado temos os processos desenvolvidos pelo arcebispo D. Diogo
de Sousa, que inaugura a abertura de ruas, portas, campos e pracas, de modo a delinear uma nova
imagem urbana e criar vias de acesso ao interior do centro amuralhado e aos centros religiosos que se
desenvolveram nas periferias da cidade. Por outro lado, as intervencdes urbanisticas no século XVIII
resultaram em processos diferentes, de modo que a abertura de espacos nas zonas periféricas parece
ter tido como objetivo a instalacéo de edificados habitacionais (Ribeiro, 2008).

Foi, entdo, a perda de funcao militar da muralha fernandina que possibilitou a intensificacdo da
urbanizacdo na sua periferia imediata, ocasionando a abertura de novos eixos viarios, que seguem o
alinhamento desse importante marcador topografico da cidade de Braga, desde a baixa idade média até
ao avancar da contemporaneidade (Ribeiro, 2008). A nascente da muralha desenvolveu-se a rua de S.

Marcos, a partir do alinhamento da muralha medieval e associada ao antigo tracado da via XVIII, que

' Imagem extraida da producado ‘As herancas da Braga de André Soares’, realizada pela Unidade de Argueologia da
Universidade do Minho (UAUM) em colaboracdo com a Universidade Rovira i Virgili (Tarragona), no ambito da exposicao
‘Braga no Tempo de André Soares: trés séculos do nascimento do arquiteto riscador (1720-2020), coordenada por Manuela
Martins e Ricardo Mar. Essa exposicdo esteve enquadrada no programa ‘André Soares (1720-1769) Comemoracdes
Centenarias’, promovido pela Camara Municipal de Braga.
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tera permanecido durante uma longa cronologia como um espaco rural periférico, mas como
consequéncia da abertura dos campos de Santana e dos Remédios, esse caminho sera urbanizado,
fazendo assim a ligacdo entre esses dois campos, bem como entre as portas de S. Jodo e do Souto
(Oliveira, 1993; Ribeiro, 2008). Essa rua configurar-se-ia como uma importante via, justificada pela
relacao entre o castelo, os campos e as portas, o que pode fundamentar a sua crescente urbanizacdo a
partir do século XVI, processo intensificado no século XVIII, como é possivel visualizar no Mapa da Cidade
de Braga Primas, elaborado pelas maos de André Soares, e no Mapa das Ruas de Braga, que
representam os edificios instalados nas fachadas nascente e poente da rua de S. Marcos, definindo

assim a sua fisionomia e a sua densidade ocupacional (Oliveira, 1993; Ribeiro, 2008).

Figura 136. Proposta de restituicao 3D da urbanizacéo extramuros — Braga no século XVIIl © UAUM?

O desenvolvimento da rua de S. Marcos para sudeste, acompanhando o tracado da cerca
fernandina, deu origem a rua do Anjo, responsavel por interligar os campos dos Remédios e de S.
Sebastido, de forma a garantir o transito extramuros entre as portas de S. Jodo e de Santiago,
representando assim como as muralhas atuam na morfologia urbana, regulando a forma das ruas
(Ribeiro, 2008). A sua urbanizacao ja estava representada na iconografia quinhentista, demonstrando a
precoce ocupacao junto ao alcado da muralha, de modo que com o progressivo adensamento urbano
essa artéria estaria largamente urbanizada com edificados heterogéneos, ou seja, a tipologia das

habitacoes faria referéncia tanto a casas pequenas, tipicas das ruas periféricas da cidade, quanto

¢ Planta elaborada pela Unidade de Arqueologia da Universidade do Minho (UAUM), em colaboragcdo com o Seminario de
Topografia Antiga da Universidade Rovira i Virgili, para a producao ‘Braga no Tempo de André Soares: trés séculos do
nascimento do arquiteto riscador (1720-2020), coordenada por Manuela Martins (Universidade do Minho) e Ricardo Mar
(Universidade Rovira i Virgili).
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edificados arquitetonicamente mais elaborados, situados cronologicamente a partir do século XVIl e XVIII,
com especificidades muito proximas das construcdes inseridas no interior do perimetro amuralhado,

edificadas entre os séculos XVI e XVII (Oliveira, 1993; Ribeiro, 2008).

Campo das Vinhas

Campo de
S. Miguel

"\ Campo de iy
= . S. Sebastido
\ —~

Figura 137. Urbanizacéo da periferia imediata na cidade barroca © UAUM

A rua extramuros que ligava o campo de S. Tiago ao campo de S. Sebastiao, desenvolveu-se
junto a face sul da muralha fernandina no sentido O/E, parece ter se originado a partir do alinhamento
do troco nascente do decumanus maximus, mas que teve o seu tracado desmembrado da trama viaria
romana devido as transformacdes decorrentes da introducdo do setor sul da muralha medieval, de forma
a condicionar as construcdes que se desenvolveram nessa area da cidade (Ribeiro, 2008). A referéncia
a essa estrutura viaria é relevante pois sinaliza, mesmo que de forma indireta, as influéncias da planta
romana sobre as formas que lhe sucederam, atendendo ao fato de resistir e condicionar partes da trama
medieval e moderna, ao mesmo tempo em que demonstra as transformacdes a nivel da paisagem
arquitetonica e dos parcelamentos na periferia imediata de Braga. No século XVI, ambas as fachadas da
rua do Alcaide ja estavam ocupadas por edificados de elevado interesse arquiteténico, distribuidos em
parcelas maiores do que aquelas comumente identificadas nesse periodo, indicando que poderia ser
uma area da cidade extramuros onde se instalaram cidadaos com um elevado poder economico (Oliveira,
1993).

As saidas a poente estavam ligadas extramuros pela rua dos Biscainhos, localizada junto a

fachada noroeste da cerca do século XIV, entre o campo de S. Miguel e o campo da Vinha,
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acompanhando o alinhamento da face externa da muralha, de modo a confirmar a perda de
funcionalidade defensiva dessa imponente estrutura, que tera tido o seu entorno urbanizado entre os
séculos XVI e XVIII, com parcelas edificadas junto as ruas, mas que se alongavam para o interior do
quarteirdo, formalizando um espaco dedicado aos quintais (Ribeiro, 2008). Ademais, pode-se entender
essa progressiva urbanizacao como uma resposta ao crescimento populacional a partir da continuidade
das dindmicas urbanas inauguradas pelo arcebispo D. Diogo de Sousa, que se prolongam pelos
caminhos periféricos que durante a Idade Média comunicaram o restrito nicleo amuralhado com os
centros religiosos desenvolvidos junto aos caminhos que, desde a cidade romana, permitiram a ligacao
da cidade de Braga com outras regides, como a rua dos Chaos, ja pontualmente ocupada no século no
século XIV, tendo em vista que o 1° Livro do Tombo do Cabido refere a destruicdo de dezenas de casas
nessa rua pela invasdo das tropas castelhanas, mas no século XVl ja estaria densamente urbanizada,
como demonstrado no Mapa de Braunio, até a igreja de S. Vicente. No entanto, esse arruamento de
tracado irregular, originado a partir do caminho romano que se desenvolvia em direcao a Asturica
Augusta, foi subdivido em dois trocos com a abertura de novas estruturas viarias a partir do século XVIII,
rua dos Chaos de Baixo e rua dos Chaos de Cima, no entanto, essa passou a ser designada por rua de
S. Vicente a partir de finais do século XIX (Oliveira, 1993; Ribeiro, 2008).

A artéria desenvolvida entre o campo de Santana e a ponte que dava acesso ao caminho que
seguia para Guimaraes, era composta pela rua das Aguas, rua de S. Lazaro e rua da Ponte de Guimaraes,
todas tendo sido alvo de uma maior urbanizacao entre os séculos XVII e XVIII, como é possivel visualizar
na iconografia oitocentista (Ribeiro, 2008). No entanto, a introducédo de edificados junto as fachadas
destas ruas nao tera sido a traducdo de uma ocupacao homogénea ao longo de todo seu alinhamento,
essa heterogeneidade é comprovada ao analisar a tipologia dos edificados no troco norte da rua das
Aguas, composto por uma série de casas com gelosias, varandas e com espacos no primeiro piso para
o desenvolvimento de comércio, em contraste com a rua da Ponte de Guimaraes, com uma ocupacao
mais simples, intercalando edificados térreos, habitacdes com dois pisos ou mesmo apenas zonas com
muros que davam acesso as areas verdes (Oliveira, 1993).

A atual rua de S. Geraldo teve a sua génese na antiga rua dos Pelames, aberta a mando do
arcebispo D. Henrigue no segundo quartel do século XVI. Esse componente do plano urbano ja estaria
ocupado nas fachadas nascente e poente edificados que iam se simplificando & medida que avancavam
para sul, ou seja, quanto mais afastados do centro da cidade moderna, menos complexas pareciam ser
as habitacoes (Ribeiro, 2008). A rua dos Pelames rompe completamente com a antiga trama viaria

romana, entendendo-se assim que por ter sido um setor da cidade desocupado por um longo periodo,
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transformado em uma area rural, a sua urbanizacdo moderna traduziu os ideais da sua época, no
entanto, o caminho que corta a rua dos Pelames junto ao Convento da Conceicdo, no sentido E/O,
parece ter se desenvolvido junto ao tracado da antiga muralha baixo imperial, gravando na topografia
moderna o seu antigo alinhamento (Ribeiro, 2008).

A poente desenvolveu-se outra grande artéria periférica ao centro amuralhado, composta pela
rua de S. Miguel-o-Anjo, rua da Cruz de Pedra e rua Direita, que se originou a partir do caminho suburbano
reconhecido na Idade Média por rua de Maximinos. De forma semelhante a outros caminhos periféricos,
esse conjunto de vias marcava uma das saidas da cidade medieval, a porta de Maximinos, seguindo para
oeste, mas depois corria junto ao que se entende pelo alinhamento da antiga muralha romana, para sul
até a rua de S. Sebastido, a partir de onde a rua da Cruz de Pedra se bifurcava em dois caminhos, a rua
Direita que prosseguia para sul, possivelmente seguindo o antigo caminho para Olisipovia Cale, e a rua
que permitia 0 acesso a igreja de S. Pedro de Maximinos (Ribeiro, 2008). A urbanizacdo dessa artéria
no século XVIII se aproximava das dinamicas vistas na rua dos Pelames e o grande eixo viario definido
pelas ruas S. Lazaro e da Ponte de Guimaraes, ou seja, a medida que os terrenos se afastavam o centro
urbano as casas passavam a adotar caracteristicas tipicas das casas suburbanas, no entanto, é preciso
ressaltar que parte desse caminho estaria urbanizado anteriormente as invasdes castelhanas do século
XIV, pois a destruicdo de habitacdes nessa conjuntura esta registada no 1° Livro do Tombo do Cabido
(Ribeiro, 2008).

0 caminho que ligava a cidade amuralhada a igreja de S. Vitor, correspondente ao campo de
Santana, calcada da Senhora-a-Branca e rua da Régua, pode ter sido despontado como uma das vias de
maior expressdo urbana da cidade moderna, devido as instalacées de edificios barrocos de grande
expressividade, tanto religiosa com a Igreja dos Congregados, quanto privada com o edificio tardiamente
reconhecido por Casa Roldo, representando igualmente os ideais de cenografia e perspetiva da paisagem
definidos entre a Arcada e o santuario do Bom Jesus de Braga (Ribeiro, 2008). Essa grande via de
comunicacao estaria, no século XVIII, ocupada por edificados junto aos limites norte e sul, no entanto,
as areas desenvolvidas no interior dos quarteirbes parecem ter se mantido como quintais com espacos
verdes, em alguns casos como campos de cultivo e, mais raramente, como jardins. De igual forma, a
rua das Conegas desenvolveu-se a partir do caminho que atravessava a periferia da cidade de Braga em
direcdo a antiga Capela de S. Frutuoso, onde foram erguidos a Igreja e Convento de S. Francisco, assim,
o caminho predominantemente rural passou a ser urbanizado a partir do século XVI, originando assim
uma importante rua suburbana da cidade setecentista, com parcelamento goticos, em semelhanca as

ruas dos Chaos, das Aguas, da Régua e da Cruz de Pedra (Ribeiro, 2008).
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Campo Santana
Branéa

Figura 138. O desenvolvimento urbano para os arredores do centro de Braga na |dade Moderna ©UAUM

Portanto, vé-se assim que a dindmica da urbanizacao das vias periféricas esteve, até entao,
relacionada com a interacao entre as necessidades da cidade moderna com marcadores topograficos
das cidades pretéritas, como as cercas que definiram um perimetro de circulacao intra e extramuros, ou
entdo a continuidade de utilizacdo de caminhos periféricos que seriam responsaveis por ligar o centro
urbano de Braga com os aglomerados desenvolvidos nos arredores de novos centros religiosos,
instalados na proximidade das antigas vias romanas que permitiam a comunicacao de Bracara Augusta
com outras regides, caminhos esses que continuaram a ser utilizados, mesmo que parcialmente. No
entanto, no primeiro quartel do século XVIII inicia-se em Braga o que podemos entender como uma
continuidade da expansao urbana para as areas periféricas, mas a partir de expressdes que se afastam
das anteriores formas de urbanizacdo dos espacos suburbanos, consolidando o plano radiocéntrico
representado na cartografia do século XIX. Logo, a abertura do Campo Novo por acédo do arcebispo D.
Rodrigo de Moura Teles, representa as novas acdes urbanisticas patentes no século XVIII, em um
contexto de deslocacdo da centralidade para a Arcada e o campo de Santana e da expansdo urbana a
partir de um plano de ordenamento, destinado a uma area de carater habitacional, a partir da instalacao
de um espaco com vias de urbanizacao relacionado com elementos de relevancia para a paisagem

urbana religiosa, a lgreja de S. Vicente, o Convento do Carmo, a Capela de N. Senhora de Guadalupe e
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o Convento das Convertidas de Santa Maria Madalena, irradiando assim quatros ruas que se uniam em
um ponto central, o Campo Novo (Oliveira et al, 2006).

Bairro do
Quinteiro

Figura 139. As transformacdes urbanisticas a partir da abertura do Bairro do Quinteiro e da remodelacdo do
Campo dos Touros ©UAUM

As acdes dos arcebispos D. Rodrigo de Moura Teles (1704-1728) e D. José de Braganca (1741-
1756) acarretaram na superacdo da composicado urbana medieval, com o apoio de Manuel Pinto

Vilalobos e do grande arquiteto riscador André Soares, de modo a rasgar o horizonte da cidade
amuralhada, processo iniciado por D. Diogo de Sousa. Nesse contexto é possivel identificar algumas das
intervencoes decorridas em Braga ao longo do século XVIII que representam fortemente a formalizacao
de uma nova ideia de cidade, como a abertura do Campo Novo, anteriormente reconhecido por bairro
do Quinteiro, conjugando a necessidade de novos espacos para habitacdes com a instalacdo de formas
representativas dos principios de perspetiva e linearidade, a reestruturacdo do campo dos Touros na

Praca do Municipio, onde a arquitetura de representacao do poder politico e religioso se embatem frente
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a frente, bem como a construcdo do Bom Jesus do Monte, que compds a paisagem infinita entre esse
conjunto e a nova centralidade urbana deslocada para o edificio da Arcada (Oliveira, 1993; Ribeiro e
Martins, 2012; 2018).

A paisagem barroca constituida no século XVIII condicionou o desenvolvimento urbano da cidade
de Braga até o século XX, momento em que sao abertas grandes artérias que rompem com a anterior
morfologia urbana, como a rua Frei Caetano Brandao e a avenida da Liberdade, abertas nos séculos XIX
e XX respetivamente. No entanto, apesar das transformacdes decorridas terem resultado igualmente na
completa desarticulacdo da antiga muralha baixo medieval, como consequéncias das novas exigéncias
urbanas destes séculos, ¢ importante referenciar que a manutencéo de parte do tecido urbano moderno
e medieval sdo ainda bastante palpaveis na constituicao do atual plano urbano, o que possibilitou
inclusive a realizacdo desse estudo, em conjunto com a cartografia e vestigios arqueoldgicos (Ribeiro,

2008).
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Consideracoes finais

A rua entendida como mais que um meio de circulacao, é responsavel pelo transporte dos
habitantes e visitantes, pois também ¢ através desse meio que circulam as informacdes e onde se
refletem os ideais politicos, religiosos e culturais de cada época, como é possivel compreender ao analisar
a cidade de Braga, desde a racionalidade, hierarquia e planeamento da cidade fundada ex novo por
Augusto, as mudancas de centralidade ocasionadas pelo cristianismo, até as influéncias do urbanismo
moderno, confluindo os ideais renascentistas na projecdo de um novo urbanismo barroco, que parece
finalmente romper com o pensamento medievalista predominante até entao.

A linearidade das ruas em Bracara Augusta conformou uma planta retangular, organizada em
ruas perpendiculares que formalizavam quarteirdes quadrados, seguindo uma hierarquizacdo pautada
em kardines e decumani maximi, desembocando no forum, com larguras superiores as restantes
estruturas viarias da cidade (Martins ef a/, 2017b). Essa retilineidade permanece na morfologia urbana
desde a sua fundacdo, em finais do século | a.C., até as transformacdes medievais, que resultaram em
arruamentos organicos e irregulares, fruto de um crescimento espontaneo, da continua desarticulacédo
de grande parte da antiga cidade romana e do enclausuramento da cidade em uma area diminuta
circundada por uma cerca.

A paisagem urbana romana foi profundamente alterada, de modo que o urbanismo baixo
medieval se concentrou no quadrante noroeste da antiga planta romana, aproveitando a principio um
setor da muralha tardia, mas que com o avanco da cidade para norte tera sido desmantelada e o
perimetro urbano medieval redimensionado, centralizando a Sé de Braga, para a qual confluiam grande
parte dos eixos viarios (Ribeiro, 2008). Apesar dos elementos que nos permitam interpretar a morfologia
urbana medieval de Braga sejam escassos, como os vestigios identificados na ‘Zona Arqueoldgica do Ex
Albergue Distrital’ e na ‘Zona Arqueologica do Seminario de Santiago’, o contributo da cartografia
produzida entre os séculos XVI e XVIII, em conjugacado com as fontes documentais produzidas no ambito
da administracdo da arquidiocese de Braga, permitiram a restituicdo do tracado viario da cidade
medieval, que parece ter mantido suas caracteristicas principais até o avancar da modernidade. Assim,
foi possivel identificar a presenca de algumas estruturas viarias que mantiveram parte do alinhamento
romano, como a rua Verde, a rua das Travessas e a rua de D. Gualdim Pais, no entanto, o estreitamento
e irregularidade da forma viaria alteraram a paisagem, de modo que o urbanismo medieval compds as

suas proprias caracteristicas, refletindo as dindmicas que se desenvolveram ao longo dos séculos X e XI.
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Contudo, a partir do século XVI, por acao do arcebispo D. Diogo de Sousa, a morfologia urbana
da cidade de Braga comeca a retomar alguns conceitos classicos com a abertura de artérias lineares,
podendo estar relacionada com a generalizacdo do trafego rodado e a recuperacao demografica como a
rua do Souto, rua Nova e rua de Maximinos, bem como de pracas e campos com distintas
funcionalidades, como as pracas do Pao e do Pescado, de funcdes mercantis, e nos arrabaldes da cidade
0s campos de Santana, dos Remédios, das Carvalheiras, das Hortas, da Vinha e, mais tardiamente, o
campo Novo, por acdo do arcebispo D. Rodrigo de Moura Teles (Bandeira, 2000; Ribeiro, 2008; Ribeiro
e Martins, 2018). Para além da formalizacdo de novas estruturas de comunicacdo também foram
realizadas reformas em antigas vias, que aos poucos iniciaram um processo de transformacao urbana,
onde a topografia passa a constituir uma nova paisagem, que se afasta da antiga estrutura medieval até
a sua constituicdo em uma cidade barroca, na qual a acao de arcebispos, arquitetos e agentes privados
implementaram os novos ideais no plano urbano de Braga, onde persistiram a linearidade, a perspetiva,
a diagonal e o0 apreco na composicdo de fachadas cuidadosamente ornamentadas em edificios publicos,
religiosos e privados (Oliveira, 1993; Bandeira, 2000; Ribeiro, 2008).

Portanto, como o nucleo urbano medieval se centrou no quadrante noroeste da antiga Bracara
Augusta, é bastante evidente que parte dos alinhamentos dos antigos eixos de comunicacao romanos
permanecem fossilizados a sul da Sé Catedral, apesar da subtracdo de um maior nimero de ruas que
corriam no sentido E/O, resultando em quarteirdes maiores. Portanto, levanta-se o questionamento entre
a preservacado de vestigios e a manutencdo da topografia romana, ou seja, como os vestigios dos
arruamentos romanos melhor conservados parecem estar situados maioritariamente nas zonas
periféricas da cidade medieval, que se constituiram com uma morfologia completamente dispar da
topografia de Bracara Augusta, esse resultado poderia estar relacionado com o facto dessas areas terem
permanecido por um longo periodo como areas agricolas, sem a organizacao urbana que se manteve no
centro de Braga, em permanente ocupacao.

Por outro lado, a espacializacao de locais em Braga voltados para as atividades comerciais tera
sido alvo de diferentes dinamicas ao longo dos séculos, de modo que a analise das suas transformacoes
a nivel urbano parece refletir determinados planos urbanisticos. Assim, o projeto urbanistico da cidade
fundada no século | a.C. constituiu uma paisagem definida por arruamentos ladeados por espacos
porticados, aparentemente projetados com o objetivo de abrigar as atividades econdmicas realizadas nas
tabernae, abertas nas fachadas dos edificados habitacionais (Fontes ef al., 1997-98; Martins, et al,

2017b; Magalhaes, 2019).
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No entanto, com o paulatino desenvolvimento de um urbanismo caracteristicamente medieval,
as atividades relacionadas com a producao e trocas comerciais distribuiam-se ao longo das artérias que
permitiam a ligacao entre os espacos centrais e as saidas da cidade, acompanhando o crescimento
urbano (Ribeiro e Melo, 2012b).

Em contrapartida, como parte das transformacdes urbanisticas iniciadas no século XVI, foram
abertos espacos na topografia urbana destinados as atividades mercantis, como as pracas destinadas a
venda de mercadorias, ocupando algumas areas que ja seriam habitualmente relacionadas a essa
dindmica (Oliveira, 1994; Bandeira, 2000).

Analisou-se, ainda, os aspetos que se relacionavam entre as dindmicas da morfologia urbana
com determinados marcadores topograficos, que parecem ter influenciado o desenvolvimento do
urbanismo na cidade de Braga. Assim, nao foi apenas a arquitetura religiosa que formalizou o
desenvolvimento da cidade, pois o sistema defensivo também influenciou diretamente a forma urbana,
condicionando a evolucao do sistema viario.

Com a evolucado para a cidade que se comecou a constituir a partir do século XVI alguns
equipamentos edificados ainda em época medieval continuaram a exercer um importante papel na
organizacao da cidade moderna, como a muralha fernandina, o Castelo e o Paco dos Arcebispos. Assim,
as reformas protagonizadas entre os séculos XVI e XVII foram concebidas sem o rompimento total com
as formas anteriores, definindo novos arruamentos ou reformando antigas artéria que seguiriam parte
da antiga topografia, como os caminhos de ronda da muralha ou as saidas da cidade.

Se no século XVIII a muralha fernandina comeca a perder relevancia, é verdade que a sua marca
na cidade de Braga ndo desapareceu, permanecendo até a atualidade com alguns dos seus trocos
preservados no interior de construcdes urbanas publicas e privadas, bem como a morfologia do Centro
Histdrico que imprime o seu alinhamento na topografia do século XXI. O Castelo, edificado e no ambito
da reforma das estruturas de defesa do reino, teve um importante papel na formalizacdo da morfologia
urbana, importancia atestada pelas acdes de D. Diogo de Sousa, que transforma esse setor da cidade
em uma das principais entradas para o interior do perimetro amuralhado, com a abertura do campo de
Santana e da rua de S. Marcos, bem como o rompimento da cerca e a constituicdo de uma cidade aberta
para nascente com o urbanismo barroco (Ribeiro, 2008).

Este trabalho tentou colocar algumas questdes analiticas, relacionadas com a morfologia das
estruturas viarias de Braga, contando com o apoio das fontes arqueoldgicas, cartograficas e documentais,
que permitiram a estruturacao de plantas e modelos planimétricos que conjugaram os dados e lancaram

interpretacoes. No entanto, é preciso também considerar que a analise efetuada teve por base os dados
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fornecidos pelos trabalhos realizados numa cidade com séculos de historia e transformacdes, que
condicionam e por vezes limitam a sua restituicdo, constrangimentos impostos, assim, pelo proprio

desenvolvimento urbano da cidade de Braga, como pela Arqueologia Urbana.
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