e Forum Sociolégico
Socioldgico Série ll

3612020 _
Viver a mobilidade: Percursos, permanéncias e
registos

Contributos para a compreensio da mobilidade :
Uma analise as travessias pedonais

Contributions for understanding mobility : An analysis of pedestrian crossings

Marcia Silva, Emilia Araujo e Rita Ribeiro

OpenEdition

Edicao electrénica

URL: http://journals.openedition.org/sociologico/9111
DOI: 10.4000/sociologico.9111

ISSN: 2182-7427

Editora
CICS.NOVA - Centro Interdisciplinar de Ciéncias Sociais da Universidade Nova de Lisboa

Edicao impressa
Paginagao: 37-45
ISSN: 0872-8380

Reférencia eletronica

Marcia Silva, Emilia Araujo e Rita Ribeiro, « Contributos para a compreenséo da mobilidade : Uma
andlise as travessias pedonais », Forum Socioldgico [Online], 36 | 2020, posto online no dia 09 outubro
2020, consultado o 15 outubro 2020. URL : http://journals.openedition.org/sociologico/9111 ; DOI :
https://doi.org/10.4000/sociologico.9111

© CICS.NOVA


http://journals.openedition.org
http://journals.openedition.org
http://journals.openedition.org/sociologico/9111

CONTRIBUTOS PARA A COMPREENSAO DA MOBILIDADE: UMA ANALISE
AS TRAVESSIAS PEDONAIS

CONTRIBUTIONS FOR UNDERSTANDING MOBILITY: AN ANALYSIS OF PEDESTRIAN
CROSSINGS

Marcia Silva
Centro de Estudos de Comunicagdo e Sociedade, Instituto de Ciéncias Sociais, Universidade do Minho, Portugal

Emilia Araljo
Centro de Estudos de Comunicacgdo e Sociedade, Instituto de Ciéncias Sociais, Universidade do Minho, Portugal

Rita Ribeiro

Centro de Estudos de Comunicacdo e Sociedade, Instituto de Ciéncias Sociais, Universidade do Minho, Portugal

Resumo

Existem varios modelos de travessias pedonais que sdo acompanhados de pressupostos diversos
sobre o comportamento dos pedes durante o atravessamento. Neste artigo cruzam-se contributos
de varias areas cientificas acerca dos tipos e usos das travessias pedonais e analisam-se os re-
sultados de um estudo realizado sobre uma travessia pedonal sem sinais luminosos localizada na
cidade de Braga. O estudo, que pretendeu caracterizar como os pedes e automobilistas usam uma
travessia, serve de fundamento empirico para a construgdo de um esbogo de uma problematica
acerca das travessias pedonais. Foi realizado durante o ano de 2019, com recurso a inquérito por
questionario e observacdo directa. Assim, e de forma exploratéria, o artigo permite identificar
algumas das principais interrogagdes de ordem socioldgica relevantes para o entendimento e a
intervengdo nas esferas da seguranca rodoviaria nas cidades e que implicam o planeamento e a
tipologia de travessias pedonais, assim como o reforgo do trabalho interdisciplinar sobre o tema.

Palavras-chave: travessia pedonal, mobilidade, seguranca, automdvel

Abstract

There are several types of pedestrian crossings that are accompanied by different assumptions
about the behaviour of pedestrians. This article considers contributions from various scientific areas
about the types and uses of pedestrian crossings. It also considers the results of a study carried out
on a pedestrian crossing without light signals located in the city of Braga. The study, which aimed
to characterize how pedestrians and car drivers use the crossing, serves as empirical support for
the theoretical construction of a problematic on the subject. It was carried out during 2019, using
a questionnaire survey and direct observation. In an exploratory way, the article allows to identify
some of the main sociological questions for the understanding and intervention in the spheres of
road safety in cities and which imply the planning and the typology of pedestrian crossings, as
well as the reinforcement the interdisciplinary work on the topic.

Keywords: pedestrian crossings, mobility, safety, automobile

Introdugéo O aproveitamento intensivo e comercial dos terri-
térios tem contribuido para a redugdo dos espacos

A experiéncia de vida nas cidades esta bas- publicos nas cidades (Harvey, 2012). No caso de
tante dependente da forma como o espago fisico Portugal, o grau elevado de automobilizagdo ofe-
se organiza e se dispde a ser apropriado e vivido. rece a multiplicagdo de espacgos convidativos ao uso
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do automodvel, o que contribui ainda mais para o
declinio da convivialidade nas cidades (Silva, Araudjo
& Ribeiro, 2019).

As travessias pedonais cumprem principal-
mente a funcdo manifesta de permitir a passa-
gem em seguranga de pessoas em territorios que
foram atribuidos aos veiculos automobilizados. A
origem e a proliferagdo das travessias decorrem
das mudancgas que atingiram e transformaram a
paisagem urbana ao longo das Ultimas décadas. Os
contributos tedricos de Edward Soja (1989), David
Harvey (1989, 2012), John Urry (2004, 2005) ou
Mimi Sheller (2004, 2011) sao significativos para
esta problematica. Permitem afirmar que o auto-
movel reconfigurou profundamente as identidades,
por se constituirem como um elemento integrante
dos lugares (Sales, 2018).

Ndo existe literatura socioldgica sobre as tra-
vessias pedonais e, em grande parte, tal explica-
-se pelo facto de serem concebidas como obras de
engenharia, por um lado, e como elementos naturais
do planeamento urbano, por outro. Acrescente-se,
alids, que o préprio planeamento urbano privilegia
as vertentes técnico-financeiras, em detrimento
das vertentes participativas e experienciais ou
fenomenoldgicas.

N&o obstante a auséncia de debate tedrico espe-
cifico sobre as travessias pedonais, existem diversos
estudos sobre seguranga rodovidria, mobilidade e
transporte, modos de apropriagdo do espago urbano,
entre outros que, de forma cruzada, contribuem para
suportar dois objectivos: i) conceber a travessia
pedonal como um elemento estruturante do dia-a-
-dia dos actores sociais e ii) explicitar os elementos
de ordem socioldgica fundamentais para a tomada
de decisdo acerca destes territdrios de sentido e
experiéncia. Com efeito, a questdo mais premente
que se impde em relagdo a dimensdo socioldgica
das travessias pedonais prende-se com a seguranca.

Neste texto elencaremos algumas questdes
fundamentais na problematizacdo das travessias
pedonais, principalmente a dois niveis: como
espaco-tempo de limbo e de transicdo que oferece
diversas perspectivas de interpretacao por parte,
nomeadamente, dos pedes e dos condutores, e como
elementos fundamentais de politica publica para a
qualidade de vida e a sustentabilidade.

O texto decorre de uma reflexdo a proposito
do estudo promovido no ambito do projeto BUILD
(Braga Urban Innovation Laboratory Demonstrator)
(Silva et al., 2019), coordenado pela Camara Muni-
cipal de Braga, com a participacdo da Universidade
do Minho e financiado pelo Fundo Ambiental. Trata-
-se de um projecto orientado para a promogao de
intervengdes no espaco e nos modos de vida, no
sentido da adopgdo de politicas e de comportamen-
tos sustentaveis e promotores de descarbonizacdo
na cidade. A travessia em estudo situa-se em Sao
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Vicente, na cidade de Braga, na Rua Conselheiro
Bento Miguel, em frente a uma escola.

Numa perspectiva exploratéria e heuristica,
intenta apresentar um esbogo de uma problema-
tizacdo socioldgica das travessias pedonais, mini-
mamente instrutiva da relevancia da Sociologia na
politica publica para o espaco e o territdrio, conso-
lidando algumas ideias acerca das complexidades
sociais e psicoldgicas de alguns objectos vulgarmente
tidos por adquiridos.

Assim, e seguindo esta orientagdo exploratoria,
o texto divide-se em trés partes principais: primeiro,
é introduzido um esbogo do problema, propondo
as principais assungdes acerca da fungao das tra-
vessias, tipologias e modos de articulagdo com a
“sociedade automobilizada”. Num segundo momento,
esclarecemos alguns detalhes metodoldgicos sobre
a recolha e analise dos dados usados ao longo do
texto. No terceiro ponto descrevemos quais os prin-
cipais contributos que o estudo daquela travessia
providenciou, no sentido do reforgo dos argumentos
apresentados. Finalmente, apresentam-se algumas
consideragdes finais que seguem, igualmente, um
registo exploratorio.

O problema

O interesse mais imediato em problematizar
as travessias pedonais decorre do facto de serem
imediatamente reconheciveis como lugares com
elevado potencial de sinistralidade. Segundo dados
da Autoridade Nacional de Seguranga Rodovidria
(ANSR, 2018), o numero de atropelamentos mais
significativo observa-se no atravessamento em tra-
vessias pedonais sinalizadas. Em 2018, registaram-
-se 2351 atropelamentos em travessias sinalizadas,
seguindo-se o atropelamento em plena faixa de
rodagem (628 atropelamentos).

Por exemplo, as travessias em areas de maior
circulacdo de criancas, junto das escolas, sdo objecto
de sinalizagdo especial. Todavia, e ainda sem dados
estatisticos especificos sobre o fendmeno, as crian-
cas continuam a ser vitimas de atropelamento em
travessias pedonais, especialmente quando estas nao
tém semaforos. De facto, o debate é conduzido no
sentido da discussao das implicagdes da sociedade
automobilizada e das tentativas actuais de retracgdo
do trafego automdvel nas cidades (Cresswell, 2010).

A sociedade automobilizada expandiu-se
histérica e socialmente, a par da sofisticagdo de
meios de reducdo do tempo-distancia (Harvey,
1989, 2012; Massey, 1994; Sales, 2018). Ela é
promotora da velocidade, tendo ancorada a cate-
gorizagao distintiva entre dois actores: de um lado,
0 que circula a pé - o pedo - e, de outro, o que
circula de carro - o condutor. A ambos é atribuido
um estatuto (constituido de papéis e expectativas)
que conforma e, de algum modo, acautela possiveis
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responsabilidades e/ou sangbes. A instituicao destes
estatutos acompanha-se de um dispositivo legal
relativamente detalhado que, teoricamente, assegura
as margens de liberdade e de autonomia de cada
actor no decurso das acgles que desenvolvem dentro
das delimitagdes territoriais conferidas nos artigos
103.° e 104.° do Cddigo da Estrada. Trata-se de um
quadro legal que, ndo obstante estar desenvolvido
e ser objecto de accbes de informacdo e de forma-
cdo, é relativamente desconhecido de tais actores
no espaco fisico em concreto, principalmente por
parte de quem circula a pé.

Ademais, na pratica quotidiana, tanto pedes
como condutores experienciam e protagonizam
diversas lutas que visam manter as suas identidades
“separadas”, uns enquanto pedes e outros enquanto
condutores. Os quadros regulatérios evidenciam o
interesse no estabelecimento de modos de convi-
véncia e de comunicacdo entre pedes e condutores.

A problematizacdo socioldgica das travessias
pedonais é ainda escassa e exige contributos de
areas e de autores que, em circunstancias diver-
sas, analisam as politicas de seguranca rodoviaria,
a administragdo do territério e modos de vida, a
dinamica dos grupos e os modos de vida nas cidades
e, fundamentalmente, os efeitos da automobilizagdo
dos centros das cidades.

Mesmo do ponto de vista das politicas no
ambito da seguranca rodoviaria, escasseiam estu-
dos socioldgicos que relacionem os eixos legais e
de controlo policial com os eixos de promogao de
politica publica integrada para o espaco e o territorio.
Isto €, que incluam a analise de dimensdes pouco
ou nada consideradas, em termos da edificagao
dos empreendimentos infra-estruturais (localiza-
¢do, qualidade dos materiais, tipologias e niveis de
seguranca associados) e dos tecidos sociais envol-
ventes, incluindo caracteristicas sociodemograficas
e socioeducacionais, dos modos de vida das popula-
coes, organizacdo das actividades e aspiragoes. Isso
implica a andlise do grau de participacdo publica na
politica para o espacgo e o territério. As travessias
pedonais sdo, a este respeito, um dos elementos
que compdem um campo de reflexao e de interven-
¢ao muito mais vasto, que interpela directamente
o modo como a politica central e local entende a
seguranca rodoviaria e o quanto a disposigao fisica
dos territorios afecta a qualidade de vida e os estados
psicolégicos dos cidaddos.

Dada a complexidade e a escassez de estudos
no ambito das travessias, o intento é esclarecer,
ainda de forma preliminar, de que modo estes elos
podem ser estabelecidos, partindo da reunido de
contributos tedricos de algumas dessas areas e
autores e da discussdo do processo e dos resulta-
dos objectivos no diagndstico ao uso da travessia
pedonal. Para tal, destacamos trés temas principais
na problematizagao das travessias: i) as questdes

relativas ao atravessamento propriamente dito e
aos comportamentos dos pedes e condutores; ii) os
contributos mais relacionados com o entendimento
das travessias como uma extensdo da persisténcia
e enraizamento da sociedade automobilizada, nos
termos descritos acima; e iii) as conclusdes relativas
ao modo como as tipologias das travessias potenciam
subjectividades e acgdes especificas.

O atravessamento das travessias pedonais

Atendendo a esta conotagdo imediata entre
travessia pedonal e acidente, um dos principais
focos dos estudos existentes acerca das travessias
pedonais incide sobre o comportamento dos pedes.
Estas pesquisas debrucam-se sobre as experiéncias
e as percepcdes dos sujeitos no momento do atra-
vessamento (Ariotti, Cybis & Ribeiro, 2006; Goh,
Subramaniam, Wai & Mohamed, 2012; Gualberto
& Barbosa, 2016; Ibrahim, Kidwai & Karim, 2005;
Sisiopiku & Akin, 2003). As suas contribuicdes sdo
importantes para a pesquisa que se realizou em
Braga, pois elas estabelecem algumas conclusdes
no que respeita a dois topicos fundamentais: i) o
comportamento dos pedes e dos condutores antes
e durante a travessia e a relagdo destes com o
tipo de travessia, nomeadamente em termos de
seguranca; e ii) a relevancia de variaveis, como o
género ou a idade, na configuracdo dos modos de
atravessamento e uso da travessia.

Neste alinhamento, destacam-se as pesquisas
de Sisiopiku e Akin (2003) e Liu, Silva e Seco (2000),
que classificam dois tipos de pedes: i) segundo o
modo de atravessamento (os “prudentes”, que atra-
vessam nos locais apropriados e os “imprudentes”,
0s que atravessam fora das travessias pedonais),
e ii) segundo o grau de obediéncia em relagdo ao
sinal luminoso. Adianta-se que, no grupo dos “pru-
dentes”, estdo os “obedientes” que aguardam o sinal
luminoso para o atravessamento e os “oportunistas”
que atravessam enquanto o sinal estd vermelho
para os pedes.

Outros estudos apresentam conclusGes acerca
da relagao entre as travessias pedonais e a qualidade
do planeamento urbano, em termos de concepgado e
implementacdo das travessias, bem como de analise
dos efeitos destes empreendimentos na organizagdo
do espaco fisico. Além disso, trabalhando com diver-
sas variaveis socioldgicas e buscando problematizar
dimensbes sociais, permitem-nos demonstrar o
interesse e a pertinéncia de entender as travessias
pedonais como elementos sociotécnicos e politicos
que requerem a analise integrada das vivéncias e
intervengbes no espaco. Isto na medida em que
as travessias pedonais resultam historicamente de
um tipo de politica de apropriagdo e organizacdo do
espaco que privilegia a circulagdo automoével e que
desencadeou a planificagdo da “cidade dos carros”.
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As travessias pedonais e a “cidade dos carros”

A literatura do ambito dos estudos sociais da
ciéncia (Premebida, Neves & Darte, 2015) permite
perspectivar esta tendéncia, sob o angulo da impor-
tancia que a tecnologia e os objectos tecnocientificos
(como sdo os automoveis) adquiriram na sociedade
portuguesa, principalmente a partir dos anos 90 do
século XX. A este respeito, ha duas realidades que séo
muito caracteristicas da cidade de Braga: i) do ponto
de vista politico, a adaptacdo da cidade ao automdvel
(em termos de construcdo e alargamento de vias e
construcdo de grandes parques de estacionamento),
e ii) do ponto de vista da experiéncia da cidade, o
declinio da dimensdo sensorial, subjectiva e expe-
riencial da cidade, em face da influéncia constante do
automovel, que se tornou dominante nas relagdes de
apropriacdo do espaco. Esta realidade é observavel
no controverso aproveitamento de espagos para
parqueamento de carros nas partes mais antigas
das cidades, tal como também se verifica em Braga.

Ainda sob a orientagdo dos estudos sociais da
ciéncia, que preconizam a leitura e a conceptualiza-
cdo do social a partir da co-presenca dos objectos
tecnocientificos (Latour, 2005; Webster, 1991), as
travessias pedonais podem ser apresentadas num
duplo sentido. Por um lado, formas de promogao da
circulacdo a pé e meios de “devolugdo” do espago
da cidade aos seus habitantes e aos cidadaos,
facilitando consumos mais intensivos dos “lugares”.
Por outro, como veiculos de “facilitacdo” da circu-
lacdo e da acomodagao dos meios automobilizados
e regulagdo dos fluxos de trafego, o que estd em
linha com a assungdo apresentada acima sobre o
ainda dominante paradigma da “cidade dos carros”.

As cidades propdem-se hoje a planear a
“devolugdo” de espagos ao caminhar e, tal como é
designio do projecto que mencionadmos neste texto
- 0 projeto BUILD -, a desencadear “medidas” de
controlo ambiental e descarbonizacdo. O diagnds-
tico sobre a localizacdo, tipo e modos de uso das
travessias pedonais insere-se nesse designio, uma
vez que permite estabelecer conclusdes sobre a
necessidade das mesmas, a intensidade de trafego
e o tipo de fluxo e a adequacao da travessia ao tipo
de populacgdo usuaria.

Todavia, é esperado que estas medidas de
analise e de diagndstico, que incluem o estudo da
seguranca percebida das mesmas, ndo seja subor-
dinado nem a naturalizacdo do poder determinativo
do automovel (da circulagdo e acondicionamento
do automdvel), nem ao calculo de indicadores de
medida que entram em contradigdo com os préprios
designios das “medidas” para a sustentabilidade
ambiental. Referem-se, a este respeito, os indica-
dores “tempo-distancia” e “custos de investimento”
nas travessias e correlacionados com a segurancga
das mesmas, em face da circulagao de pedes.
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Nota-se, assim, que as travessias pedonais
merecem ndo sé o cruzamento dos diversos contri-
butos de diferentes areas cientificas, mas também
o desenvolvimento de uma analise que interroga
persistentemente as politicas publicas (centrais e
locais) para o territorio, sob o prisma da importancia
dada a auscultagdo e a participagdo dos cidadéos.
Frise-se, a este respeito, o facto de o desenho e
a decisdo sobre a implementacdo das passadeiras
estarem ancoradas cada vez mais em perspectivas
que apresentam trés caracteristicas principais.

Primeiro, tendem a manter a superioridade
dos objectos técnicos no espaco, maioritariamente
devido ao contributo que evidenciam em termos
de poupanca de tempo - note-se o investimento
em veiculos “sustentaveis” motorizados. Tal como
Machado Pais explicita (2010), a dinamica da vida
quotidiana actual que se alimenta da “lufa-lufa
didria”, marcada pela compressédo do tempo. Isto
é, a necessidade de chegar rapidamente a varios
“locais” onde se permanece 0 minimo tempo possivel
(justamente, para cumprir a variedade de realiza-
cOes). Geetam Tiwari e outros (2007) defendem,
alids, que reduzir o tempo de espera pode diminuir
a probabilidade de os pedes serem atropelados por
um veiculo motorizado.

Segundo, assumem e naturalizam os pressu-
postos da “sociedade de risco” (Beck, 2011), isto &,
antecipam a necessidade de os pedes e condutores
serem “responsaveis” e “fautonomos” na tomada de
decisOes, particularmente no que se refere a zelar
pela sua seguranga e a dos outros.

Terceiro, presume-se que as travessias sao
pontes facilitadoras da socializagdo e de comunicagao
no espago que normalmente fica limitado pela circu-
lagdo automovel ou outro tipo de empreendimento.

No estudo de que se da conta neste texto,
cruzaram-se estas diversas assungdes e, ainda que
ela seja assumidamente condicionada e limitada,
considerou-se a capacidade de agenciamento por
parte dos sujeitos a dois niveis: i) na definicdo dos
seus proprios modos de uso e apropriacdo da passa-
deira, que podem ser entendidos como “infractores”;
e ii) na problematizagdo da travessia pedonal como
objecto sociotécnico, capaz de revelar relagdes dos
sujeitos entre si (enquanto pedes, condutores, espe-
cialistas e/ou tomadores de decisdo) e com outros
elementos e processos ndao humanos.

A tipologia das travessias pedonais

Com efeito, a engenharia analisa varias dimen-
sOes das travessias pedonais e tem sistematizadas
as suas principais vantagens e desvantagens (Seco,
Macedo & Costa, 2008). Existem diversas motivagdes
para o desenvolvimento, escolha e implementagdo
de travessias pedonais. Uma das mais importantes
tem sido o investimento financeiro que implicam.
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Uma travessia sem regulagdo por sinais luminosos
implica custos consideravelmente mais baixos com-
parativamente a uma travessia com sinais luminosos.
Todavia, € muito mais susceptivel de acidente e
infraccdo (Cambon de Lavalettet al., 2009).

Na perspectiva dos autores, as travessias,
mesmo as que incorporam sinais luminosos tipo se-
maforos, também sdo susceptiveis de desencadea-
rem comportamentos de risco, particularmente
por parte dos pedes que, amilde, atravessam sem
respeitarem os sinais luminosos (Goh et al., 2012).
Da literatura produzida decorre a ideia de que as
travessias pedonais, atendendo ao modo como
se apresentam assinaladas no espago da cidade,
desencadeiam comportamentos diversos (Goh et al.,
2012). Parte destes comportamentos é esperada,
outra parte é de tipo esponténeo, e pode fazer
perigar a seguranga (como criar caminhos parale-
los as travessias, atravessar de forma obliqua ou
contornar os pedes).

Metodologia

O texto, tal como proposto, segue uma orienta-
cdo exploratdria, por dois motivos: i) ndo se dispde
de literatura socioldgica especifica sobre travessias
pedonais, e ii) o estudo empirico mobilizado provi-
dencia dados que, embora sejam consistentes com
estudos realizados noutras areas e sobre tematicas
afins, sdo circunscritos a um Unico caso analisado, no
decurso de um projecto de investigacao e intervengao
mais vasto (o projecto BUILD, apresentado acima).

Ainda que os resultados do diagndstico efectuado
acerca da travessia situada em Sdo Vicente, em
Braga, tenham sido fundamentais para a progres-
sdo e avaliacdo do projecto citado, o presente texto
mobiliza-os, na tentativa de esbogar uma construgdo
do objecto de estudo (as travessias), almejando
potenciar o interesse em ampliar o estudo critico
sobre o tema. E neste sentido que os resultados
surgem documentados no texto como contributos
que decorrem da recolha de informagdo de caracter
quantitativo e qualitativo através de trés técnicas de
investigagdo: a observagdo directa e sistematica no
local da travessia; o inquérito por questionario aos
encarregados de educacdo dos estudantes do colé-
gio servido pela travessia e a analise de fotografias
realizadas no local, ao longo do tempo em que
decorreu a observacao.

No uso de todas estas técnicas foram seguidos
os procedimentos éticos e deontoldgicos condi-
zentes com a proteccao de dados. A observacdo
directa, realizada no local, incluiu o registo escrito
de informagdes (em formato diario), a recolha de
fotografia nos momentos de atravessamento e o
registo em video dos fluxos na travessia. Optou-se
pelo registo video, atendendo a que se trata de um
assunto muito susceptivel de respostas de fachada.

O registo em video e fotografia assentou numa
Optica de complementaridade e enriquecimento
(Campos, 2011).

Deste modo, o registo em video, realizado
pelas autoras, decorreu entre Novembro de 2018
e Margo de 2019. Para reduzir o viés expectavel, o
registo foi realizado em diversos dias e em diferentes
periodos do dia, num total de 82 dias. No total,
obtiveram-se 9 horas de gravacdo, na base da qual
foram delimitadas categorias que conduziram a
construgdo de uma base de dados posteriormente
sujeita a analise em SPSS.

Por se tratar de um estudo na altura circuns-
crito a uma travessia especifica e considerando que
a analise do registo video providenciara informagdo
consistente sobre o fluxo de passantes, caracteristi-
cas sociograficas e comportamentos mais frequen-
tes na travessia, foi elaborado e administrado um
questionario aos encarregados de educacdo dos
estudantes que frequentam uma das escolas na area.
Os questionarios incluiram perguntas relacionadas
com os seguintes temas: i) o comportamento no
atravessamento enquanto pedo, ii) o comportamento
no atravessamento enquanto condutor, iii) a per-
cepgao em relagdao aos riscos no atravessamento.
Estes questionarios foram impressos e distribuidos
pelos estudantes, que posteriormente os entrega-
ram aos seus encarregados de educagao para o seu
preenchimento. Dos 150 questionarios entregues
na escola existente na area, foram recepcionados
138. Juntaram-se a estes questionarios outros 12
realizados a porta da escola e que foram respondidos
por pessoas que usam a passadeira.

Contributos do estudo empirico

O estudo realizado reitera as ideias anterior-
mente apresentadas acerca da relevancia de conhe-
cer mais profundamente as tomadas de decisdo sobre
a localizacdo e o tipo de travessias pedonais, bem
COMO 0S Sseus usos sociais nas cidades.

Tal como foi descrito, a travessia pedonal de
nivel sem sinais luminosos observada localiza-se
em frente a uma escola que recebe estudantes de
muitas areas do concelho e dos concelhos vizinhos
e serve a passagem de pedes que usam 0s servicos
(correios, agéncias imobilidrias, agéncias bancarias
e pequeno comércio) e/ou habitam na area circun-
dante, onde se registam cerca de 1000 habitantes
(dados de 2019). As travessias vizinhas distam alguns
minutos a pé (cerca de 2 a 3 minutos a jusante e
a montante) e, pela sua localizagdo menos central
nos referidos trajectos, sdo menos utilizadas.

Contributos da observagao directa

Da analise da informacdo recolhida através
de video, foram observados 2842 individuos na
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travessia. Destes, 81% sao adultos, 14% criancas
e 5% sdo idosos. Na maioria, sdo mulheres (58%).
Da observagdo conclui-se que 92% dos individuos
olham para os dois lados (direita e esquerda), antes
de iniciar a travessia, e 8% olham apenas para um.
A grande maioria dos sujeitos observados (86%) nao
para antes de iniciar o atravessamento da passadeira.
S6 14% o faz. Muitos dos utilizadores desta travessia
pedonal sdo criancas. Quando acompanhadas por
adultos, estas criangas atravessam pela mao, tal
como alguns idosos (Figura 1), e sem revelar com-
portamentos de risco. Todavia, quando atravessam
sozinhas, apresentam varios comportamentos menos
cautelosos: passam a correr (Figura 4), a brincar, a
usar aparelhos electrénicos e a conversar (Figura 3).

Além disso, tendem a nédo olhar para ambos os
lados da estrada, ou a ndo aguardar que os automobi-
listas parem. Os idosos atravessam normalmente em
marcha rapida, mas, por norma, aguardam a paragem
dos automdveis, aproveitando para fazer acenos de
agradecimento aos automobilistas. A observacdo
permite estabelecer algumas conclusdes acerca dos
automobilistas e sobre as formas como abordam as
travessias. Tal como as imagens demonstram, ha
condutores que ndo param, mesmo avistando o pedo.
Num total de 2726 atravessamentos observados, os
carros, em 2639 dos casos, em vez de pararem, sé
abrandaram. Observa-se, alids, e com regularidade,
que ha carros a pararem sobre a travessia (Figura 2).

Figura 1 ) Automobilistas que ndo param perante a pre-
senga dos pedes na travessia pedonal

Autora: Marcia Silva.

Figura 2 ) Automobilista que para sobre a travessia pe-
donal

Autora: Marcia Silva.
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Figura 3 ) A distracgdo no atravessamento

Autora: Marcia Silva.

Figura 4 ) Crianga a correr durante o atravessamento

Autora: Marcia Silva.

Contributos do inquérito por questionario aos
encarregados de educagao

Em suma, a passadeira oferece-se a alguns
comportamentos de risco que foram visiveis e sdo
demonstraveis através do registo video e do registo
visual, através de fotografia.

A informagdo recolhida através da observagdo
directa é completada com os dados provenientes
do inquérito por questionario proposto aos pais das
criangas que frequentam a escola situada em frente
da travessia estudada, os quais fornecem alguma
informacao adicional relevante.

Foram analisadas 150 respostas e a maior
parte dos participantes no questionario sdo pessoas
com o ensino superior (79%) e com filhos cujas
idades se situam entre os 4 e os 12 anos de idade.
A maioria (82%) afirma usar frequentemente a
travessia pedonal para aceder a escola e/ou a ser-
vigos existentes na area. Do total dos respondentes
ao questionario, 27% afirma que ha problemas de
seguranga nesta travessia.

A auséncia de sinais luminosos é apontada como
o principal motivo de preocupagdo. A maioria dos
inquiridos assinala que tem comportamentos ade-
quados ao atravessamento pedonal e que aconselha
frequentemente as criangas a “parar e olhar para
os dois lados” (n=54), “parar e atravessar quando
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0s carros pararem” (n=20), ter “muita atencgdo e
prudéncia” (n=4) e “nunca atravessarem sozinhos”
(n=7). Um dos conselhos citados pelos pais consiste
em “nunca largar a mao”. Ainda relativamente ao
comportamento na travessia, 61% dos inquiridos
afirmam verificar se as criangas sabem atravessar,
sendo que 57% afirmam ndo permitir que os seus
filhos atravessem sozinhos (particularmente quando
menores, com idade abaixo dos 13 anos).

Para uma politica no &mbito das travessias
pedonais

O estudo empirico conduzido demonstra que
as travessias pedonais sao um meio organizador
do espago nas cidades. Na cidade de Braga, como
na maior parte das cidades portuguesas, coexistem
diversos tipos de travessias. As mais frequentes sao
ainda as travessias de nivel com sinais luminosos
e as travessias de nivel sem sinais luminosos. As
primeiras potenciam, a partida, maior seguranca, por
delimitarem compassos de espera para a passagem
de automodveis e pedes. O segundo tipo de travessia
apontado é mais econdmico e aparentemente mais
agil do que o anterior, por supor que tanto os pedes
como os condutores de veiculos automobilizados
respeitam as cedéncias esperadas. Todavia, tal como
demonstramos através dos resultados deste estudo,
este modelo de travessia comporta niveis elevados
de inseguranca e oferece, por isso, muitos riscos.

A populagdo mais idosa e com dificuldade
motora e/ou visual, assim como as criangas e
adolescentes, estdo mais expostas a esses riscos.
Actualmente, a evolugdo cientifica e tecnoldgica tem
permitido criar variagdes nos modelos de travessia.
Tem sido implementado um nimero crescente de
travessias “inteligentes” nas cidades, porém, na sua
maioria, esta travessia ndo representa acréscimo
de seguranga e prevencgao de acidente. Assentes
no principio da reducdo do tempo de espera de
paragem do automovel, este perfil de travessia
mantém muitas das implicacdes das travessias de
nivel sem sinal luminoso.

Em suma, o estudo realizado, ainda que cen-
trado sobre a observacao dos usos de uma traves-
sia, permite reforgar a necessidade de conceber
a travessia pedonal ndo como uma mera obra de
engenharia, cuja fungdo imediata € organizar a rota
para a circulagdo de pessoas no espago fisico, mas
como um elemento central na organizagdo de varias
dimensdes da vida didria dos cidaddos, que afecta
as sociabilidades e que tem influéncia na amplitude
e formas de apropriacdo e vivéncia do espaco da
cidade. Quer isto dizer que as travessias pedonais
sdo algo para o qual se precisa apontar a politica
de organizacdo da prépria cidade, particularmente
em contextos de crescimento das mobilidades e de
reforco de medidas de descarbonizagdo e combate

a alteragdes climaticas. O tempo das familias e as
desigualdades de género na familia sdo também
assuntos a pensar em articulagdo com as tematicas
das travessias pedonais e da seguranga rodoviaria,
uma vez que as préprias travessias podem ser
pensadas como estruturas de tempo e de ritmos.

Consideracdes finais

Na sequéncia do ponto anterior, a informagao
recolhida permite concluir que o atravessamento
das travessias pedonais € um problema que exige
intervencdo a trés niveis: i) no debate e esclareci-
mento sobre as implicagdes decorrentes do desenho
e da implementagdo de travessias para a seguranga
das populacGes e politicas publicas de prevencao
rodoviaria, organizacao e planeamento do espaco;
ii) na promogdo da participagdo e do conhecimento
dos publicos sobre travessias pedonais e modos de
uso, ndo linearmente dirigida pelo principio da obe-
diéncia a normativos; e iii) em termos regulatorios,
através do estudo e implementagdo de medidas
de promogdo da circulagdo a pé que respondam a
designios de mudanca do modo de vida nas cidades.

O resultado do percurso feito através da par-
ticipagdao no projecto BUILD, para o caso concreto
da travessia situada na freguesia de Sao Vicente,
em Braga, sublinha a importancia da prudéncia,
principalmente por parte dos tomadores de decisdo,
a respeito da adopgdo imediata de solugdes tecnold-
gicas com sistemas automaticos. Isto porque, pelo
local onde estdo e pelos fluxos que comportam,
tais solugdes podem pOr em causa a seguranga ou
ser ineficazes em termos de regulagdo de fluxos de
passantes. Eo que ocorre no caso desta travessia
analisada que se situa em frente a uma escola e que
concentra (a norte) uma vasta oferta de servigos
de proximidade.

Concluimos ser densamente complexa a teia
de variaveis que rodeiam a construgdo social da
travessia pedonal. Torna-se crucial auscultar a
populagao e investir, tanto em mudancas estruturais
no espacgo que combinem os objectivos de aumento
da qualidade de vida nas cidades e que exigem
posicionamentos politicos concertados, como em
medidas socioeducativas de promogao da cidadania
e de combate a iliteracia de circulagdo, uma vez
que as travessias pedonais, como qualquer outro,
é um territorio onde se reflectem valores e estilos
de vida, o que é igualmente valido para pedes e
condutores.

Tal como se foi anotando ao longo do texto, a
problematizagdo socioldgica das travessias pedonais
realizada é ainda preliminar e implica aprofunda-
mento, nomeadamente através da expansdo do
estudo noutros locais e noutras cidades. No caso
estudado, os resultados permitem demonstrar o
interesse em combinar os contributos das disciplinas
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tecnoldgicas e das ciéncias sociais, nomeadamente
acerca do entendimento do espaco.

Interessaria ainda aprofundar, por parte da
Sociologia, o conhecimento acerca dos pressupostos
politicos, ideoldgicos e cientificos que continuam
a presidir a definicdo do local e do tipo de pas-
sadeira a implementar. Isto na medida em que
0s resultados deste pequeno estudo nos indicam
persistirem muitas contradigdes entre aqueles que
sdo os designios da sustentabilidade, principal-
mente do ponto de vista ambiental e da qualidade
de vida nas cidades, e a forma como novos meios
de transporte, reconfiguragdes e mudangas nos
espacos fisicos alteram e obrigam a adaptagdes
indesejadas por parte das populacdes. E neste
sentido que, sublinhando a relevéancia de promover
diagnoésticos qualitativos sobre os modos de uso
das travessias pedonais, se reitera a necessidade
de estas serem compreendidas ndao como meras
obras de engenharia, mas como objectos de politica,
que interferem nos modos de vida e que afectam
a vida dos cidadaos.

Agradecimentos

As autoras agradecem o apoio no ambito do
projecto BUILD - Braga Urban Innovation Labora-
tory Demonstrator, financiado pelo Fundo Ambiental
e pela Camara Municipal de Braga, e ao projecto
UIDB/00736/2020 - Centro de Estudos de Comuni-
cacdo e Sociedade. Agradecem também as preciosas
apreciacOes realizadas pelos revisores anénimos da
revista Forum Socioldgico.

Referéncias bibliograficas

Ariotti, P.,, Cybis, H., & Ribeiro, J. (2006). Fatores
intervenientes no comportamento de pedestres
em travessias semaforizadas: Uma abordagem
qualitativa. Transporte em Transformagdo. In XX
CNT/ANPET, Brasilia.

Autoridade Nacional de Seguranga Rodoviaria (ANSR).
(2018). Relatério de sinistralidade no Distrito
de Braga. Disponivel em http://www.ansr.pt/
Estatisticas/RelatoriosDeSinistralidade/Pages/
default.aspx

Beck, U. (2011). Risk society: Towards a new modernity.
Londres: Sage Publications.

Cambon de Lavalett, B., Tijus, C., Poitrenaud, S.,
Leproux, C., Bergeron, J., & Thouez, J. P. (2009).
Pedestrian crossing decision-making: A situational
and behavioral approach. Safety Science, 47, 1248-
1253. doi: 10.1016/j.ssci.2009.03.016

Campos, R. (2011). Imagem e tecnologias visuais em
pesquisa social: Tendéncias e desafios. Analise
Social, XLVI(199), 237-259.

Cresswell, T. (2010). Towards a politics of mobility.
Environment and planning. Society and Space,
28(1), 17-31.

€ Socioldgico
= N.2.36 (I Serie, 2020)
w! pp. 37-45

Goh, B., Subramaniam, K., Wai, Y., & Mohamed, A.
(2012). Pedestrian crossing speed: The case of
Malaysia. International Journal for traffic and trans-
port engineering, 2(4), 323-333. doi: 10.7708/
ijtte.2012.2(4).03

Gualberto, F., & Barbosa, H. (2016). Estudo dos fatores
que influenciam o comportamento de pedestres
em travessias de vias urbanas. In XXX Congresso
Nacional de Pesquisa em Transporte da ANPET (Vol.
I) (pp. 1909-1920). ANPET. Disponivel em https://
www.researchgate.net/publication/315194399

Harvey, D. (1989). The condition of postmodernity:
An enquiry into the origins of cultural change.
Oxford: Blackwell.

Harvey, D. (2012). Rebel cities. Londres: Verso.

Ibrahim, N., Kidwai, F., & Karim, M. (2005). Motorists and
pedestrian interaction at unsignalised pedestrian
crossing. Journal of the Eastern Asia Society for
Transportation Studies, 5, 120-125.

Latour, B. (2005). Reassembling the social. An intro-
duction to Actor-Network-Theory. Oxford: Oxford
University Press.

Liu, R., Silva, J., & Seco, A. (2000). A bi-modal micro-
simulation tool for the assessment of pedestrian
delays and traffic management — Comunicagao
apresentada no 9th International Association
of Travel Behaviour Research Conference, Gold
Coast.

Massey, D. (1994). Space, place and gender. Cam-
bridge: Polity Press.

Pais, J. M. (2010). Lufa-lufa quotidiana. Lisboa: Imprensa
de Ciéncias Sociais.

Premebida, A., Neves, F.,, & Darte, T. (Orgs.) (2015).
Investigagbes contemporédneas em estudos sociais
da ciéncia e tecnologia. Jundiai: Paco Editorial.

Sales, C. (2018). Mobilidades em portugués: Paradigma,
cultura e potencialidades. In E. Araujo, R. Ribeiro,
& R. Costa (Eds.), Viver em|a mobilidade (pp.
10-22). Braga: CECS.

Seco, A., Macedo, J., & Costa, A. (2008). Manual de
planeamento da acessibilidades e da gestdo
vidria: Os pebes (Vol. VIII). Porto: Comissdo de
Coordenacdo e Desenvolvimento Regional do
Norte (CCDR-N), Ministério do Ambiente e do
Ordenamento do Territdrio.

Sheller, M. (2004). Automotive emotions: Feeling the
car. Theory, Culture & Society, 21(4-5), 221-242.
doi: 10.1177/0263276404046068

Sheller, M. (2011). Mobility. Sociopedia.isa, 1-12. doi:
10.1177/205684601163

Silva, M., Araudjo, E., & Ribeiro, R. (2019). Relatdrio
sobre usos e desusos da passadeira. Braga: Centro
de Estudos Comunicacgdo e Sociedade e Camara
Municipal de Braga.

Sisiopiku, V., & Akin, D. (2003). Pedestrian behaviours
at and perceptions towards various pedestrian
facilities: An examination based on observation
and survey data. Transportation Research Part
F, 6, 249-274. doi: 10.1016/j.trf.2003.06.001



CONTRIBUTOS PARA A COMPREENSAO DA MOBILIDADE | 45

Soja, E. (1989). Postmodern geographies: The reas-
sertion of space in critical social theory. Londres:
Verso Press.

Tiwari, G., Bangdiwala, S., Saraswat, A., & Gaurav, S.
(2007). Survival analysis: Pedestrian risk exposure
at signalized intersections. Transportation Research
Part F, 10, 77-89. doi: 10.1016/j.trf.2006.06.002

Urry, J. (2004). The system of automobility. Theory
Culture & Society, 21(4-5), 25-39.

Urry, J. (2005). Sociologie des mobilités: Une nou-
velle frontiére pour la sociologie?. Paris: Editions
Armand Colin.

Webster, A. (1991). Science, technology and society.
Rutgers University Press: New Brunswick.

Esta obra esta licenciada com uma Licenga Creative Commons Atribuicdo - 4.0 (CC BY 4.0).

Recebido a 02/10/2019. Aceite para publicagdo a 08/07/2020

Marcia Silva. Centro de Estudos de Comunicacdo e Sociedade, Instituto de Ciéncias Sociais, Universidade do
Minho & Instituto de Ciéncias Sociais, Universidade do Minho. Campus de Gualtar, 4710-057 Braga, Portugal.

Email: marciasilva.formacao@gmail.com

Emilia Aradjo. Centro de Estudos de Comunicagdo e Sociedade, Instituto de Ciéncias Sociais, Universidade do
Minho & Departamento de Sociologia, Instituto de Ciéncias Sociais, Universidade do Minho. Campus de Gualtar,

4710-057 Braga, Portugal. Email: era@ics.uminho.pt

Rita Ribeiro. Centro de Estudos de Comunicacdo e Sociedade, Instituto de Ciéncias Sociais, Universidade do
Minho & Departamento de Sociologia, Instituto de Ciéncias Sociais, Universidade do Minho. Campus de Gualtar,

4710-057 Braga, Portugal. Email: rmgr@ics.uminho.pt

 socioldgico
= N2 36 (1 Série, 2020)
- pp. 37-45



