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RESUMO

Este trabalho apresenta a Linha Ferroviaria donbuaoco Tua-Mirandela, numa perspetiva
historica associada a sua construcdo incluindo aaind levantamento do patriménio
construido. O trabalho tem como objetivo centrdgvantamento de patrimonio das estacdes e
apeadeiros ao longo do tro¢o Tua-Mirandela. Instuginda neste trabalho o levantamento de
outras ocorréncias préprias (azenhas, moinhoss)aaaarea de incidéncia direta do espelho
de agua que irdo ser submersas /desmontadas cosegoéncia da construgdo da barragem
do Tua. E também intencédo deste trabalho dar aecenla tipologia utilizada na construcéo
das estacbes e apeadeiros nesta regido, enun@andmntagens apresentadas quer a nivel

financeiro quer a nivel sociocultural.

O trabalho discute ainda brevemente a estabilidadeestacOes e apeadeiros, que pode ser
abordada através de um processo rapido e simptesigio de um conjunto de indices. O
trabalho tem como base uma abordagem geométricplifstada, tendo que deve ser

encarada apenas de forma indicativa.

O trabalho termina com algumas breves reflexdesesolefeito da construcdo da barragem
do Tua no patriménio construido, das novas opatudés econémicas e sociais que poderéo
ser abertas para a regido transmontana, e sobmpaatancia da conservacao do patriménio
construido, tendo em vista também o turismo, aptasdo sugestdes no sentido de melhorar

e completar este trabalho, para desenvolvimentmbalhos futuros.

PALAVRAS-CHAVE
Caminho-de-ferro, Linha do Tua, Tua-Mirandela, fAadnio construido,

Submergir/Desmontar, Tipologia






ABSTRACT

This work presents the Tua Railways Line section Tima-Mirandela in a historical
perspective, construction aspects and survey obtiie heritage. It's the main objective, of
the work the survey of the flag stops and statialosig the stretch Tua-Mirandela and the
survey of other assets (watermills, windmills, hem)sin the area of direct influence of the
water mirror that will be submerged/dismounted agsult of the construction of the Tua
dam. It is also intention of this work to reporéttypology used in the construction of stations

and flag stops, presenting their advantages fiahaod socio-cultural advantages.

The stability of flag stops and stations can bereskkd through fast and simple through

indexes, based on a simplified geometric analgsil; as a preliminary indication.

The work ends with some reflections about the cansbn of the dam Tua, the possibilities
that will be created to this region, the importanteonservation of built heritage, in view of
tourism. The work also makes suggestions for im@noent and completion this work, and

for the development of future studies.

KEY-WORDS

Railway, Tua Line, Section Tua-Mirandela, Built iHage, To Submerge/To Dismount,

Typology
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1. INTRODUCAO

A Linha do Tua, inaugurada em 1887, é uma das dbndifluentes” do caminho-de-ferro do
Douro, ligando Foz Tua a Mirandela, e posteriormenBraganca. Esta via ferroviaria ajudou
inegavelmente a quebrar o isolamento desta regidoocresto do pais e do mundo e ajudou
no desenvolvimento de Tras-os-Montes e no bem-datsuas populacdes. Os estudos dos
projetos desta linha, assim como a sua construgéamf considerados como trabalhos
notaveis da engenharia portuguesa, uma vez qabafldi construida por carreiros ingremes,
gargantas e escarpas quase inacessiveis. Com taucédosda Barragem de Foz Tua, uma
complexa obra de engenharia nacional situada s#msnte a 1,1 km da foz do rio Tua, uma
parte da linha ficara parcialmente submersa, desato a linha desde a barragem até a
estacdo de Brunheda. Parte do patrimonio constiidgiacoes e Apeadeiros, entre outros)
juntamente com a linha, ficard também parcialmentemerso. A Declaracdo de Impacte
Ambiental (DIA) e o Relatério de Conformidade Amiti® do Projeto de Execucéo
(RECAPE) associados contemplam medidas de repaglaodono de obra (Energias de
Portugal, EDP). Sendo uma linha com valor paragem®maria nacional, e ficando parte dela
submersa, vale a pena estudar a histéria e a wgoastda Linha do Tua, bem como o

patrimonio construido local.

Neste contexto, esta dissertacdo incide na histtriinha do Tua, na sua construcdo e no
levantamento do patriménio construido. O estudoezidnado ao troco Tua-Mirandela, pois

€ este troco que ira sofrer alteracdes com a capdgirda barragem e consequente albufeira. O
objetivo principal deste trabalho é a revisdo sabiestorial da construcdo ferroviaria da
Linha do Tua bem como a identificacdo, o levantdmetas tipologias do patrimoénio
construido (estacbes/apeadeiros) e o levantamentutias ocorréncias (azenhas, moinhos,
casas) na area de incidéncia direta do espelhgude @&om a construcdo da barragem do Tua
a cota da agua ira subir até aos 160 m fazenddadono patrimonio que estiver abaixo desta
cota na area da barragem fique submerso. As ociasigue se situem entre as cotas 160 m e
170 m serdo desmontadas ou demolidas e as quduseesi acima do nivel pleno de

armazenamento a 170 m sera patriménio a conseeaduilitar.
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Este trabalho de investigacdo iniciou-se com uma@larpesquisa bibliografica sobre o
“nascimento” do caminho-de-ferro e sobre a histda@ngenharia de construcdo da Linha do
Tua. Numa segunda fase foram realizadas variamvisio local de estudo, o troco Tua —
Mirandela: primeiro para um reconhecimento da lialtas caracteristicas na sua envolvente,
e depois para uma identificacdo do patriménio caftd ao longo da linha, fazendo o
levantamento do mesmo, nomeadamente o tipo de ialatglizado na construcdo das

estacdes/apeadeiros.

Este trabalho esta dividido em seis capitulos dess primeiro € a presente introducao.

No segundo capitulo faz-se um enquadramento tget@®d caminho-de-ferro desde a sua
origem até a construcao da linha ferroviaria emsgufoca a presente dissertacdo, abordando

também breves pormenores da construgéo de viasifaias.

No terceiro capitulo apresentam-se conteudos hietrsobre a Linha do Tua, mais
precisamente do troco Foz Tua-Mirandela, sendo@s$teco prejudicado com a construcao
da barragem em Foz Tua: a cronografia, a descrag&dificuldades na sua construgéo e por

fim o seu declinio.

O capitulo quatro inclui a descricdo e o levantamele patriménio construido (Estacfes e
Apeadeiros) com fichas de levantamento, caractgiwade tipologias Estacdo Tipo e
Apeadeiro Tipo e uma andlise dimensional sobreadbitisade das estacbes e apeadeiros.

No capitulo cinco é apresentado o levantamentaatdantes ocorréncias a submergir ou a
desmontar situadas na area diretamente afetadaq@edfrucdo da barragem do Tua e uma
selecdo de ocorréncias com fichas de pormenorizgg@oserdo também necessarios no

ambito dos trabalhos em curso pela Universidaddidbo.

O sexto e ultimo capitulo apresenta as conclusdesstudo efetuado, sugerindo-se ainda

atividades futuras no seguimento deste trabalho.
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2. FERROVIA: ENQUADRAMENTO HISTORICO

2.1 Introducéo

Para um melhor enquadramento do tema desta diggeri@ Util recordar alguns dos aspetos
essenciais da evolucdo e da construcdo da redwifeia mundial, nomeadamente a sua
origem no Reino Unido, e a sua expanséao, espeutiicte nos Estados Unidos da América
(EUA), Canadéa e Espanha, algures entre os ano32fee11940 (mais ou menos a década em
que o diesel substituiu o vapor como forca motr&gra também abordada nos mesmos
aspetos a situacao em Portugal, desde a Linha passando pela Linha do Norte, acabando

na Linha do Douro com a sua chegada a Foz Tua.

A referéncia a expanséao e evolucao da rede ferravdas EUA e do Canada deve-se ao facto
de serem duas ex-colénias inglesas, logo com umagame econOmica, financeira e de
desenvolvimento privilegiada com o Reino Unido. #caha de Espanha deve-se a sua
importancia geoestratégica para Portugal (daireetelesenvolvido caminhos de ferro com
as mesmas caracteristicas), porque em termos dbzém@o geografica € o pais que nos

possibilita a ligac&o ferroviaria (e terrestre, genal) ao resto da Europa.

Destaca-se, entre varios outros aspetos, a impa@t@jue as vias ferroviarias tiveram no
desenvolvimento destes paises [Moratal, 1999]. A construcdo dos primeiros caminhos-
de-ferro da Europa, dos EUA e do Canada tiveram infhgéncia decisiva para o avancgo e
desenvolvimento da Engenharia, tal foi a complededalos problemas que originaram
[Guerra, 1995].

Por ordem cronoldgica, a Tabela 1 apresenta as datmicio da exploracdo de caminhos-de-
ferro dos paises acima referidos.
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Tabela 1 — Datas de inicio de exploracéo de carviiekierro em paises selecionados [Momital,
1999]

Data
Paises 1820 1825 1827 1836 1848 1856 1860

EUA

I
Portugal |-

2.2 Experiéncia Internacional

2.2.1 Reino Unido (antes de 1820)

Os primeiros carris de ferro foram usados provaeate no condado de Cumberland, em
1728. No condado de Northumberland, uma regido idasme carvao, criaram-se no sec.
XVIII 20 linhas ferroviarias para transporte de pagtorias, as quais usavam a gravidade ou o

gado equino como for¢a motriz (ver Figura 1) [NaL®77].

Figura 1 — Gado equino como forga motriz [Web 1].
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A primeira via ferroviaria publica foi a Surret fréailway, entre Wandsworth e Croydon, em
1803 [Nock, 1977]. Contudo, esta via funcionava carma estrada com portagens, pois nao
havia servicos oficiais, onde qualquer pessoa eaecular com um veiculo através de um
pagamento de portagens [Web 2]. Apenas em 1807, a&aonstrucdo da Oystermouth
Railway, entre Swansea e Oystermouth, se transportas primeiros passageiros pagantes
[Nock, 1977].

O primeiro modelo de uma locomotiva a vapor foijgtado e construido por John Fitch, nos
Estados Unidos, em 1794 [Web 2]. No entanto, agiramlocomotiva ferroviaria a vapor a
escala real foi construida no Reino Unido em 18@4Richard Trevithick que demonstrou
que “uma locomotiva a vapor conseguia puxar umgacauperior a puxada por um cavalo”
[Nock, 1977]. O vapor a alta pressao era utilizpdm acionar o motor com um sistema de
transmissao que utilizava um grande volante exicénfEllis, 1968]. Mais tarde, Trevithick
testou uma locomotiva hum trogo de uma via-fériezular em Bloomsbury, Londres, mas
nunca conseguiu passar a fase experimental, pasussmotores eram demasiados pesados
para a chapa de ferro fundido que se podia uti[}&eb 2]. S6 em 1812 € que a tragcédo a

vapor se revelou um projeto passivel de comereigdia [Nock, 1977].

Neste mesmo ano de 1812, Oliver Evans, engenheameeator americano, publicou a sua
visdo do que se poderia tornar a vida econOmicialscom as vias-férreas a vapor, onde as
cidades estariam interligadas por uma rede féredodga distancia, com locomotivas
ferroviarias velozes, reduzindo assim o tempo rsgcEsnas viagens pessoais e no transporte
de mercadorias. Evans também especificou que theviar linhas ferroviarias paralelas para
0s comboios irem em direcdes diferentes. Contudstanaltura a sua visdo sobre as linhas
ferroviarias nédo coincidia com o desenvolvimentalaiem fase menos avancada nos Estados

Unidos da América, o que impossibilitou a sua imm@atacédo [Macnair, 2007].

Em contrapartida, no Reino Unido, a visdo acimaritesprovou ser muito mais influente.

William James, um inspetor rico e influente, inadm no desenvolvimento da locomotiva a
vapor comecgou por sugerir uma rede nacional devias. James prop6s uma série de
projetos que mais tarde vieram a dar frutos, sendmeadamente reconhecido pelo

! Engenheiro Inglés, nascido a 13 de Abril de 173ilym grande inventor de maquinas e motores aryapticando em 1801 rodas a uma
das suas maquinas. Ekiaomotiva rodoviariaque ficou conhecida conmidhe Puffing Devijltera sido um dos primeiros veiculos rodoviarios
a carregar passageiros movendo-se pela sua pfopigade energia. Trevithick foi um pioneiro cujagencdes eram avancadas demais para
a sua época;
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lancamento das linhas ferroviarias de Liverpool abhester. Contud@ posteriori,ficou
falido, pelo que o trabalho foi recuperado por @eoStephensdncom maior sucesso
[Macnair, 2007].

2.2.2 Reino Unido (1820- 1850)

Em 1814, George Stephenson construiu a Blicher,dasgrimeiras locomotivas com uma
aderéncia bem-sucedida entre a roda e os carmgenup-a firme [Ellis, 1968]. Stephenson,
foi dos poucos que procurou desenvolver o concgitoma Inglaterra ligada por uma rede de
vias ferroviarias a vapor, tendo sido bem sucedidadespertar o entusiasmo popular [Nock,
1977].

O primeiro passo na transicdo das pequenas viawitaias mineiras para as grandes linhas
ferroviarias ocorreu em 1821, quando Stephensomdoieado engenheiro da Stockton &
Darlington Railway, uma via ferroviaria cujo objeti era baixar o custo do transporte de
carvao desde a cidade de Durham até a zona codisieaferrovia inovou usando vagoes de
ferro forjado, produzidos em Bedlington. A Stock&Darlington Railway foi a primeira via
ferroviaria publica, com legislacdo parlamentar geemitiu transportar bens e passageiros
por tragdo a vapor, tendo sido inaugurada em 1828K, 1977]. O sucesso de Stockton &
Darlington Railway levou Stephenson a fazer comajgaa empresa se estabelecesse como o
construtor mais conceituado das locomotivas a vapibzadas nas linhas ferroviarias do
Reino Unido, Estados Unidos e grande parte da Byielis, 1968]. Contudo, Stephenson é
considerado por alguns historiadores como tendendiesnhado apenas um papel precursor
no surgimento da “Era das vias ferroviarias” [Nat®77].

A Liverpool & Manchester Railway, inaugurada em @88 considerada o inicio da “Era das

vias ferroviarias” [Nock, 1977]. Na altura da swmstrucdo, ainda havia grandes duvidas de
gue as locomotivas conseguissem manter um seregudar ao longo da distancia entre as
duas cidades (ver figura 2). Fez-se entdo uma digépgara encontrar 0 motor a vapor mais
adequado para puxar o comboio. O vencedor foi k&dstephenson, que com a instalacéo

de uma caldeira multitubular, obteve resultado®sapes na capacidade de realizar trabalho

2 George Stephenson foi um dos engenheiros mais tenmasambito ferroviario em Inglaterra, tendo d@gor inimeros feitos. Apesar de

estudos recentes sugerirem que, na verdade, netégenvolvimento técnico se deveu inteiramente agéeStephenson, o facto é que as
suas habilidades, relacdes comerciais e imagenicpifolam fulcrais para o estabelecimento das prasevias ferroviarias. Assim, apesar

de néo ter sido o “Inventor das vias ferroviaria, foi o “Pai das vias ferroviarigsimmons& Biddle, 1997
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e no rendimento [Web 2]. Foi esta linha ferrovidnee demonstrou o potencial lucrativo das
vias inter-cidades, tendo servido de inspiracda patros projetos na década de 1830 [Nock,
1977]. A empresa recebeu muitos visitantes de syirojetos ferroviarios, que receberam
formacdo inicial e aprenderam com a experiéncigadesha [Web 2]. Entre 1825 e 1840,

foram inaugurados 2.420 km de linhas ferroviariaReino Unido, 1.770 km dos quais nos

ultimos 5 anos deste periodo.

A L o Wirgeionr. il Gl A

B T, it

, &
RAVLIVAY  CONVEVANCES FRON LIVERPDOOL TO MANCHESTER. ﬂmg!

Figura 2 — Primeiros comboios [Web 3].

Devido ao seu papel pioneiro nas vias ferrovia@appsicdo da Inglaterra na vanguarda da
revolucado industrial e tecnoldgica manteve-se gat&seao final do século XIX. A engenharia
industrial foi uma area particularmente beneficjgulais era responsavel por suprir grande

parte da procura mundial de equipamento ferrovitaxk, 1977].

2.2.3 Reino Unido (depois de 1850)

Foi no intervalo entre 1830 e 1914 que as via®¥V@rias deram o seu maior contributo para
a vida social, politica e econémica britanica. Estdodo ficou conhecido por “Era das vias

ferroviarias”.

Em 1865 existiam 366 operadoras de vias ferrowaigorizadas em Inglaterra, apesar das

linhas de algumas delas ndo se encontrarem aimdéragfalas. A partir desta data este nimero
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comecou a declinar progressivamente, principalme&w@o resultado da absorcédo das
pequenas companhias pelas companhias de maioreagadies. Em 1880, a rede ferroviaria
britanica estava virtualmente completa, com mai241600 km de rotas a operar. Apos esta
data, apenas algumas novas linhas ferroviariasriamtes foram construidas, perfazendo um
total cumulativo de 32.000 km em 1914 [Nock, 1977].

2.2.4 EUA

Apesar dos EUA néo ter sido o local de origem das ferroviarias, foi das nag¢des cujo

desenvolvimento e historia mais foram moldadosggte meio de transporte.

Ao contrario da Inglaterra, o berco das vias faéoas, e da Europa, em que as vias
ferroviarias geralmente serviam cidades ja exisggnhos EUA muitas vias ferroviarias
serviram elas proprias para criar novos centrosulpopnais em regides previamente

inabitadas.

As primeiras vias ferroviarias americanas emergiraino trabalho pioneiro de
engenheiros/inventores ingleses, como por exemptode e Robert Stephenson (pai e filho,
respetivamente) [Nock, 1977]. Entre 1810-1830 itwes e empresarios fizeram vérias
sugestdes sobre a construcdo de vias ferrovidma&bA. Em 1825, John Stevens (inventor)
elaborou o primeiro mapa ferroviario para o estdddNew Jersey, mas nada foi feito de
concreto [Web 4].

A companhia Baltimore and Ohio Railroad (B&O) funda fabrica Mount Clare em 1829.
Esta foi a primeira empresa de manufatura de camgidR-ferro que construiu locomotivas,
carruagens, pontes metalicas e outros equipamfilts 1996]. Em 1830 existiam apenas
37 km de linhas completas nos EUA, contudo o amemcio surgiu rapidamente, com a
construcdo de mais de 1.610 km até 1835.

A década de 1850 foi provavelmente a mais impaetanat historia das vias ferroviarias
americanas, uma vez que a extensdo da rede feraotriglicou nesse periodo de tempo. A
descoberta de ouro na Califérnia teve um papelanioiportante na expansdo das linhas
ferroviarias, sendo que poucas instituicbes ecocasnamericanas naquela época tinham

tantas fontes de financiamento ou empregavam td@iodgrniamero de trabalhadores. Nesta
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mesma década, a construcdo de vias ferroviariakdésdecorria com uma rapidez igual ao
somatorio de todas as outras nagfes combinadasgalwlo assim em 1857 cerca de metade

da extensao total mundial de linhas ferroviarias.

A Guerra Civil (1861-1865) foi a primeira guerraerinana em que o transporte ferroviario
desempenhou um papel importante, ao permitir osp@ame de tropas e de mercadorias.
Durante a guerra houve destruicdo de varias lifdrasviarias, inclusive as linhas do sul, que

ficaram em estado cadtico.

Os 50 anos apods a guerra civil foram, de factoEra ‘Dourada” das vias ferroviarias dos
EUA, sendo que nessas décadas nenhum novo meicarmtipdrte conseguiu desafiar o
transporte ferroviario. Nesses mesmos anos, foaambém alcancados avancos significativos

a nivel da receita, equipamentos, empregabilidafiiéncia operacional.

Em 1862 foi aprovada a construcdo da Pacific Rgih&grimeira via ferroviaria na historia a
conectar as costas do Atlantico e Pacifico, inaagpem 1869. Esta rota estabeleceu uma
rede mecanizada de transportes transcontinentalego&icionou a populacdo e a economia
do Oeste Americano [Nock, 1977].

Em 1870, surgiu o interesse nas vias ferroviarsieias, apos a publicacdo, nesse mesmo
ano, de um artigo que sugeria que as curvas mamguaras e locomotivas mais leves, tipicas
das linhas estreitas, seriam excelentes para asesegnineiras montanhosas onde era
esperado que a carga nao fosse demasiado pesadnaoldmento generalizado virou-se para
a bitold estreita [Clevelane Powell, 1909]. A década onde se bateu o recardelkbcidade

de construcao ferroviaria foi a de 1880, com aaualide mais 112.650 km de linha a rede
nacional [Nock, 1977].

Os primeiros carris de aco nos EUA foram importad@dnglaterra em 1863. Contudo, sO
nas décadas de 1880-1890 € que o seu uso foi apmglamceite. A descoberta de minérios
de ferro de melhor qualidade mecanica, levou aackalwle carris de melhor qualidade. A
melhoria dos servicos também resultou da constrdedpontes sobre os maiores rios e da

substituicdo das pontes de madeira previamentéentes por pontes metalicas. No inicio do

3. o A . . . . . . .
Bitola é a distancia entre os carris. Esta detemiraio das curvas, quanto mais estreita a biteémor € o raio de curvatura da curva.
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séc. XX, a maioria dos americanos ja residia a disi@ncia maxima de 40 km de uma via

ferroviaria.

Um dos principais avancos na “Era Dourada” do frarte ferroviario americano apds a
guerra civil foi a integragdo bem calculada e dauniidade da operacao, alcangcadas atraves
de inovacdes e avancos tecnoldgicos. Este tramesppromoveu o aumento da
industrializacdo, a expanséo da populacdo urbalws enercados, assim como o crescimento

da economia interdependente, caracteristica do<3éc.

Nas vésperas da 12 Guerra Mundial (1914-1918gdesrferroviarias possuiam claramente o
monopodlio do transporte, tendo desempenhado uml gapeambas as guerras mundiais
[Nock, 1977]. Nas décadas de 1930 e 1940 aparecesatmocomotivas a diesel, o que
significou uma reducdo dos custos operacionais ®rn@nfianca para as companhias,

fazendo com que as locomotivas a vapor comecasgeinaa em desuso.

2.2.5 Canada

A era das vias ferroviarias no Canada teve umanioin pouco mais tardio do que nos EUA.
Para este atraso, contribuiram o clima inGspittis&ibuicdo da grande maioria da populacéo
ao longo da costa e as vias maritimas, assim comooalucdo de barcos a vapor comerciais
em 1809.

A primeira via ferroviaria publica, denominada “Coamy of the Proprietors of the
Champlain & Saint Lawrence Rail-road”, foi inaugd@aem 1836, com uma locomotiva
construida por Stephenson. Esta via ferroviarigimascomo o0s barcos a vapor, nao
funcionava o ano todo, sendo interrompido o trarisppando os rios e lagos congelavam no
Inverno. S6 em 1851, quando esta linha ferrovitmigexpandida para Sul, com ligacdo ao
estado de Nova lorgque, é que passou a funcionao dnéeiro. Esta extensao foi a primeira

ligacédo ferroviaria internacional entre o Canad& &UA [Nock, 1977].

No final de 1851, o Canada tinha menos de 145 kmiadeferroviarias publicas a funcionar.

A primeira grande linha ferroviaria no Canada fogwe ligava Montreal a Portland, cuja

construcdo se iniciou em 1847 e terminou em 18%Ba ger integrada no recém-criado
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“Grand Trunk Railway of Canada”. O aspeto maisvaie do ponto de vista da engenharia
foi a ponte “Victoria” em Montreal, com 3,1 km deneprimento, desenhada por Robert
Stephenson e inaugurada em 1860. O “Grand Trunkv&abf Canada” teve um forte apoio
do governo federal do Canada, pois um dos objefpdiicos era maximizar 0 comeércio
dentro do Canada e minimizar o comércio com os Fldfa evitar tornar-se num satélite
econdémico dos EUA [Berton, 1972]. Foram construidas ferroviarias em demasia porque
o Canada esperava competir ou até mesmo ultrapas$adA na corrida pelas riquezas do
continente [Bladen, 1932]. No final de 1860, as\f&xroviarias publicas haviam aumentado
para 3.440 km.

Em 1871, a British Columbia concordou tornar-se pmoevincia do Canada, com a condicao
de que fosse construida uma linha ferroviaria gligaase as restantes provincias do Canada.
Sob muitas dificuldades, a Canadian Pacific Railestgva completa em 1885, tendo iniciado
0 seu servico transcontinental programado no Vdead886 [Nock, 1977]. A partir de 1890
houve durante trés décadas uma expansao sem prexeda rede ferroviaria canadiana. De
17.100 km de extenséo ferroviaria, passou-se pa@bm em 1905 e para o triplo em 1914
[Berton, 1972].

Apo6s a conclusdo da sua linha transcontinentalarsadian Pacific Railway expandiu-se no
Este do pais através da aquisicdo de vias ferragilincais ja existentes. Paralelamente a este
crescimento, ocorria também a expansao do GrandkTRailway of Canada, que se
mantinha como a principal linha do Canada centdaick, 1977]. O resultado obtido pela
expansdo do Grand Trunk Railway no meio do oesteriaamo foi simbolizado por uma
maior aproximacéao entre o norte e o sul [Blade821%Em 1903, foi feito um acordo entre o
governo e o Grand Trunk para construir uma viaofearia transcontinental nacional

(National Transcontinental Railway). O projeto ifuiciado em 1905 e concluido em 1914.

Em 1918, foi introduzida a designacdo “Canadianiddat Railways” para designar o

conjunto de linhas ferroviarias operadas pelo goveranadense. A ponte ferroviaria mais
alta do Canad4, situada em Lethbridge, com 1,6 &mothprimento e 95,7 m de altura, foi
inaugurada em 1909 [Nock, 1977].

11
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Como a maioria dos equipamentos foram importadosiglaterra ou EUA, e a maioria dos
produtos transportados vinham de quintas, minadlarestas, houve pouco estimulo a
industria nacional de manufatura. No entanto, esirdaos-de-ferro foram essenciais para o
crescimento das regides de trigo nas pradariaa, p@xpansao da mineracdo de carvao, da
silvicultura e da producéo de papel [Berton, 19Tkurgimento da depressao da década de
1930 traduziu-se por uma diminuicdo acentuadaaledo ferroviario canadiano. A transicao
do vapor para o diesel, como forca motriz, reflembém a crescente preocupacéo
econdmica. No final da década de 1970, as viasvidmias continuavam a desempenhar um

papel crucial no Canada [Nock, 1977].

2.2.6 Espanha

Os caminhos-de-ferro, peca chave da revolucao tinalisencontraram sérias dificuldades
nos primeiros anos em Espanha. A falta de conhetom&cnico, a dificil geografia
peninsular, a falta de capital e o atraso econgneicogeral, foram as principais causas deste

atraso.

A historia do transporte ferroviario em Espanha egenem 1848 com a construcdo de uma
linha ferroviaria entre Barcelona e Mataré [Web Aliinha, ainda em uso nos dias de hoje,
contava com um tro¢o de 28,6 km. A linha, constri@d longo da costa pela empresa de José
Locke, tem o primeiro tunel construido em Espanh@iola escolhida foi de 1,668 m (bitola
ibérica ou bitola larga), ao contrario da bitolgéizada no resto do Mundo que era de 1,435 m
(bitola padréao). Esta medida foi tomada pelos emgeos com base nas particularidades
geograficas de Espanha, que exigem maquinas de pwi@ e poténcia. No entanto, esta
decisédo foi lamentada pelas geracdes futuras, emngue impedia 0 comeércio internacional e
também fez com que a construcdo dos caminhos-reffegse mais cara. A ferrovia foi um
sucesso e ajudou a facilitar o crescimento e apprmkde da regido do Maresme, na
Catalunha. A medida que esta primeira via ferrgawid@e ia construindo, estava a ser
construida também o troco Madrid-Aranjuez, com wmgrimento de 49 km, cujos planos
foram feitos em 1844 pelo engenheiro Pedro de laanala que s6 com José de Salamanca,
em 1846, tenha sido iniciada a construcdo. Edtia ldo caminho-de-ferro foi inaugurada em
1851. Em 1854 entrou em funcionamento a linha eBtecelona e Granollers, numa

distancia de 29 km, em que foram usadas pela pamet “travessas metalicas” [Web 4].
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Em meados de 1856 comecaram a ser criadas, emhasggandes companhias ferroviarias.
A TBF (Tarragona, Barcelona, Franca) foi adquirinddas as linhas catalds chegando até
Saragoca. Em contrapartida, a Madrid-Zamora-AlegdhtZA), ligava o Mediterraneo com a
capital e com Saragoca. Estas duas empresas fomsiram 1899 [Web 5]. Convém referir
que o ritmo de construcdo de novas vias-férreaggmanha foi muito forte, crescendo entre
0s anos 1856 e 1866, a uma meédia de 460 km poEat@ os anos 1873 e 1896, periodo em
que MZA se expande na Andaluzia e Estremaduraescicnento diminui para uma média

anual de 300 km, resultado de um periodo politicaultuoso.

No inicio do século XX a rede ferroviaria espantiha ja 15.000 km, entre os quais 10.000
km em bitola ibérica e os restantes em bitola kst(eferior a bitola padrdo). A partir desse
momento, o crescimento desacelerou e o crescinfemiético anterior € reduzido entre os
anos de 1900 e 1935 para 35 km por ano. As razsta dueda foram novas dificuldades
econdmicas, a crise dos anos 1930 e a guerraeaiviEspanha que provocaram a ruina total

das empresas.

Em 1941, como resultado da intervencdo estatajdasies empresas ferroviarias de “bitola
larga”, nasceu a Rede Ferroviaria Nacional EspaniBENFE). Sob seu controle e

exploracdo foram colocados 12.401 km de via feanide bitola larga. Os objetivos eram a
reconstrucao das infraestruturas ferroviarias daafs na guerra civil. As linhas ferroviarias
de bitola estreita mantiveram-se nas maos de eappewadas. Mas, devido a ampla difusédo
de outros meios de transporte, como 0 carro e aoaw comboio comegou a perder

protagonismo [Web 7].

2.3 Experiéncia Nacional

Em Portugal, iniciou-se “...a constru¢do de camint@gerro mais tarde do que os paises...”
[Mobnica et al, 1999:70] acima referidos. Em 1820, a maquinapor chegou a Portugal. Os
portugueses ndo se aventuraram na criacdo e dégsere@o da maquina a vapor, mas
adotaram-na com importacbes de maquinas, caldemagio, ferramentas, instalacdes e até
0S proprios operadores. Era 0 comec¢o da maquirgpa@r womo forga motriz em detrimento
da forca animal e for¢a natural em Portugal (vedijoia e braco humano) [Guerra, 1995].
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Em 1853 foi assinado o contrato entre o Govern@aelyHislop, diretor e representante da
Companhia Central Peninsular dos Caminhos de EenrBortugal, para a constru¢dao de uma
linha ferroviaria, a Linha de Leste, que liga Liabe Badajoz (ver Figura 3), passando por
Santarém, sendo a primeira via ferroviaria condé&r@m Portugal, com uma bitola de 1,4354

m (bitola europeia) entre as arestas interiorexdoss [Guerra, 1995].

Figura 3- Caminho-de-Ferro da Linha de Leste (fficho-de-ferro portugués) [Ménie al, 1999]

ApOs sete anos, a linha atingiu a fronteira espanksta via era de extrema importancia para

Portugal, pois possibilitava uma ligacdo a Espanaas restantes paises da Europa.

José de Salamanca, construtor espanhol com muiperiéRcia, empregou 22.000
trabalhadores nas varias frentes de trabalho, eenogu“..projectistas, os capatazes, 0s
primeiros maquinistas, os encarregados das oficosashefes de divisdo e os fiscais vieram
todos contratados de Franca, de Inglaterra ou @aniBs, e criaram escola na sua estadia
entre nés.” [Guerra, 1995:189]. Construiram-segésta e oficinas, pontes, tuneis, trincheiras
e aterros, tendo sido importado o material fixoraaterial rolante, em metal, desde os carris
e as agulhas as vigas das pontes. Foram const&iddsn de via ferroviaria em 4 anos. José
de Salamanca fundou a Companhia Real dos CaminboBedo Portugueses com 18
administradores franceses e espanhdis, para geriplaracdo da rede ferroviaria [Guerra,
1995].

Tanto na Linha de Leste como na Linha do Norte geBharia portuguesa teve um papel
modesto na construgdo, intervindo sobretudo ncadagdas diretrizes, na definicdo do
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caderno de encargos e na fiscalizagdo das obrage Eeferir que um dos engenheiros
portugueses pioneiros em obras de vias ferrovifsiddanuel Afonso de Espregueira

O caderno de encargos define os conceitos esseragaiqualquer obra existente. Nos
caminhos-de-ferro imp&e, por exemplo, a bitola @& ws declives maximos, os raios
minimos de curvatura, o tipo de carril, a naturdaa pontes, as cargas por eixo e outras

caracteristicas fundamentais.

Os declives maximos admissiveis sdo determinamtesgexploracdo econdémica das linhas.
Nas linhas ferroviarias bastam 49 Newton para mbarn vagao de uma tonelada em
patamar horizontal. Contudo, se o vagéo subir lamga com uma inclinacdo de 1%, serao
precisos 98 Newton suplementares para o fazeraaslbesta forma, o caderno de encargos
nao aceitava declives superiores a 0,7%, indo & ®xcecionalmente. A via assim ficava

mais cara, mas a economia de energia na explorap@amente compensaria 0 aumento do
custo inicial [Guerra, 1995]. Os raios minimos dasvas seriam de 500 metros e de 400
metros em casos excecionais, e nas concordand@dsdas de resguardo poderiam vir para
0s 400 metros. A bitola da via seria de 1,67 meeasrarestas interiores, com um maximo de
2 m entre as faces exteriores dos carris das@msarris de ferro laminado deviam pesar, no
minimo 34 quilos de peso por metro corrente pgrarmeiro assentamento. Os carris, atraves
de um parecer em 4 de Agosto de 1958 do Consell@bdes Publicas, teriam que ser em
forma de T duplo com as caracteristicas indicada3abela 2 [Abragdo, 1956]. Em 17 de

Abril de 1860, o mesmo Conselho alterou as caratiteas para as indicadas na Tabela 3. A
fixacdo dos carris e 0s seus apoios seriam da tesglonsabilidade das empresas, que
deveriam escolher os processos mais convenienBzsla“ carril de 4,80 m deveria estar

assente sobre cinco travessas” [Abragdo, 1956:250fa a estrutura da via-férrea,

nomeadamente os carris, balastro, travessas, aguwh&undamental para a seguranca e
longevidade da exploracéo. Ao fixar as linhas geraicaderno de encargos teve um papel
determinante para o futuro do desempenho daseties/iarias [Guerra, 1995]. De inicio, em

1856, a linha de caminho-de-ferro s6 estava alBetteculacdo no troco inicial entre Lisboa e

Carregado.

4 Especializado em engenharia militar e engenhavih ej desde 17 de Abril de 1872, director e gleste do conselho de administragdo na
Companhia Real dos Caminhos de Ferro PortuguesssadNfuncdes, dedicou particular atengéo ao pneblia construgéo de uma ponte
ferroviaria sobre o Rio Douro que permitisse aagfarda linha férrea do Norte na cidade do Porto
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Tabela 2 — Caracteristicas dos carris através dganeter do Conselho de Obras Publicas em 4 de
Agosto de 1958 [Abragdo, 1956]

Altura do carril 0,129 m
Largura da cabeca 0,062 m
Altura da haste 0,030 m
Largura da haste 0,018 m
Raio do circulo de arqueamento 0,169 m
Raio dos circulos laterais 0,014 m
Raio dos congés 0,021 m
Corda do arqueamento 0,043 m

Tabela 3 — Alteracao das caracteristicas dos qaetisConselho de Obras Publicas em 17 de Abril de
1960 [Abragéo, 1956]

Altura do carril 0,120 m
Largura da cabeca 0,060 m
Largura da haste 0,1675 m
Largura da base 0,100 m
Raio de curvatura de cabeca 0,195 m

José de Salamanca, construtor espanhol experinoepédal construcéo da linha de Aranjuez a
Madrid, apds tempos dificeis, propds ao Governordiruacao desta linha, sobre sua chefia,
até a fronteira e a alteracéo da bitola do trogstente de Lisboa ao Carregado para igual a
gue se construia em Espanha, uma bitola de 1,&8#npominada de bitola ibérica [Guerra,
1995].

No troco Lisboa-Entroncamento, a obra que sobne$eaa abertura do tunel de Albergaria-
dos-Doze, ver Figura 4. Foi necessario contrataeims ingleses e empregar o método do
escudo, que é um método inédito com que o engenMarc Brunel abrira o tanel sob o
Tamisa, em Londres. Este método nos dias de hajdaaé usado, aperfeicoado e

automatizado para rasgar os grandes tuneis.
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Figura 4 - Caminho-de-Ferro da Linha de Leste. Tdaé\lbergaria - dos — Doze [Publicada por
Joéo Silvério]

“As pontes e viadutos poderiam ser de pedra, fetrctijolo, podendo associar-se-lhes
madeira apenas no que fosse indispensavel.” [Abrag®56:250]. Um dos maiores
problemas que se levantou foi o projeto e a cogdtrule pontes metalicas, uma vez que a
pedra, como material “eterno” e sem necessitarodsarvacao, era 0 material mais propicio
para a construcdo de pontes. Foram projetadassmeotaes de alvenaria pelos engenheiros
portugueses, contudo, para além de estas ndo samemes de vencer grandes vaos, sem
apoios intermédios, a construcdo era cara e |&uwarfa, 1995]. “.Em Portugal s6 havia
pedra, cal e bracos para trabalhar...” [Ménataal, 1999:41]. A pedra era utilizada em

estacoes, tuneis, pontes, viadutos e no balaswv@mdarrea [Monicaet al, 1999].

“As pontes de ferro impuseram-se.” [Guerra, 1998}1€omecou-se a construir, em ferro
fundido, como as primeiras pontes inglesas. O ferrmlido suporta bem os esforgos de
compressdo, mas ndo os de tracdo, podendo sddtarafrpela acdo das cargas variaveis
produzidas pela passagem dos comboios. Apos ostotigp ponte do Dee, no Reino Unido,
abandonou-se a construcdo de pontes em ferro fundidinica ponte portuguesa em ferro
fundido construida até a altura acabou por sertitwibg em 1954. Os caixfes de ar
comprimido®, patenteados em 1830, comecaram a usar-se pataubono fundo dos rios as

fundacdes para os pilares de algumas pontes [GUEIEH]. Uma solucdo corrente para

vencer 0s pequenos vaos foram as vigas de fefjemliocom seccédo reta em forma de |. Para

5 - - - ] . .
Os operarios trabalhavam numa atmosfera de arraoidp, dentro de grandes caixdes de ago merguthadaio, pois a presséo do ar
expulsa a agua e permite trabalhar a seco
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grandes vaos as pontes metélicas em arco e pamtedrelicas (como é o caso da ponte
Maria Pia, no Porto, que sera apresentada maengejrforam as mais utilizadas, derivadas

das antigas pontes de madeira construidas no témBenascimento [Guerra, 1995].

Um dos elementos mais importantes na area da agastcivil, “...a decorrer diretamente da
construcdo e exploragdo ferroviaria era a procigaifEativa de pedra e a distribuicdo de

salarios e lucros.” [Moénicat al, 1999:70].

Na Linha do Leste, os primeiros quilometros sademenos irregulares, onde 0s movimentos
de terra foram consideraveis. Outra obra notavdlimaa de Leste foi a ponte de Xabregas,
representada na Figura 5, “...sendo uma ponte d® ‘é@ado’ de um so vao, constituida por
seis madres ou arcos em circulo abatido, com 1fmee corda e 1,981 de flexa.” [Abragéo,
1956:277]. Nota-se que “ferro coado” é outra demjgo para ferro fundido. Dos seis arcos,
guatro sustentavam as travessas e carris de &moanto os outros dois serviam de testa da
ponte. Cada arco pesava 8.000 quilos. De modotareas oscilacdes laterais, as ligacOes
entre madres de ferro fundido eram feitas por ndeidirantes de ferro, metidos em tubos
igualmente de ferro fundido, que os apertavam aofidndo-os. Em Dezembro de 1954 esta

ponte foi substituida [Abragdo, 1956].

Figura 5 - Caminho-de-Ferro da Linha Leste. PortXabregas [Abragado, 1956].
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Em Olivais, foi feita a primeira estacao fora dedaa. A 106 km de Lisboa divide-se a Linha
de Leste da Linha do Norte, dando origem a estaghAdntroncamento. Da ribeira de
Santaréem a margem do rio Tejo, em frente a Conistaaclinha tem cerca de 45 km e
apresenta 42 alinhamentos retos com 33 km e 42€w@om o desenvolvimento de 12.660 m.
Das 42 curvas, 22 séo de raio inferior a 800 ntalh raio de 800 a 1.000 m e as restantes 5
curvas de raio superior a 1.000 m. Apos variosdestuo rio Tejo é transposto com a ponte
junto da Praia, a jusante da confluéncia de Zérere,quinze vaos de 31 m entre eixos dos
pilares, sendo estes metalicos do tipo tubular.idhd de Leste, penetrando na bacia do
Guadiana, segue em direcao a sudeste chegandas Bl Elvas para Badajoz é construida
a ponte sobre o Caia, com trés tramos de 22 maAevroviaria foi assente com carris de
“duplo champignon” de 22,25 quilos por metro coteeantre Lisboa e Carregado e entre
Santarém e Barquinha, na extensdo de 72,145 kramecarris Vignole de 35 quilos nos
restantes 203,454 km. Em 30 de Maio de 1863 comsieke terminada a Linha de Leste até
Badajoz, medindo 275,599 km desde a sua origem ishod até a entrada de Badajoz
[Abragdo, 1956]. Em 1956, Herculano escreveu, “Nemtdescobrimento contribuiu tanto
para o aumento da civilizagdo como o vapor, e osrdas-de-ferro tém-se estabelecido em
maior ou menor extensao, mas com as mesmas faafdavantagens, tanto em Inglaterra e
nos Estados Unidos, como na Austria e na Rassiagse alterem ou devam alterar a indole

politica ou social desses paises” [Moretal, 1999:30].

De seguida, foi estudada e iniciada a Linha doé\digacao ferroviaria entre Porto e Lisboa,
representada na Figura 6.
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Figura 6 - Caminho-de-Ferro da Linha Norte [Mérétal, 1999]

O troco Lisbhoa — Entroncamento € comum entre ad.d@éLeste e a Linha do Norte, sendo o
Entroncamento o local de separacao das respetimhad [Guerra, 1995]. A Linha do Norte,
gue tem origem no quilémetro 106,300 da Linha Ldsialividida em cinco secg¢fes pela sua

ordem topografica abaixo referida:

Tabela 4Abragéo, 1956]

12 Seccao De Entroncamento a Caxarias
22 Seccao De Caxarias a Pombal

32 Seccéo De Pombal a Coimbra

42 Seccao De Coimbra ao Vouga

52 Seccéao Do Vouga ao Porto

Na 12 e 22 Seccéo os declives ndo excedem aosInd%tuneis 0,7%. Na 12 sec¢cdo, com um
comprimento de 32,012 km, existem duas obras vatagénte importantes, o tunel de Chéo

de Macas e o viaduto de Seica. A 22 seccado é tddatipor 30 km de linha, enquanto a 32
20
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seccao tem 47,694 km de via ferroviaria. A 42 seeed 62,573 km. A 52 seccéo foi dividida
em duas partes. O primeiro trogo, com 52, 368 kimada entre Vouga e o Vale do Douro,
“...para se deter no lugar das Devezas em Vila Nev&dia, mesmo em face do Porto.”
[Abragao, 1956:336]. Em 1964, a Linha do Norte cheg Vila Nova de Gaia, mas s passou
o rio Douro até Campanha passados 13 anos.

No que diz respeito as pontes e viadutos, a grdiideldade foram as fundacdes, tendo-se

chegado a profundidades nunca até entdo atingldd<) m a 20 m [Abragao, 1956].

A Ponte Maria Pia, representada na Figura 7, é dasapontes mais sensacionais dos
caminhos-de-ferro portugueses, sendo a primeirgederroviaria a unir as duas margens do
rio Douro. Construida por Gustavo Eiffel e projetgaelo engenheiro Théophile Seyrig,
destacava-se pelo seu arco parabodlico de 150 rmorda e o seu tabuleiro a 62 m de altura
sobre o rio, representando o limite das possilbdatécnicas do seu tempo. O seu arco em
forma dum crescente, com 15 m de largura nos apaéssapenas 4 m no topo € uma forma
de resisténcia da ponte aos “...ventos ciclonicoastersais, canalizados pelo vale do
Douro.” [Guerra, 1995:192]. O tabuleiro € consttuipor trés partes distintas, um troco
central de 50 m assente no extradorso do arcosetrgios laterais apoiados em pilares. “As
articulacdes entre eles permitem a dilatacdo témés enormes massas de ferro.” [Guerra
1995:192].

Figura 7- Caminho-de-Ferro da Linha Norte. Ponteid/Ria, Porto [Monicat al, 1999]
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Na construcao da ponte estiveram a trabalhar emgréncia 150 operarios, sendo utilizados
1.600.000 quilos de ferro [Web 8], num tempo reeatd 22 meses, com baixo custo e uma
grande seguranca no trabalho. Os milhares de eigagotas de ferro forjado empregues no
arco, tabuleiro e nos pilares foram calculados amea. O esforco maximo admissivel para
o ferro utilizado imposto pelo Caderno de Encardes;8,8 MPa e de 39,2 MPa para a tracao
e compressao, respetivamente, nunca foi ultrapaséadoecas vieram de Paris j4 acabadas e
prontamente furadas, sendo apenas montadas edeshifazendo crescer a ponte em consola
a partir das duas margens. A precisdo foi tal quenas exigiu uma pequena correcdo no
fecho quando os dois meios - tabuleiros se engantradando assim por terminada a Linha
do Norte em 1877. A ponte, suportou um ensaio fiieaB9.200 N/ml, acusando uma flecha
entre 20 e 25 mm, que representa um valor insggmfe [Guerra, 1995]. Naquela altura
dizia-se por todo o pais que os caminhos-de-feenm @s caminhos do futuro, pois faziam a

ligacdo do Portugal arcaico com a civilizacao [Gaet995].

“Entre 1876-77 iniciou-se a utilizacdo de carrisage nas novas construcdes.” [Monataal,
1999:41]. No inicio do século XX, a rede ferrowagportuguesa tinha 2.354 km de extensao,
em que 2.155 km eram em via larga e 199 km em str@ita (ou métrica, i.e. com bitola de
1,000m) Em 1899, a Administracdo dos Caminhos de Fembatduas direcbes: a Direcao
dos Caminhos de Ferro do Sul e Sudeste e a DigsicCaminhos de Ferro do Minho e
Douro [Heitoret al, 2002].

Em 1872 fizeram-se estudos para a construcdo deldo Douro, representada na Figura 8,

iniciada no ano seguinte. Inicialmente o troco pstp ligava a cidade do Porto até ao Pinh&o.

" Arégos-Tormes
¥ s(eiré

Figura 8 - Caminho-de-Ferro da Linha do Douro [Eiea; 1999].
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A Linha do Douro é uma das duas Linhas Ferroviagiss foram inicialmente construidas a
norte do Douro, sendo a outra a Linha do Minho @iencontra fora do a&mbito da presente
dissertacao). O principal propésito da Linha do iddoi, para além de transportar populacao
para as povoacdes ao longo da via, expandir osach@s@em direcao as provincias isoladas de
Tras-os-Montes e do Alto Douro e escoar a prodwgficola destas regides [Web 9]. A
Linha do Douro € uma linha de caminho-de-ferro aéanlarga (bitola ibérica de 1,668 m)
que liga Ermesinde a Barca d’Alva (encontrando-ssten altura o troco Pocinho - Barca
d’Alva encerrado) numa extensdo de 203 km. O caoadi@iferro conseguiu uma grande
reducdo das distancias — tempo. O seu percurdaljrdiesde Campanhd até Ermesinde seria
comum a Linha do Minho, numa extensédo de 9 km. iiirgie Ermesinde, as obras da Linha
do Douro divergiram para leste, chegando até Rensdim grandes incidentes de terreno,
sendo formalmente aberto este troco, de 39 km, &b [Ferreira, 1999]. A partir de Caide
iniciaram-se os grandes obstaculos, nomeadametitehas divisorias de agua entre o Sousa
e o0 Tamega. Surgiram os primeiros taneis, nomeaadt@noegrande tinel da Tapada com uma
extensdo um pouco mais de 1 km, ligando o vale ales& ao vale do Tamega, e depois
transpondo o rio Tamega através de um viaduto roetdepresentado na Figura 9, chegando

ao Marco de Canaveses [Web 10].

Figura 9 - Caminho-de-Ferro da Linha do Douro. Paiat Tamega [Ferreira, 1999]
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A partir do Marco de Canaveses a linha ferroviatiavessa terrenos dificeis, numa sucesséo
de vales e montes construindo-se mais um gran@éd @ Unel do Juncal, que € o maior da
Linha do Douro com mais de 1,6 km. Apds o tunelstarirse o mais alto viaduto ferroviario
portugués, o Viaduto da Pala, visualizando pelagira vez o Rio Douro. A partir daqui, o
caminho-de-ferro praticamente nunca deixou de aaoilmr o percurso ribeirinho até ao seu
destino final, cujos pareddes xistosos foram esadas pelos operarios a forca de picaretas e
de dinamite. As pontes e 0s taneis continuavamuaémente a aparecer para atravessar um
afluente do grande rio e montes de grandes dimenségpetivamente [Ferreira, 1999]. Em
1879, a Linha do Douro chega a Régua, passanda sstaservida por caminho-de-ferro. Em
1880, a via ferroviaria chegou a localidade do &nterminando depois o tro¢o Pinh&o - Foz
Tua, com 20,604 km, em 1883. A linha do Douro agédtacdo do Foz Tua continha um total
de 131, 245 km. “Sem o caminho-de-ferro, o Douro séria 0 que é hoje.” [Web 11]. A
linha ferroviaria do Douro era vista na altura cofnoa grande alavanca para o0 progresso
desta regido pobre, mas produtora de grandes agu€z[Web 11], tornando-se na época
como um instrumento modernizador essencial pareesertcravamento da regido. Q..
patrimonio ferroviario da regido, ao mesmo tempe conserva o seu valor de memoria e de
afirmacao da identidade do territorio, faz partesgeconjunto insubstituivel de elementos de
atratividade e de recursos para o desenvolvimeatgueé o Douro ndo pode abdicar.” [Web
11].

A acado das cargas moveis sobre as pontes e viachgi@dicos, a encurvadura das vigas, a
fadiga do ferro sob a acdo dos esforcos alternadospmportamento das estruturas
reticuladas, a estabilidade das vigas continuasressonancia das pontes a passagem de
locomotivas foram alguns dos problemas imprevistogesperados que a engenharia teve que
enfrentar. Mesmo sendo a engenharia portuguesseaudo XIX, secundaria nos programas
de engenharia ferroviaria, soube assimilar os nawésodos e aplica-los nos dominios
tradicionais [Guerra, 1995]. “Os caminhos-de-fefooam a base do novo protagonismo
assumido pelos engenheiros portugueses...” [Hedoral, 2002: 27], permitindo aos
engenheiros mostrar os seus conhecimentos e cagasideais para alterar a face tecnologica
do Pais [Heitoet al, 2002] .
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2.4 Aspetos de Engenharia

Abordam-se em seguida alguns pormenores da coastdes caminhos-de-ferro, de modo a
fornecer um breve estado da arte do conhecimentiente a nivel mundial acerca da

engenharia nas construcoes.

O principio das vias-férreas consiste em doissdeiaco, que conferem orientagdo, suporte e
marcha quase sem atrito a pares de rodas metélicasmanilhas. O principal objetivo
pretendido com as vias-férreas era, essencialmpet@itir o abastecimento de canais e
portos. As vias-férreas tais como as conhecemas,ngecanismos confiaveis de tracéao, sé se
tornaram uma realidade para transporte publiconigal - distancia na década de 1830 [Nock,
1977].

De modo a tirar proveito das novas possibilidadegyradientes e curvas tinham geralmente
de variar consideravelmente daqueles do relevaalatando os terrenos de ser aplanados ou
escavados e o0s viadutos de ser projetados de momlwiaessa variagao.

S&o quatro os parametros fundamentais necessaposdarar antes de iniciar a construcao
de uma via-férrea, nomeadamente a largura da \gidia entre os dois carris), o calibre da
carga (altura e largura do maior material circidam peso dos comboios e o raio minimo das
curvas [Nock, 1977].

Uma nocdo crucial é que uma via-férrea deve teesma largura das vias-férreas vizinhas. A
carga em cada eixo da via-férrea é importante,csgnd nas pontes o que interessa € a sua
combinacdo. O balanco entre o tamanho e peso jawntieé material circulante também é
importante, pois ndo adianta ter vias-férreas dégsolargas se estas forem demasiado fracas

para suportar adequadamente o peso das locometoaagas [Pita, 2006].

Relativamente ao raio minimo das curvas, apesaelt@idade poder ser significativamente
afetada, a compatibilidade geralmente sé congtitwiproblema quando o raio das curvas
diminuir para 150 m, valor abaixo do qual surgeficalidades com os veiculos compridos,
nomeadamente locomotivas com uma distancia eng&os longa e rigida. [Nock, 1977].
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Tabela 5 - Limites de velocidade permitida conspantaio de curva concebida [Nock, 1977]

Raio da Curva (m) Velocidade maxima permitida (km/h)
4.000 256
1.000 128
500 80
200 30
100 15

Na primeira via-férrea a usar tracdo mecénica forditicados carris de ferro forjado,
apoiados em coxins fixos a blocos de pedra (atrdegsegos de ferro e cavilhas de madeira).
Contudo, uma vez tentada a ideia de travessa® dasses tornou-se universal. Geralmente é
usada madeira, mas ocasionalmente usa-se acoabnete, € comum o uso do betdo. Os
carris de aco comecgaram a substituir o ferro ral fla década de 1870, trazendo vantagens a
nivel da forca e resisténcia. A carga de roda que wuia-férrea consegue suportar com
seguranca depende, para além do peso, da dist@mica as travessas adjacentes, sendo
necessarias mais travessas para vias-férreas auim rtais leves. As travessas no Reino
Unido tém espacamento de 760 mm, enquanto nos Bbide as cargas por eixo sdo mais
pesadas, tém um espacamento de 500 mm. Além diggeciso ter em conta que o desgaste
da via-férrea ao longo dos anos leva, eventualmaniena diminuicdo de 5 kg/m ou mais no
peso desta [Nock, 1977].

As juntas representam pontos de fraqueza no tfdhwmviario, sendo que a solucéo atual
consiste em elimina-las através da soldagem dass,céaornando-os continuos no seu
comprimento [Pita, 2006]. Da expanséo e contrag&altam, tensdes internas, controladas
através da colocacao dos carris quando estesast@a temperatura média entre a mais alta
e a mais baixa previstabravessas de betéo e balasadiionais reduzem a possibilidade do

carril soldado se deformar sob tensao.

Um componente essencial nas vias-férreas € bakestpedra partida, cuja funcdo é, quando
limpo e afiado, distribuir a carga que ocorre s@btr@vessae que € excessivamente
concentrada para o terreno norniNgs linhas férreas secundarias sdo ocasionalmsat®s
areia ou cinza como substituto da pedra. Abaixoun® determinada profundidade do
balastro a referida carga consegue ser reduzidayparvalor que o terreno normal consegue
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suportar. Assim, se o balasfar inadequado € natural que surjam problemas s&cias ao
excesso de carga sobre o terreno subjacente [N8¢K].

Os entroncamentos séo feitos por desvios de limhpless ou por deslizamentos simples ou
duplos. Durante muitos anos 0s cruzamentos tiglassvias ferroviarias consistiam em dois
aparelhos de mudanca de via e um entroncamentorem fle V, feito a partir de duas outras
vias bloqueadas e aparafusadas entre as primdes.tarde, contudo, comecaram a ser

usados monoblocos de aco fundido para as viasmaiac

O método normal para adaptar a disposicdo do terewa ferroviaria € por escavacao e
aterro, sendo que a maneira mais econémica deeo éaestabelecer um equilibrio entre a
quantidade de terreno removido e a quantidade sé@tcaspara aterro. A inclinacdo de
escavagao e aterro variam consoante o materiahtado. A quantidade de escavagéo e area
de terra necessaria para a via ferroviaria podediseinuida pela construcdo de muros de
suporte em ambos os lados da linha, contudo o éustevado. Por vezes € economicamente
conveniente realizar uma maior escavacao e, adgimmuir o tamanho necessario dos muros
de suporte. Em qualquer escavagcdo é de grandeté@npiar o sistema de drenagem, que
mantém seco e, logo, estavel o terreno no qualaaferrovidria assenta. O sistema de
drenagem consiste na escavacdo de uma vala, no fimdjual € colocado um tubo com
varios orificios espacados, sendo a vala depo@bezta com pedra partida ou areia grossa.
Dependendo das circunstancias, chega-se a umangiddge em que se torna mais
econdémico construir um tunel em vez de realizar @s@avacdo, bem como construir um

viaduto em vez de efetuar um aterro [Nock, 1977].

Entrando na tematica de pontes e viadutos, antig@nas pontes de madeira eram rapidas e
economicas de serem construidas, tendo contudsvardagem do seu tempo de vida til ser

limitado. Por isso, a maioria foi reconstruida ego.a

Quanto maior o vao de uma ponte maior o0 seu cusitiyo pelo qual um grande vao so6 se
justifica em determinadas situagGes, como por elempando a execucdo de pilares
intermédios for por algum motivo extremamente disii@so. O material utilizado no meio de
uma viga tem uma contribuicdo menor para a resist@esta do que o usado no seu fundo e

topo. A grande maioria das vigas usadas sao emafderl, quer na forma de seccdes de aco
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laminado, quer construidas com chapas de aco @syvaahtigamente, ou soldadas,
atualmente. As vigas, por vezes, sao construidasuooa contra flecha no banzo superior ou
inferior (ocasionalmente em ambos), de modo a toangiga mais alta no centro, onde a
maxima resisténcia € necessaria para contrarianassres tensdées de flexdo que ocorrem
nesta zona. Para grandes véos e vigas altas é rmalbatituir a alma por membros
individuais, geralmente diagonais com ou sem peansiuformando assim vigas trelicadas.
Conseguiram construir-se vigas com grandes vaagéatida ligacdo de vigas adjacentes entre
si, formando uma estrutura continua atraves dasgsil permitindo a distribuicdo das tensdes

entre os vaos [Nock, 1977].

Em alguns casos, as pontes sobre rios precisamerdmsstruidas com vaos levadicos, de
modo a permitir a navegacdo de embarcacdes. A mamgiis comum consiste em tornar a

ponte giratéria sobre um eixo horizontal ou, eraraktiva, torna-la elevatoria.

Relativamente aos tuneis, tal como as pontes, s&ofarma de ultrapassar os obstaculos
naturais e, simultaneamente, manter o alinhamemtoadférrea consoante o padrdo definido
pelo trafego esperado. Os tuneis sdo a opcdo ekxqlhra atravessar montanhas nos casos
em que a sua construgdo se torne mais economigaelo movimento de terras. De modo
semelhante, constroem-se tuneis debaixo de agumal@@aconstru¢cdo de uma ponte € pouco
atrativa e a topografia € adequada. O materiavéralo qual o tunel é escavado tem
importancia crucial, podendo variar desde rocha @té solo pantanoso, cada um com 0s
seus problemas especificos.

Uma das complicacbes possiveis aquando da constdec@im tanel € encontrar rocha em

decomposicdo na escavacao. Outra possivel comgpdicag presenca de infiltracdes de agua
provenientes de nascentes subterraneas. Apesaerdingnte a agua ser drenada pela
inclinacéo dos terrenos, a 4gua encontrada nadntdas montanhas pode encontrar-se a altas

temperaturas ou sob altas pressoes [Pita, 2006].

Convencionalmente, a escavacdo da rocha é feitappduracdo através de meios de
percussao, geralmente martelos pneumaticos, e reectd subsequente dos furos com
explosivos. Os explosivos sédo depois detonados ato roontrolado, para que a rocha seja

apenas removida das zonas desejadas.
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Em terreno de consisténcia humida é normal escaveonstruir o revestimento do tunel
(usando betéo, aduelas metélicas ou alvenariagx@nplo) no interior de uma blindagem,
cuja funcdo é proteger as paredes do tunel at&estrmento estar completo e facilitar a
escavacao manual ou mecanica. A blindagem é foigad@ancar por macacos hidraulicos e,
tal como para todos os tuneis, por um mecanismerdecao de residuos. Por vezes o terreno
€ tdo humido que sO pode proceder-se a escavagda aunosfera de ar comprimido ou,
alternativamente, apos o terreno ter sido consididsor congelamento ou meios quimicos
[Nock, 1977].
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3. HISTORIA DA LINHA FOZ TUA-MIRANDELA

3.1 Cronografia da constru¢céo do Troco Foz Tua-Mirandeh

Em 1878 foram apresentados dois projetos para stragdo de uma linha que fizesse a
ligacdo de Mirandela e Braganca a linha ferroviddeDouro. Um dos projetos, com tracado
pela margem direita do rio Tua (Figura 10), foiem@ntado pelo engenheiro militar Jodo José
Pereira Dias e pelo condutor Bernabé Roxo, sobbeg@&b do engenheiro Sousa Brandao. O
outro projeto, com tragado pela margem esquerdadiua, foi apresentado pelo engenheiro
Anténio Xavier de Almeida Pinheiro. Apos comparagfiidadosa de ambos os tragados, e
tendo em conta as populacdes que a linha iriarsesaiu vencedor o tracado que se

desenvolvia pela margem esquerda do rio Tua [WebAl2b 13].

Figura 10 — Tragado pela margem direita do Riojlint a Foz deste rio (Fonte: REFER).
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A 22 de Junho de 1882, a Camara Municipal de Mekndeliberou apresentar a Camara dos
Pares a aprovacao do projeto de lei para a subvelg;d35 contos de réis, visando cobrir a
garantia de juro de 5% a empresa que construiBsbhaaférrea entre Foz-Tua e Mirandela.

Vérias individualidades importantes do Porto, eagejuais Clemente Meneres, considerado
como um dos “pais” da Linha do Tua, uniram esfomospelo para que tal fosse concedido
[Ferreira e Canotilho, 2006., Silva, 2008]. A 11Jeiro de 1883, a Camara Municipal de
Mirandela, com o apoio da Associacdo Comercial ddoP fez um apelo ao Rei D. Luis |

visando a aprovacao do projeto de construcao Ha férrea até Mirandela.

A 26 de Abril de 1883, durante uma sesséao legiglata Camara dos Pares, teve lugar a
discusséo e aprovacao das bases para a consfpocamncurso publico, da linha entre Foz
Tua e Mirandela. Durante a sesséo nao foi postdiemaa a necessidade urgente de dotar a
regido transmontana deste indispensavel instruntentiesenvolvimento local. O interesse da
construcdo da linha era quase exclusivamente cahegpois receava-se que o desvio das
rotas para a Linha da Beira Alta, inaugurada en2 1B&judicasse o poder comercial da zona
do Douro. Na altura, razbes financeiras impediragomstrucdo da linha até a capital do
distrito, Braganca, com uma distancia de 73,5 knecadeinho ferroviario (troco Mirandela-
Braganca). Aquando da abertura do concurso pasasiracao e exploragéo da linha, foram
estipuladas as seguintes condicoes:

- A linha teria apenas uma via;

- A largura de caminho ao nivel da plataforma sé€&3,5 m em aterro e 4,3 m em
desaterro, e ao nivel dos carris de 1,9 m em gealgu dos casos;

- O declive maximo seria de 18 mm/m e as curvasaeordancia teriam um raio
nunca inferior a 150 m;

- Os carris seriam de aco e o0 seu peso nuncadnfr20 Kg/m, sendo as travessas
creosotadas;

- A empresa a quem fosse adjudicada a construgio dieeito a sua exploracao
durante 99 anos, garantindo o Governo 5,5 % da vatal da obra como complemento do
rendimento liquido em relac&o ao custo por quilémet

- Passados 15 anos ap6s a conclusdo da linha, erri@opoderia resgatar a linha,
mediante o pagamento de uma anuidade pelo temp@stasse [Silva, 2008].
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Em Dezembro de 1883, o Governo adjudicou a cor@tra@ linha férrea entre Foz-Tua e
Mirandela a Tristdo Guedes Correia de Queirés, nmibecido por Conde da Foz. Este tinha
muita experiéncia na construcdo de linhas ferr@sartendo sido ele o responsavel pela
construcdo prévia da Linha do Dao. Mais tarde, diew inabilidade do grupo anterior em
executar o projeto, o contrato foi trespassado pa@ompanhia Nacional de Caminhos de
Ferro [Silva, 2008., Web 15]. A 26 de Maio de 1&4donfirmada a adjudicacdo da obra a
Companhia Nacional de Caminhos de Ferro, por umettedo Governo. A 30 de Junho de
1884, foi assinado o contrato definitivo pela Conipa Nacional de Caminhos de Ferro
[Web 15].

A 16 de Outubro de 1884, foram inaugurados os ftnabada Linha do Tua, em Mirandela.

Dava-se assim inicio a construcao dos primeirok k#, de linha férrea que separavam a Vila
de Mirandela e a estacdo de Foz Tua [Ferreira ®tllamy 2006]. Passados cinco dias, 0
Jornal “O PRIMEIRO DE JANEIRO” noticia na sua 13jma a inauguracao dos trabalhos da

Linha do Tua:

“Inauguracéo dos trabalhos da linha férrea de Mirahia a Foz-Tua — Com grandes festejos
inauguraram-se no dia 16 ultimo, os trabalhos d#hd férrea de Mirandella a Foz-Tua.
Desfilou um cortejo da casa da camara ao local @daeg onde realizou a cerimonia de
inauguracdo; era composto dos membros da camara iaipah governador civil
representado pelo primeiro official, corporacao lsembeiros voluntarios, muitas pessoas da
localidade e dos Concelhos de Braganca, Macedo @ael@iros, Val Passos, Villa Flor,
Alfandega da Fé, Carrazeda de Ancides e Murca.dfirarme a afluéncia de povo. Tocavam
trés bandas de musica. Deitaram as primeiras paseda, o representante do governador
civil e o Sr. Antonio Pavéo, presidente da camarm@deputado pelo circulo. Por ocasido do
acto dispararam-se trés salvas, subiram ao ar nsufttlguetes e as bandas romperam nos
compassos do himno real. A tarde foi servido urahyoferecido pela companhia a todos os
convidados. Fizeram-se muitos brindes. A noite @dluminacdo em toda a villa e musica
em trés coretos instalados em differentes pontss.obras da linha férrea prosseguem
activamente, trabalhando ja cerca de 70 operaridsuncia-se a inauguracao, para agosto
de 1886.[L.R, 1884].
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Pouco tempo depois do arranque das obras, o Engeihistdo Guedes Correia de Queirés
é forcado a desistir, ao revelar pouca firmezairez@io da obra e falta de lideranca, numa
empreitada que se revelava complicada e desafignantio substituido pelo Engenheiro
Dinis da Mota [Web 15].

A 27 de Setembro de 1887 da-se a abertura solerimtda ao publico, com 54 km de
distancia, tendo a obra envolvido um total de 947 jbrnas de operarios, 70.839 jornas de
animais de tiro e veiculos e um total de 10.888gsrde locomotivas e vagdes. Na Tabela 6 e
Tabela 7, com base no Diario de Noticias de 27 eeendbro de 1887, resume-se o

movimento de veiculos e pessoas envolvidas narcgéstda linha, respetivamente.

Tabela 6 — Resumo de jornas de meios usados nawggiitsda linha Tua-Mirandela. (Fonte:
Diario de Noticias de 27 de Setembro de 1887)

NuUmero total de jornas de

Animais de tiro e veiculos Locomotivas e wagons
Classificacéo
() 0 ) 0
7)) S @ ) 3 S )
das Obras c_c; a0 S 3 = = & S =
S 8 © = = = 5 =) (o)) Y]
© c ©o = o = 2 o @ S
O = 5 O 2 =
s (@) O =

Escavacbes 3888 5862 5408 5862 | 30191 51211 284 6877 7161
Obras de

209 1308 190 1308 | 379 3394 - 88 88
arte
Muros 981 1504 627 1504 870 5485 - 1146 1146
Taneis 902 929 902 929 525 4187 - 1474 = 1474
Pontes = 479 = 479 70 1028 - - -
Viadutos 10 240 10 240 200 700 - 56 56
Edificios 79 1241 96 1241 717 3374 - - -
Balastragem
e 618 66 125 66 578 1453 111 847 958
assentamento
Total 6687 11629 7358 11629 33530 70833 395 10488 10883
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Tabela 7 - Resumo de jornas de operérios durattasirucao da linha Tua-Mirandela.
(Fonte: Diario de Noticias de 27 de Setembro d&')188
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A cerimonia oficial de inauguragdo ocorre dois digpois, a 29 de Setembro de 1887,
contando com a presenca do Ministro das Obras dasb{Barjona de Freitas) e da Familia
Real (Rei D. Luis |, Rainha D. Maria Pia e InfabteAfonso). O Engenheiro-Chefe Dinis da
Mota teve a honra de conduzir a locomotiva n°lizada de “Tras-os-Montes” (Figura 11),
que rebocou o comboio real da estacdo do Tua atantkila. A chegada a Mirandela
aguardavam varias individualidades importantesatmmmma regional, assim como membros
da Companhia Nacional de Caminhos de Ferro, sedasade musica e milhares de pessoas

muito entusiasmadas.

Figura 11 — Réplica do primeiro comboio da Linhalde [Web 14].

A obra tinha tal importancia que foi noticiada eémi®os jornais nacionais, como por exemplo
no Diario de Noticias de 27 de Setembro de 188/&saptado na Figura 12 (ver na pagina
seguinte) e no jornal “O Século” nestes dois pegsi@xcertos de 29 e 30 de Setembro de
1887, respetivamente [Silva, 2008., Web 12]:

“E hoje que se deve realizar a inauguracdo solenmeaminho de ferro de Foz Tua a
Mirandella. A linha de Foz Tua a Mirandella mede &® metros, sendo 34000 em rectas e
21 000 em curvas. Os raios das curvas sdao de 1800ametros aproximadamente. Para
construcdo d’este caminho de ferro tiveram queagerfas seguintes obras: Terraplenagem,
escavacdo em trincheiras, etc, 720 000 @aboucos para alicerces de viaductos, pontes, etc

80 000 m. Alvenaria em muros, 135 00C’.mAlvenaria em obras de arte, 16 5006. iBeis
36




A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S Ricardo Paulino

tunneis, prefazendo 521 metros de extenséao tate vaductos, com a extenséo total de 230
metros. Uma ponte de alvenaria, medindo 12 metoosentes. Nove estagdes a saber: Foz
Tua, Tralhariz, Amieiro, S. Lourenco, Brunheda, éw, Villarinho, Cachéo, Frechas, e
Mirandella. O comboio ascendente parte de Foz Taid8 doras e 28’ da tarde e chega a
Mirandella as 6h e 49'. De Mirandella sae o combas7h e 44’da manha, chegando a Foz
Tua as 10h e 40'. E este o horéario dos comboiopatsageiros. Os precos de Foz Tua a
Mirandella sdo: em 12 classe, 1$050 réis; em 20,18%; e em 32, 610 réigXavier, 1887].

‘...Mirandella, as 2h da t. — Acaba de ser inauguraddnha de Foz Tua a Mirandella.
Desde o Porto até aqui apenas algumas manifestagfiiesais ao rei.... Aqui muita gente
satisfeita com a inauguracdo do caminho-de-ferrajoctracado, cheio de passagens

deslumbrantes, é interessantissimo: porém, friegemlgpelo que toca a manifestacdes
monarchicas.[Correia, 1887].

A 1 de Outubro de 1887, o Diario do Governo tambl@nsonta do ato de inauguracéo.

Anmrviems s

. mmrw hz Elottmaﬁ:ﬁ-};‘;f“’ e
0 CAMINHC DE FERRO DE FOZ-TUA A MIRANDELLA

INAUGURACAO TM 29 DE SETEMBRO

Figura 12 — Capa do Diario de Noticias de 27 derSieto de 1887.
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E inegavel o papel que a linha do Tua desempenbodesenvolvimento transmontano,
permitindo uma maior movimentacao de pessoas e éatigiando o isolamento em que a
regido se encontrava em relagcdo ao restante phégata por fim o ansiado progresso,
mediado pelos longos comboios que atravessavargi@ree as pessoas circulavam entre
vérias localidades como nunca visto. Os produtasegaram a chegar e a partir, enchendo os
armazéns das estacdes, numa dindmica de trocas psecedentes. As populacdes
agradeceram a evolucdo e, consequentemente, ariaetteo qualidade de vida que a
implementacédo deste meio de transporte trouxeaaegiio do Interior. Era imaculado o zelo

dedicado a limpeza e conservacao das estacfeseapsae comboios.

3.2 Descricao do Trogo Foz Tua-Mirandela

A Linha do Tua € uma infraestrutura ferroviariaui@ estreita, com comprimento total de
133,8 km, que liga a estacdo do Tua (partilhada eoirinha do Douro) a estacdo de
Braganca. O primeiro tro¢o da linha a ser constriiéil o Foz Tua-Mirandela (Figura 13),
com um tracado de 54,1 km de comprimento, tendoicinfia Linha do Douro, mais
precisamente na estacdo do Tua, e prosseguinadmgo tla margem esquerda do rio Tua até
alcancar Mirandela [Ferreira e Canotilho, 2006.,b\I8]. Nas proximidades da linha s&o
praticamente inexistentes agregados populacionaaleo algumas excec¢des, a maioria das
estacoes e apeadeiros ao longo da linha encongatuamente em estado de degradagao.
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Figura 13 - Troco Foz Tua-Mirandela da Linha do Trente: Google maps).

Foz-Tua € o nome da povoacado que se desenvolvaigaoonde o rio Tua desagua no rio

Douro. A estacdo do Tua (Figura 14), localizaddazado rio que lhe deu o nome, € um

simbolo da antiga importancia mercantil do portwifil, uma vez que a foz do rio Tua era o

ultimo ponto de ligacao fluvial direta com a cidadte Porto [Sousa e Pereira, 1988]. Esta

estacao, na margem esquerda do rio Tua, tem apdmm do Douro, a linha de via estreita

do Tua e o edificio da estacdo que se encontra astduas linhas. A linha do Tua parte da

estacdo do Tua quase paralela a linha do Douromedida que avancga, vai-se elevando e

desnivelando desta ultima.
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Figura 14 — Estagdo de Foz Tua.

Poucas centenas de metros apés a estacao, a tioimpanha o leito do rio Tua pela sua
margem esquerda. A pouca distancia de estacdoaleurge o primeiro viaduto e o primeiro

tunel (Figura 15). O curto viaduto antecede o tloe$ Presas, situado no km 1,461 e
medindo 137 m [Marques, 1990].

Figura 15 — Viaduto e tanel das presas, respetintane

A 4,3 km da estacdo do Tua surge o apeadeiro deafia(Figura 16), que apresenta agora
um aspeto degradado. E um apeadeiro abandonadin seseu Unico acesso pedestre um
caminho de terra batida de declive acentuado amwlda encosta [Rodrigues, 2006].
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Figura 16 — Apeadeiro de Tralhariz.

A partir daqui encontra-se o tunel de Tralharityalo no km 4,4 e medindo 45 m, o tlnel de
Fragas Mas |, situado no km 5,5 e medindo 99 mtimel de Fragas Mas Il, situado no km
5,7 e medindo 38 m. Avangando mais um pouco suageeadeiro de Castanheiro (Figura 17)
ao km 7,6, de pequenas dimensfes, apresentandopegqueena construcdo abandonada.
Segue-se o tunel da Falcoeira, situado no km gh2dindo 137 m, e logo depois atravessa-se
a curta ponte de Paradela.
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A 13,4 km da estacdo do Tua surge a estacdo da Bamia (Figura 18) que apresenta um

edificio, duas plataformas, uma linha de resguardoas linhas para cruzamentos.

2% R e i AT . —
- ' 3 2 " Sl Y o

Figura 18 — Estacdo de Santa Luzia.

Apdés mais algumas curvas ao longo do rio Tua ermomts 0 apeadeiro de Sao Lourenco
(Figura 19) ao km 15,6, que outrora servia as @ssole procuravam as Termas de Sao
Lourenco. O antigo edificio (Figura 20) foi demalichas, apés reivindicagdo por parte das

autarquias e populacdo, voltou a ser construiday sentudo serem respeitadas as
caracteristicas do edificio original [Rodrigues)@D

Figura 19 — Apeadeiro atual de S. Lourenco. Figura 20 — Apeadeiro antigo de S. Lourenco.
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Mais adiante a 17,8 km da estacdo do Tua apresentapequeno apeadeiro de Tralhdo
(Figura 21) que, tal como muitos dos outros apeaslala linha do Tua, encontra-se em
estado bastante degradado e sem ligacdo com agamvoa

Figura 21 — Apeadeiro de Tralhao.

Segue-se a estacdo de Brunheda (Figura 22) ao Ky Qle apresenta duas linhas para
cruzamentos e uma linha para resguardo. Teve, aotdmpos, um importante papel no

escoamento do vinho e azeite produzidos localmdfaeques, 1990]. Esta estacdo marca a
transi¢cdo para um relevo menos acidentado e mai® sficando para tras o troco mais dificil

da linha.
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Figura 22 - Estacéo de Brunheda.

O rumo segue em direcdo ao apeadeiro de CodeggigdR23), contendo um edificio em
mau estado de conservagao, situado a 25 km d@estaclua.

Figura 23 — Apeadeiro de Codecais.

A proxima paragem é a estacdo de Abreiro (Figuya2dponte de Vieiro ao lado. Na estacéo

de Abreiro hd um edificio, duas plataformas, dirdsak para cruzamento e uma linha para
resguardo.
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Figura 24 — Estacao de Abreiro.

Continuando, chegamos ao apeadeiro da RibeirinigairgE25) ao km 33,9 e a estacao de
Vilarinho (Figura 26), situada a 37,8 km do Tuanlt&m ela com um edificio em mau estado
de conservacao.

RIBEIRINHA

Figura 25 — Apeadeiro da Ribeirinha. Figura 26 — Estac&o de Vilarinho.

Atravessando a ponte de Meireles, apresenta-seagéesdo Cachéo (Figura 27), com duas
plataformas, duas linhas para cruzamentos e dl@aslipara resguardos ao km 41,9.
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Figura 27 — Estacdo do Cachao.

Percorrendo-se alguns quilémetros adicionais syrggp de uma povoacdo, a estacao de
Frechas (Figura 28), no ponto em que a linha f@r@avtranspde a curva de nivel dos 200m.
Adiante, atravessamos uma curta ponte construidaeeina, denominada ponte da Ribeira da
Carvalha, e o tunel de Frechas, situado no km 4&I8edindo 72m [Marques, 1990].
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Segue-se 0 apeadeiro de Latadas (Figura 29) supas# localizado ao km 48,5, que
segundo informacgBes obtidas apresentava um ed#itiomau estado de conservagdo. O
apeadeiro foi destruido, ndo havendo quaisqueligiestdele. Segundo informacéao oral
fornecida no local por um agente da Guarda NaciBeglublicana o apeadeiro foi demolido
devido ao melhoramento e alargamento da EN213 4@ 12 anos, que ocupou o terreno

do apeadeiro.

Figura 29 — Apeadeiro de Latadas.

Mirandela € um dos 12 concelhos do distrito de 8ngg. Situa-se junto ao rio Tua com
localizacdo privilegiada num vale envolto por vaérimontanhas, que desde sempre
despoletaram o interesse de muitos povos gragasras férteis.

No centro da cidade de Mirandela encontra-se gastéigura 30) com 0 mesmo nome,
construida em 1887, situada a 54,1 km da estacaudoO seu edificio impressiona pela
imponéncia e pelo tamanho pouco usual para uma hiehvia estreita, apresentando quatro
pisos e um telhado com aguas bastante inclinada®sé@nta duas plataformas, trés linhas

para cruzamentos, seis linhas para resguardosl@ airtras linhas para serventia das oficinas.
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5 _

Figura 30 — Estacdo de Mirandela.

3.3 Dificuldades na construcao do Tro¢co Foz Tua-Mirandia

Os estudos e a construcéo da linha do Tua forasidemados um dos mais notaveis feitos de
engenharia da época, a todos os niveis [Ferrei@amotilho, 2006]. Foram muitos os
obstaculos, a comecar pelo acesso dos trabalhadaybgsa, feito por caminhos ingremes e
despenhadeiros, sobretudo entre o Tua e a Brunbeda, o rio € mais profundo e rodeado
por escarpas de dificil acesso. Tal era o graufabelldade, fruto das dificuldades do terreno
e de uma forca de trabalho altamente conflituose,lgvou a desisténcia do engenheiro no
comando da obra, impotente para ultrapassar asidifides técnicas e sem firmeza suficiente
para impor disciplina ao grupo de trabalho, do @uélladrdes faziam parte. Para substitui-lo
foi escolhido o engenheiro acgoriano Dinis da Mote gonseguiu incutir confianca aos
trabalhadores e levou a construcdo até ao termdifAsildades superadas, permitindo a
passagem dos comboios pelos rochedos até entansiptniveis do Vale do Tua, sdo motivo
de respeito e admiragdo pelos que conhecem a IAp@sar da rapidez da execucdo do
projeto, a linha revelou-se uma obra de grandeidpdgd ao longo dos seus anos de vida, 0
gue foi traduzido por um baixo niumero de acidemigtificados [Web 16]. A necessidade
inadiavel da construgdo da linha do Tua determunouestudo acelerado do tracado. Esse
facto, aliado ao terreno deveras improprio, fez aume o estudo ficasse pouco preciso,
exigindo alguns ajustes ao tracado durante a cm@sty seja porque iam surgindo grandes
dificuldades na execucéo do projeto ou por questéesconomia de construcdo. Um exemplo
€ o viaduto das Fragas Mas que, localizado entie tdmeis, s6 ficou acessivel apdés a
abertura dos mesmos e, logo, quando se fizeraratodos ndo foi possivel definir o tragado
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neste ponto. Em certas zonas do tragado o eixiolua floi chegado para a direita, no sentido
Tua-Mirandela, provocando mais escavagdo e menesoato que determinou uma
diminuicao significativa das alturas dos muros wgoste. Exemplos de ajustes feitos durante
a obra foram a alteracéo ao tracado entre os kra 4,3 e a alteracdo ao tracado entre os km
5,4 e 5,7 [Silva, 2008].

Os dois excertos seguintes do Diario de Noticias2énde Setembro de 1887 provam as

adversidades encontradas durante a construcaohda li

“A abertura dos primeiros vinte quildmetros do piimmetrogo constituiu uma tarefa de
engenharia e de execucao dificil e arrojada, télvaea e aparentemente inaproveitavel se
apresentava a pedregosa e alcantiladissima garggo&o rio Tua escavou para alcancar o
gigantesco desfiladeiro do Douro. No parecer dodhores técnicos, essa obra ndo é
inferior, em responsabilidade, a algumas vias héaé ou francesas das cercanias dos
Alpes. E particularmente impressionante o treche daamadas Fragas Mas. A construg&o
da linha nesse despenhadeiro exigiu vigoroso arsosengenheiros e trabalhadores que ai
formigaram por algum tempo, a romper rochedos ®@gsgs, muitas vezes dependurados por
cordas e empoleirados em pranchas rapidamente gdesl quando se acendiam o0s
rastilhos” [Coelho, 1887].

“As margens do Tua apresentam-se nos primeiros BOnwetros da linha sob um aspecto
imponente como vista panoramica, mas de uma dificld extraordinéria para a construcao
de uma estrada férrea, embora de via reduzida. N&o ideia dessas dificuldades
extraordinarias quem for de comboio, senéo olhapaia a margem direita do Tua semeada
de anfructuosidades, cortadas por abruptas ravigas gemelha gargantas de monstros, ou
formada por extensas rochas graniticas levemerdinadas para o monte e perfeitamente
lisas, chamadas vulgarmente lisos, atestando &acid que nunca foram pisadas pelo pé do
homem. Logo a saida de Foz Tua, e a um quilometrops o viaduto das Prezas, cuja
situacao € em extremo curiosa, ndo € um curso da agm um vale que se atravessa: € uma
forte depresséao, toda ela no sentido vertical, gune a margem do Tua naquele ponto, e que
s6 por meio de um tabuleiro de ferro se podia saRarece mais uma varanda do que um
viaduto, assim como o das Fragas Mas, outro prempdos mais serios que teve a linha. Os

operarios desciam para o trabalho ligados por ferterdas, sustentadas superiormente; esta
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precaucdo durava até terem recortado na rocha umnicho, ou antes um carreiro de
formigas, cuja passagem era sempre evitada pelasosnelestros. Alguns desgracados
operarios foram vitimas, pela sua temeridade, temadonaior parte dos acidentes sido
motivados pela natureza do terreno: uma vez umniebale ovelhas que pascia pela parte
superior da linha fez mover uma pedra que veiolarrpela margem abaixo; um operario,
procurando fugir-lhe, fé-lo precipitadamente e cano abismo. Como este, outros
desgracados pagaram com a vida os beneficios qie daramos, permitindo-nos fazer
comodamente uma viagem que ainda ontem era daspmagsas do pais — a do Pinhdo a
Mirandella. Nos primeiros 21 quilometros a linharéa é quase totalmente sustentada por
uma muralha: nesta extensdo constam-se 118 murosugerte todos de pedra seca,
formando um volume de 170.000 metros cubicos @malia! Foi um verdadeiro trabalho de
titans, a construcdo destes muros, cuja solidestat®s cuidados que mereceram aos
construtores. O trabalho, tanto em planta como eerfilpdestes 21 quilometros, tinha
fatalmente de ser atormentadissimo: o desenvoltonelas curvas atinge nesta parte
justamente a metade da extensao do tracado, i¢@500 metros; o resto em alinhamentos
rectos, o maior dos quais ndo chega a ter 500 rsefReferindo-nos ainda aos 21 primeiros
quildbmetros devemos acrescentar que existia apemastoda essa extensdo um Unico
caminho, o que descia de Castanheiro do Norte &#dp Tua. Este caminho que era para
pedes e cavaleiros, foi necessario arranja-lo paearos: ainda assim os declives mais
suaves que se logrou obter foram os de 0,50 mptometro! Os ferros para os viadutos das
Prezas, Fragas Méas e Paradela, pesando cerca de t@f6ladas, havendo pecas que
pesavam mais de uma tonelada, foram conduzido®gtar vereda que desemboca hoje no
quilometro 9 da linha, onde ha uma casa de guaRia que os carros pudessem descer a
linha por esta ladeira sem se despenharem no Tua, necessario irem atras deles
sustentando uma forte espia 20 a 30 trabalhadares,dos quais o0 que servia de carreiro,
ficou numa dessas descensfes num estado misdiéaatio também feridos os engenheiros
gue pessoalmente dirigiam este trabalho penosisdidmorude quanto inglorid.[Coelho,
1887].

3.4 Declinio e Encerramento

Atualmente quase todas as estagOes da linha deelaacontram abandonadas, pois com a
desativacdo da linha foram simultaneamente deslasvas edificios. Logo que, a 1 de

Janeiro de 1990, a totalidade da linha do Tua dtada a desativacdo, comecaram a surgir
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manifestacbes e cartas dirigidas ao governo daaépaca que recuasse na decisdo. No
entanto, o governo permitiu que o trogo entre Mieda e Foz-Tua continuasse a funcionar.
Apo6s 100 anos de servico, a CP (Comboios de Padytdgaiste completamente da linha do
Tua, apresentando como justificacdo a ausénciaud® le o facto da via estreita estar
ultrapassada. E até mesmo a via larga, por ond& @akinha do Douro, esteve em vias de
encerrar nessa altura. A 21 de Outubro de 200ihha do Tua a Mirandela é entregue a
empresa Metro de Mirandela para exploracdo. A rpdesta data a empresa passa entdo a

assegurar 2 trogos: o troco Mirandela-Carvalhaisreco Mirandela-Tua.

“Pare, Escute e Olhe”, um documentario premia@dtizado pelo jornalista Jorge Pelicano,
denuncia a situacdo de isolamento causada pelavd€sa da linha de caminho-de-ferro do
Tua. Apesar de ser esperado que nas zonas ondeastivesse a ser utilizada pelo Metro as
estacdes fossem requalificadas, isso ndo se eerjfial como mostra o documentario. Nem a
utilizacédo da linha férrea pelo Metro de superfideMirandela salvou o edificio da estacdo
de Mirandela do abandono, sendo o seu Unico propasial servir de abrigo do sol e da
chuva enquanto 0os passageiros esperam pelo metrdagiaz paragem. O documentario
demonstra bem as contradi¢des politicas que comaiZ atual situacdo. Nos dias de hoje, o
encerramento do troco Tua-Mirandela devido a cogdtr da Barragem do Tua condenou
varios terrenos agricolas a submersdo, mas podetamrepresentar uma nova oportunidade
para uma regido que se encontra bastante abanddesta momento, a estacdo de Foz-Tua
€ apenas local de passagem da Linha do Douro &mtnesinde e Pocinho, podendo
considerar-se pouco mais do que um depdsito deimagja carruagens antigas, que outrora
percorreram toda a linha do Tua [Ferreira e Cammt2006].
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4. ESTACOES E APEADEIROS

4.1 Descrigdo/ Levantamentos

As estacOes e apeadeiros sdao um componente imgodanLinha do Tua, refletindo as
técnicas de construcao utilizadas na época. Unta significativa do presente trabalho incide
naquelas construcbes, que inclui principalmente mas sO, o levantamento da sua

caracterizacao construtiva e o seu registo fotagraf

O tro¢co Foz Tua-Mirandela da linha ferroviaria doaTapresenta no seu percurso 7
apeadeiros e 8 estacdes. Como consequéncia daucdonstia Barragem do Tua, prevé-se a
submersdo ou demolicdo de algumas destas ocolsépatamoniais, situadas na area de
incidéncia direta da infraestrutura impactantee@htamento de dados englobou somente as
estacbes/apeadeiros situados a montante do lodalesta prevista a construcdo da Barragem
do Tua, excluindo-se por esse motivo a Estacamdd ka. Relativamente ao apeadeiro de S.
Lourenco, ndo foi efetuado levantamento dos alcad@danta, pois o edificio antigo foi
destruido e o atual, recentemente construido, easecvou nenhuma das caracteristicas
originais. Quanto ao apeadeiro de Latadas, qudnange jA ndo existe, apenas foram
recolhidos para este estudo os dados referentesantiga localizagéo.

Durante a recolha de dados no terreno, foi possoredtatar um certo grau de abandono a que
estavam votados alguns dos edificios. Ndo obstapémas uma minoria pode ser considerada
como estando com ligeira degradacdo, uma vez questamtes aparentam ter sido alvo de

reabilitacdo num passado recente.

Na Tabela 8 estao listadas as estacdes e apeaglsinas numeracdes correspondentes, de 1 a
14, desde a montante da Barragem do Tua até dalfineoco Tua-Mirandela.
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Tabela 8- Enumeracéo das estacdes e apeadeiros.

Numeragéo Estacéo Apeadeiro
1 Tralhariz
2 Castanheiro
3 Santa Luzia
4 S&o Lourengo
5 Tralhdo
6 Brunheda
7 Codecais
8 Abreiro
9 Ribeirinha
10 Vilarinho
11 Cachéo
12 Frechas
13 Latadas
14 Mirandela

Na Figura 31 encontram-se representados as estag@esapeadeiros incluidos na area de
incidéncia direta da infraestrutura impactante.dGis primeiros apeadeiros, correspondentes
a Tralhariz e Castanheiro, respetivamente, vao Boamersos, por se encontrarem a uma
cota inferior a 160 m; a estacdo de Santa Luziageadeiro de Tralhdo, representados pelos
numeros 3 e 5 na figura, serdo desmontados, sdtssentre as cotas 160 e 170 m; o
apeadeiro de S&o Lourenco, a estacao de Brunhedzpeadeiro de Codecais, enumerados
como 4, 6 e 7, respetivamente, serdo conservagitajzando-se acima do “nivel pleno de

armazenamento” (NPA) de 170 m. Os restantes amfipatrimoniais em zona incidente

indireta serdo, também eles, conservados.
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MNPA 17D

Cota 160

Apeadeiros a submergir

Estacdo e Apeadeiro a
déesmontar

Estagio e Apeadeiros a
conservar

HE E 0O EEN

Linha ferroviaria do Tua

Flanta da Barragem do Tua

Figura 31- Mapeamento das estacdes e apeadeirosiaale incidéncia direta.

De seguida apresenta-se a ficha de dados dosdevamitos e respetiva avaliagdo de impacte
de um apeadeiro e de uma estacdo na Tabela 9 @b®daTlO, respetivamente, em que
“Topébnimo” designa um nome proprio de um lugariosttu povoacdo, da sua origem e
evolucéo. As coordenadas presentes nas fichasdbs flaram transcritas do RECAPE do A.
H. Foz Tua. Estas coordenadas foram retiradasémstide sistema geodésico local, do Datum
73 com as suas componentes planimétrica e altragiWeb 17]. Datum providencia o ponto
de referéncia a partir do qual a representacdoicgralos paralelos e meridianos, e
consequentemente de todo o resto que for desenhadoarta, estd relacionado e é
proporcionado [Web 18]. O Datum 73, estabelecidodéeada de 1970 posteriormente a
reobservagcdo da rede geodésica de Portugal Catatiféveb 19], utiliza como origem um
ponto mais central & Rede Geodésica de forma amaen eventuais distorcdes da rede, o

vértice geodésico Melrica TF4 (Observacfes Astrooasnde 1964) e como elipsoide de
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referéncia o Hyford (ou internacional 1924). A FmuB2 mostra o sistema Hayford-Gauss
moderno também conhecido por Datum 73 com a latitdd origem das coordenadas
retangulares de 39° 40’ 00’ N [Web 19].

+P

19 Leste dg Lx
]
Mb

-M 39°40° N

+M

P
Figura 32- sistema Hayford-Gauss moderno [Web 17].

No estado de conservacao foi definida a classéicagguinte: Bom (B), Degradacéo ligeira
(DL), Degradacao acentuada (DA) e Ruina (R). Nxamreapresentam-se as restantes fichas

de dados das estacgOes e apeadeiros.
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Tabela 9- Ficha do Apeadeiro de Tralhariz [Cestal, 2004]

FICHA DE ESTACAO/APEADEIRO

Topo6nimo: APEADEIRO DE TRALHARIZ | Tipo

de Ocorréncia: Ocorréncia

submergir, situada abaixo do nivel 160m

Localizacac:

Registo Fotogréfico:

NPA 170

Cota 160
Apeadeiro a submergir

Linha ferroviiria do Tua

Planta da Barragem do Tua

Figura 33- Barragem de Foz Tua situada a sensingnig
km da Estacdo do Tua e Apeadeiro de Tralhariza&m,
da Linha ferroviaria do Tua.

Figura 34- Algado Norte.
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NUmero 1
Toponimo (origem) Tralhariz
X 59755,19
Coordenadas
Y 174595,89
Datum 73
Altitude 146 m
Distrito Braganca
Carrazeda de
Concelho "
. Ansiaes
Localizacao
| Castanheiro dd
Freguesia
Norte
Lugar Tralhariz
Tipologia Apeadeiro
Conservagédo DA

Estatuto de protecao

Sem protecao

Proprietéario REFER
Valor patrimonial Médio-Baixo
Visibilidade para
Elevado
estruturas
Visibilidade para
Nulo
artefactos
Posicao relativamente & | Area de Incidéncig
infraestrutura impactante | Direta

Designacao da

infraestrutura impactante

Albufeira até a cotd
170+1; Trabalhod

preparatorios

Avaliacao de impacte

Submersao devid
ao enchimento da

albufeira

Acesso

Da aldeia Tralhariz

Figura 37- Asna materializada por
linha em viga de betdo armado com
enchimento em alvenaria de tijolo,
cobertura em telhado de duas aguas
com madres e ripado de suporte das

telhas em estrutura de madeira.

i Mﬂ.‘l’lﬁ

Figura 38- Alcado Norte (interior),
em alvenaria de pedra, coberta pof
reboco de cal; no topo apresenta um
6culo com moldura granitica;
apresenta também lareira adossada a
parede.

Figura 39- Alcado Sul (interior) em
alvenaria de pedra, coberta por
reboco de cal; apresenta também
lareira adossada a parede.
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Descricao

Apeadeiro da Linha Ferroviaria do Tua, localizadajailometro 4,3. Tem planta retangular

com 12,7 m de comprimento e de 6,06 m de largushefura revestida de telha marse
em telhado de duas aguas, com beiral saliente nAtiee de pedra, coberta por reboco
cal. Os alcados Este e Oeste apresentam trés antraalduradas com ombreiras e lintel
granito, que se encontram atualmente fechadas deenasia. Os restantes alcads
apresentam no topo um o6culo com moldura granitigeg provavelmente serviria (
arejamento. O interior esta muito danificado, né@anservando as paredes divisérias
materializavam os trés volumes (um central e daisrdis) que as entradas sugerem
volumes laterais apresentam lareiras adossadasaraseg, dotadas de chaminés, (
fumeiro de grelha dupla, visiveis na agua volta@este. Os tetos ndo se conservam, s¢
visivel a armacdo em madeira onde assenta o teldedparedes foram construidas c
blocos de granito, de diversas estereotomiasolgijnas empenas, sendo rebocada

interior e exterior.
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RECAPE do A. H. Foz Tua; vérias visitas locais.
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Tabela 10- Ficha da Estac&o de Santa Luzia.

FICHA DE ESTACAO/APEADEIRO

Tipo de Ocorréncia: Ocorrénciaja

Toponimo: SANTA LUZIA desmontar, situada entre 0s nivei
170-160m

Localizacac: Registo Fotogréfico:

NPA 170

Cota 160
Apeadeiro a submergir

Estacdo a desmontar

EOEDEN

Linha ferrovidiria do Tua

Figura 40- Estacao ferrovia de Santa Luzia, situa
a 5,8 km do Apeadeiro de Castanheiro.

Figura 43- Alcado Norte.
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NUumero 3
Toponimo (origem) Santa Luzia

X 62084,81
Coordenadas

Y 179474,03
Datum 73
Altitude 162 m

Distrito Braganca

Concelho garr.filz'eda de
Localizacao nSae.

Freguesia | Pombal

Lugar Santa Luzia
Tipologia Estacéo ferroviaria
Conservacao B

Estatuto de protecao

Sem protecao

Proprietario REFER

Valor patrimonial Médio-Baixo
Visibilidade para Elevado

estruturas

Visibilidade para Nulo

artefactos

Posicao relativamente & | Area de Incidéncia
infraestrutura impactante | Direta

|

Designacao da
infraestrutura impactante

Albufeira até a cotd
170+1

Avaliacao de impacte

Submersédo devid
ao enchimento d;
albufeira, com
obrigatoriedade  djf
demolicdo na fast
anterior

IS~

DU\

Acesso

A partir de Pombal

seguindo por um
estradao em terr
batida

Figura 45- Alcado Este.

Figura 44- Armazém de carga

adjacente a Estacao de Santa
Luzia
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Descri¢cao:
Estacdo da Linha Ferroviaria doua, localizado ao quilometro 4. Tem plantg

retangular con8,6 m de comprimento e 6,1 m de largura. Cobertevastida de telh
marselha em telhado de duas aguas, com beirahtgali®lvenaria de pedra, coberta |
reboco de cal. Os alcados Este e Oeste apresentam ethtradas molduradas c
ombreiras e linteem granito, encontran-se encerradas coalvenarii as entradas d
fachada Este. Os restantes alcados apresentanpamairto 6culo com moldura granitic
provavelmente utilizadono arejamento do edificio. O interior do compartime
acessivel, esta em borstado de conservacdo, estando inacessivel o vdlorte. Na
cobertura encontrae uma chaminé com fumeiro de grelha dupla, na @giteda a Sul

De salientar ainda um edificio destinado a armanengo de carg
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Fonte de Informacéo:
RECAPE do A. H. Foz Tua; varias visitas locais.

4.2 Caraterizacdo da Tipologia Estacao Tipo e Apeadeirdipo

4.2.1 Estacéao Tipo

Uma tipologia resulta do estudo de tipos elemestajge podem constituir uma regra,
estabelecendo uma relacao entre varias caratasigiconstituindo um padréo. As tipologias
costumam ser encontradas numa mesma regido, wstelgs fazem parte duma mesma
cultura e de um mesmo conjunto de héabitos. As velterminadas tipologias s&o propostas
por novas correntes arquitetonicas ou por indivddansiosos de novas experiéncias. De
gualquer maneira, as tipologias préprias de um@oegu de um povo sdo sempre limitadas.
Para uma caraterizacado de tipologia das estact@seksxeu-se uma relacdo entre a area e a

altura das estagfes representada na Tabela 1tanesuno grafico da Figura 46.

Tabela 11Relacao entre a area e a altura das estacoes.

Estacoes .Area (m) Altura (H) (m)
Comprimento x Largura
Santa Luzia 8,75x6,1 = 53,38 3,7
Brunheda 12,3x6,1 = 75,03 3,7
Abreiro 15,7x6,1 = 95,77 3,7
Vilarinho 12,3x6,1 =75,03 3,7
Cachao 17,75x6,05 =107,39 7,7
Frechas 10x6,15 = 61,5 3,7
Mirandela 49,24x11,28 = 555,43 9o

* altura média da face do alcado Norte da estacitirdadela.

De referir que as medidas referidas resultaramnte medicdo manual (uso de fita-métrica),

estando sujeitas a uma margem de erro.
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10

Altura (H) (m)

0 100 200 300 400 500 600

Area (m?)

Figura 46- Grafico da relacdo entre a area e eaaltas estacdes.

O grafico mostra que as alturas das estacdes sameamas e com areas bastante
aproximadas, com excecao da estacdo do Cachaod@srpisos) e de Mirandela (com dois

pisos e uma area cinco vezes superior as restastagdes). Como descreve a memoria
descritiva e justificativa do troco Foz-Tua a Mudata, dada a pequena importancia da
povoacao no percurso da linha, ndo houve necessikagrojetar estacdes para um grande
movimento de passageiros a excecao das de gramclegrComo na época existiam grandes
expetativas em termos de desenvolvimento agricatedestrial para o Cachéo, a estacao
serviu para escoamento dos produtos do complexastinal que funcionou durante anos

[Ferreira e Canotilho, 2006] sendo assim maior @j@stacao tipo. A estacdo de Mirandela,
por ser uma estacdo término do troco do caminhiefe-e por ter uma consideravel

densidade populacional, era também uma estacacatanp® desfasada por isso da tipologia

de estacéo tipo.

Assim sendo, fora as excec¢des, pode-se constaaxigte um padrdo comum de construcao
de estac6es no troco Foz Tua-Mirandela. As castitea$ da Estacao Tipo (Figura 47) séo:

- Pé direito: 3,7 m;

- Comprimento (alcados anterior e posterior): 12;3

- Largura (alcados laterais direito e esquerdd)nt,

- Cobertura de duas aguas em telha marselha;

- Largura das portas (trés): 1,2 m.
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Figura 47- Alcado Anterior e Alcado lateral diredta Estacéo Tipo.

Esta tipologia, segundo a memoaria descritiva eficativa, na altura da construcao do troco

Foz Tua-Mirandela era denominada de tipo de esded3 classe.

4.2.2 Apeadeiro Tipo

Para os apeadeiros também se estabeleceu umaorelsigd a area e a altura indicada na

Tabela 12, resultando no gréafico da Figura 48.

Tabela 12- Relagéo entre a area e a altura dodeipesa

_ Area (m°)
Apeadeiros ) Altura (H) (m)
Comprimento x Largura
Tralhariz 12,17x6,06 = 73,75 3,52
Castanheiro 4,62x6,6 = 30,49 3,64
Tralhao 4,84x6,1 = 29,52 3,7
Codecais 14,85x6,1 = 90,58 3,7
Ribeirinha 10x6,76 = 67,5 3,95

De referir também que as medidas referidas reanitale uma medicdo manual (uso de fita-

métrica), estando sujeitas a uma margem de erro.
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Figura 48- Grafico da relagdo entre a area e saalios apeadeiros.

Atendendo ao grafico, os apeadeiros tém uma a#temselhante, contudo apresentam uma
area mais varidvel mostrando dois tipos de cor@trude apeadeiros. Os apeadeiros de
Castanheiro e de Tralhdo sdo de éarea mais reduadalo a pouca importancia das
localidades onde estédo inseridas. Conforme os esmlacima referidos constata-se que
existem dois padrdes na construcao de apeadeirttegmFoz Tua-Mirandela, o Apeadeiro
Tipo 1 (Figura 49) e o Apeadeiro Tipo 2 (Figura.58 carateristicas da tipologia Apeadeiro
Tipo 1, que sédo semelhantes a estacdo em geomeisiam que uma porta foi substituida por
uma janela, séo:

- Pé direito: 3,7 m;

- Comprimento (alcados anterior e posterior): 12;3

- Largura (alcados laterais direito e esquerdd)nt,

- Cobertura de duas aguas em telha marselha;

- Largura das portas (duas): 1,2 m.
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Figura 49- Alcado Anterior e Alcado lateral direito Apeadeiro Tipo 1.

As carateristicas da tipologia Apeadeiro Tipo 2qmor area Sa0:

- Pé direito: 3,7 m;
- Comprimento (algcados anterior e posterior): 4,7 m
- Largura (alcados laterais direito e esquerdong,1

- Comprimento da porta (Unica): 1,2 m.

3,70

L 6,10 L

Figura 50- Alcado Anterior e Alcado lateral direito Apeadeiro Tipo 2.

4.2.3 Conclusao

Comparando a Estacdo Tipo e o Apeadeiro Tipo lraegm que sao iguais, sendo entéo
estabelecidas nas mesmas condicdes. No entansterexiluas carateristicas que distinguem
os dois tipos: as divisfes internas, que estaotreddas de modo diferente e no exterior o
facto de os apeadeiros nao terem via de resguandmao se fazer cruzamentos de comboios
nos apeadeiros. Também se fica com a nocdo deeqgeisesse transformar um apeadeiro

qguer do Tipo | ou do Tipo Il numa estacéo, devidaceescimento da procura do transporte
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ferroviario nessa zona, a obra estaria facilitad#i@ teria grandes custos pois os diversos
tipos apresentam carateristicas semelhantes.

Sugere-se para as estacdes e apeadeiros quecafdinfactos mesmo com a construcdo da
Barragem do Tua a sua preservacdo podendo torrmaumrselocal de turismo. Sera ainda
interessante um estudo ainda mais aprofundado dasdgs de granito de diversas

estereotomias nos apeadeiros, com recolha fotogrdéizendo a sua descri¢do e designacgao.

4.3 Analise da estabilidade das estacdes e apeadeiros

A andlise da estabilidade de antigos edificios ldenaria pode ser abordada através de um
processo rapido e simples por meio de indices, toe como base uma abordagem
simplificada geométrica para a selecdo imediataude grande numero de edificios,
reconhecendo que existe correlacdo entre as cassicts estruturais do edificio e a sua
vulnerabilidade [Lourenco e Roque, 2006]. Deveréséeem conta que com a aplicacdo dos
indices indicativos da seguranca de edificios, @pese obtém resultados qualitativos e
meramente indicativos, sendo a sua aplicacdo nadigulal para definir a vulnerabilidade
sismica. Sera ainda efetuada a analise dos ressilthml estudo dimensional das estacbes e
apeadeiros. Os métodos de analise simplificadaieadores (utilizados como um indicador
da estabilidade do edificio) correspondentes guarfaonsiderados séo:

- indice *Percentagem da area em planta das estacdes eisgade
- Indice 2-Raz&o entre a area efetiva e 0 peso;

- indice 3-Relacéo do esforco de corte basal.

Foram selecionados para amostra um total 11 emlifisiendo 7 estacdes e 4 apeadeiros. A
selecéo foi limitada devido a indisponibilidade ateeder a todas as plantas das estacfes e
apeadeiros, sendo apenas possivel considerar aguedaforam fornecidas pela REFER ou
através de visitas ao local daquelas que se easantrabertas. Os apeadeiros de S. Lourenco
e Latadas ndo sdo alvo de estudo. O primeiro paagaea construcdo € recente, de 2004, e
nao é constituido por parede de alvenaria antigaa wez que o antigo edificio foi
completamente destruido e depois, com a pressadaoofoi construida nova estrutura mas
completamente descaracterizada e sem os padroemngucédo antiga. O segundo porque

deixou de existir ha cerca de 10 anos com o alaggtoda estrada nacional 213. Na estacao
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de Mirandela, a altura varia consoante a sua fachma isso assumiu-se uma altura média de
9,3.

Nas tabelas seguintes, a primeira referente agdestgdTabela 13) e a segunda referente aos

apeadeiros (Tabela 14), mostram-se 0s exemplos@®helos e respetiva razao de esbeltez.

70



Ricardo Paulino

SO eom | g0 | L't €'z | €0's. | oyuuena

Oes.

-
i

7824,
&&‘Eﬁ Vel
7

ve'o/t | v2'o L'E L'ST L1'G6 | odLIqY

> o/ny,

€0 €0 L'e A 80°G. |epayunig

Tabela 13- Carateristicas e razdo de esbeltes

A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S

ev'o/T | ev'0 L't G.'8 8e'eg |elzn7 "e1s

71

z9)|agsa (w)(@) | Gw)
ap (W)(H) | osw | relolL
ordoag/ordens|] sejue|d ogzey TH | ey | udwo) | ealy |sagdels3




A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU GAO E LEVANTAMENTOS

Ricardo Paulino

6T°0/T |6T0| 826 vZ'6v | ¥'SGS |elspuelN | T
92'0/T |92'0 L'e TYT |2L'98 | seydald | CT
ev'olT |ev'o | TLL G/'.T |¥'L0T | oeydxed | 1T

72



Ricardo Paulino

A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S

Tabela 14- Carateristicas e razdo de esbeltezpdaslairos.
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4.3.1 indice 1-Percentagem da area em planta das estac@apeadeiros

Um bom indicador da estabilidade de uma constrdedalvenaria é o indicador percentagem
da area em planta do edificio [Lourenco e Roque6REste indicador € a raz&o entre a area
das paredes resistentes em cada direcao prine{pmaiisversal, coincidente com o alcado

principal das estacdes e apeadeiros, e Y long#l)dina area total dos edificios em planta. A

relacdo para as amostras das Estacdes e Apeagstihosalculada nas Tabela 15 e Tabela 16,

respetivamente:
Tabela 15- Percentagem da area em planta nas &staco
N.° Estacdes Percentagem da area em planta
Areatotal  Areatotal Area total
(m?) de parede de parede/
(Awx+Awy)  Areatotal
(m?) (v2) (%)
3 Sta. Luzia 53,38 11,45 215
6 Brunheda 75,03 14,50 19,3
8 Abreiro 95,77 17,66 18,4
10 Vilarinho 75,03 12,83 17,1
11 Cachéao 107,39 17,06 15,9
12 Frechas 86,72 17,02 19,8
14 Mirandela 555,43 65,39 11,8
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Tabela 16- Percentagem da area em planta nos Apeade

N.° Apeadeiros Percentagem da area em planta
Area total Areatotal de  Area total
(m?) parede de parede/
(Awc+Awy) (M) Area total
(v2) (%)
1 Tralhariz 73,75 13,1 17,8
2 Castanheiro 30,49 8 26,2
7 Codecais 90,59 17,2 18,9
9 Ribeirinha 67,50 11,7 17,3

As relacOes obtidas na Tabela 15 e Tabela 16 g@ristes ao minimamente exigido em
edificios de alvenaria segundo o Eurocddigo 8 (EfL8) recomenda valores até 5-6% para
estruturas regulares em cada direcao principaég¢aptam em todos valores superiores) e na
soma um minimo de 10-12%, que é o que se verilcaestudo realizado por Lourenco e
Roque (2006), também sédo recomendados os valatesdos na Figura 51 para o indice da
percentagem da area em planta. Nas Estacdes a paé¢dia percentagem da area em plénta
de 17,7% (num intervalo de 11 a 22%), enquantoApesadeiros o valor médio € de 20,1%
(num intervalo de 17 a 27%). Com estes resultadwsecp que quer as Estacfes quer os

Apeadeiros sdo estruturas robustas, ndo se coloesnadausa a sua estabilidade.

.25
8D redion X B Diresi
(.20 Dredion X & Direclion Y
= (.16
i
= (104
E‘%' .
I:Aw L T L
A B C L
Selsmic Zone

Figura 51- Valores indicativos para o indice litaa representa o valor recomendado).
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4.3.2 indice 2-Raz&o entre a area efetiva e o peso

Este indice esta associado a secc¢éo transversabtat do edificio, por unidade de peso. No
estudo realizado por Lourenco e Roque (2006), tsasmabaixo indicados na Figura 52 séo

os valores recomendados para o indice da razémaatea efetiva e o peso.

B Direction X ™ Direction Y

3.00 T

Index 2 [m2'MN]

200 T

1.00 T

0.00

A B C D
Saigmic Zona

Figura 52- Valores indicativos para o indice 2ifaa representa o valor recomendado).

Para o indice 2 e posteriormente para o indicezasdea avaliacdo das condi¢cdes de
seguranca para as direcdes principais (X trandyesacidente com o algado principal das
estacdes e apeadeiros, e Y longitudinal) mas apmapresentam os indices obtidos para
um unico caso. A escolha recaiu sobre a estacadidadela por ser a que maior area
possui e também foi a que obteve valor de percentagais baixo no indice 1. Niégura 53
encontra-se a planta da Estacao de Mirandela ieeg$eés principais.

Figura 53- Planta da Estacdo de Mirandela conseand@ecdes principais X e Y.
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Apresenta-se na Tabela 17 a analise do comportangobal do edificio no plano das
paredes para o indicg2), que apresenta valores adequados.

Tabela 17- Aplicaco do indice 2.

Estacdo = Awi (M9 | A, (M?) | G (MN) v2 (M%/MN)
de
Mirandela
Direcéo x 34,64 5,64
: 63,69 6,1397 10,32
Direcao y 28,75 4,68

4.3.3 indice 3-Relacédo do esforco de corte basal

O terceiro e ultimo indice fornece um valor de sagga relativamente a seguranca ao corte
da construcdo. Uma vez assumida que a coesaoléigeso (kko=0), 0v3,;€é independente
da altura do edificio, passando a ser calculadwédrda formula:

_ Vra,i

Awi
V3, /1[/5({f = /AW X tang /B

Este indice, tem em conta o coeficiefitgque considera a sismicidade da zona. Através do
estudo realizado por Lourenco e Roque (2006), séonmmendados os valores indicados na
Figura 54.

4.50
4.00 T—{DDirection X MDiraction Y
3.50
3.00
2.50
2.00
1.0

1.00 4
0.50 7
0.00 T

A B C D

Index 3

Seismic Zone

Figura 54- Valores indicativos para o indice 3itaa representa o valor recomendado).
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No indice 3, recorreu-se ao EC8 (NP EN 1998-1, Ppa6a a determinagéo do valor de pico
da aceleracéo do solo, PGA),(dependendo este do tipo de solo (S) e da acékerde
projeto do solo (ag). Segundo o EC8 (NP EN 1998010) prevé-se ainda a utilizacdo de
dois tipos de espetros de resposta, tipo (1) e(#poacdo sismica proxima e acdo sismica
afastada, respetivamente (Figura 55). Com os \&ladkcativos de ag (NP EN1998-1, 2010)
e o tipo de solo (NP EN 1998-1, 2010), procedea-determinacdo do indice 3 na Tabela 18
para os dois tipos de acdes. Tendo em conta quemée qualquer ensaio ao solo de onde se
desenvolvem os 11 casos, e nao existindo informagficdente sobre as suas carateristicas
foi considerado um solo do tipo A (Figura 56). Cooomsequéncia e de acordo com o EC8
(NP EN1998-1, 2010) o fator relativo ao solo (S)e21,0 para o tipo (1) e para o tipo (2).
Com base na Figura 55, de acordo com o Anexo Nalcentontram-se descritos os valores
para a aceleracdo do solo (ag). A Estacdo de Mitfandem como o resto dos casos em

estudo) é considerada zona 1.6 no tipo (1) e zdnadtipo (2).

Accdo sismica Tipo 1 Accao sismica Tipo 2
Zona Sismica agr (s”) Zona Sismica ag (m/s%)

1.1 2.5 2.1 2.5

1.2 2,0 2:2 2.0

L3 1.5 2.3 1.7

1.4 1.0 24 ,1,.\

L5 0.6 25 (os)

L6 ﬁ‘;ﬂ i = Zonas

NS

[SSINTS TN ISR SG IS
N s ) D

Accdo sismica Tipo 1

Accdo sismica Tipo 2

Figura 55- Valores indicativos de acordo com a atm®&ortugal Continental. Tipo (1) - Acdo sismica
préxima; Tipo (2) - Agdo sismica afastada [NP ENgE292010].

78



A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S Ricardo Paulino

Tpode g L) | Tc® | T ol ) s | B | T® | B
A (’TN 0.1 0.6 2.0 A (’Tﬂ 0.1 0.25 2.0
B N 0.1 0.6 2.0 B Nt 0.1 0.25 2.0
C 1.6 0.1 0.6 2.0 C 1.6 0.1 0.25 2.0
D 2.0 0.1 0.8 2.0 D 2,0 0.1 0.3 2.0
E 18 0.1 0.6 2.0 E 1.8 0.1 0.25 2.0
Tipo 1 Tipo 2

Figura 56- Parametros que descrevem o espetrsplesta elastica recomendada [EN 1998-1, 2010].

Tabela 18- Aplicac&o do indice 3.

Estacdo de A A
- N agmd) s S R
Mirandela | (m9) | (m°) °)
Tipo Tipo Tipo Tipo Tipo Tipo Tipo Tipo
Mm@ QO a0 3 o @
Direcao x | 33,64 6,188 2,707
63,39/ 0,35/ 0,8 10 1,0 0,036 0,082 22
Diregdoy 28,75 5,136 2,247

Mirandela apresenta um PGA de 0,036g para o signo(l) e um PGA de 0,082g para o
sismo tipo (2) de acordo com o Eurocddigo 8. Osreal recomendados para o indice 2 e
indice 3, segundo o estudo de Lourenco e Roqué)200 acordo com a direcdo e a zona de

sismicidade sao:

v2> 0,4 nfIMN
v3>1,0

De acordo com os indices obtidos, a Estacdo denbiBta apresenta maior resisténcia sismica
na direcdo x do que na direcéo y (correspondefdeheada Norte e Sul), tendo cumprido os
valores indicativos recomendados por Lourenco euB@g006). Pode-se entdo concluir que
pela aplicacdo destes métodos expeditos e singulds, a Estacdo de Mirandela cumpre as
condi¢des de seguranca para todos os indices easamslalirecdes. Nos restantes 10 casos de
estudo o processo € idéntico, os dados sdo os mesexcecdo dofe do A, garantindo

também as condi¢cdes de seguranca em ambas asedirecd
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De notar apenas que estes métodos simplificadomgpeaduzem valores indicativos do risco
sismico dos edificios, devendo ser encarados apmras um auxiliar indicativo, e nao

rigoroso.
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5. RESTANTES OCORRENCIAS ABRANGIDAS

5.1 Ocorréncias a submergir/desmontar

As ocorréncias visualizadas durante as visitasuafiels a regido sao um testemunho da
capacidade de adaptacao das populacdes locaidejoedo a aproveitar 0s recursos naturais
disponiveis da regido do vale do Tua, as foramtogindo a medida que a necessidade surgia
desde os tempos da Era Moderna. Salienta-se queaagzpouco humanizada e que o niumero
de ocorréncias afetadas pela construcdo da barrégefativamente reduzido. Ao longo dos

anos, estas ocorréncias foram sendo abandonadessproveitadas, chegando a maioria aos
dias de hoje em pleno estado de decadéncia. Coomstrucdo da Barragem do Tua estes
testemunhos arquitetonicos e etnologicos, devidoaapresenca na area de incidéncia direta
da infraestrutura impactante (Albufeira até a cbi+1 e Trabalhos preparatorios), serdo
demolidos ou ficardo submersos. Estas ocorrénbiangem casas (ex.: casas de moleiros a
beira rio), abrigos, fornos, azenhas e respetigasitaras de apoio (de nome “cardanhos”,

denominacéo local), moinhos, muros de suporte, quunte ferroviaria e a linha ferroviaria

entretanto encerrada.

As ocorréncias abrangidas, como ilustram as Fifdra Figura 58, estdo enumeradas de 1 a
56, desde as ocorréncias a jusante da barrageanUdtitna ocorréncia em area de incidéncia

direta do espelho de agua, respetivamente. As &@umas estdo também representadas por
cores diferentes consoante venham a ser demolidaslimersas, sendo que a cor castanha

corresponde a submerséo e a cor verde correspalaiaa@icao.

Para uma melhor visualizacdo e percecdo das oc@séna area de incidéncia direta foi
colocado na Figura 57 o mapeamento das casas igura B8 as restantes ocorréncias. Na
Tabela 19 as ocorréncias estao organizadas e daxadas por Tipologias.
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NPAL1TO

Cota 160

Ocorréncia a submergir

Ocorréncia a desmontar

HECONENEN

Linha ferrdoviaria do Tua

Barragem do Tua

Figura 57 — Mapeamento das ocorréncias abrangidaay).
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NPA1TO

Cota 160

Ocorréncia a submergir

Ocorréncia a desmontar

B ONE NN

Linha ferroviaria do Tua

Barragem do Tua

Figura 58 — Mapeamento das restantes ocorréncias.
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Tabela 19 — Ocorréncias abrangidas divididas pooldgias.

Tipologia N° de Ocorréncias Enumeracéo
Abrigo 5 2, 3,15, 28, 33
20, 34, 36, 41, 45,
Azenha e/ou Agude 11 46, 47, 50, 51, 54,
56
Cardanho/Palheiro 2 21,25

4,6,7,8,9, 10, 11,
12, 14, 17, 18, 19,

Casa 25 22, 23, 24, 29, 30,
31, 32, 38, 40, 43,
52,53, 55
Forno 6 5, 16, 22, 26, 27, 42
Linha de caminho- . 1
de-ferro/ sinalética
Moinho 3 29, 39, 44
Muro de suporte 1 13
Poco £ 37, 48, 49
Ponte Ferroviaria 1 35
58 (sendo que as
. ocorréncias 22 e 2¢€

abrangem dois tipos

de tipologias)

5.2 Selecdo de levantamento de ocorréncias com baseéaraa, estado de
conservacao e nivel de relevancia

Com o objetivo de selecionar quais as ocorrénaigssgriam um potencial alvo de estudo e
de ensaios posteriores no ambito dos trabalhos wsD ela Universidade do Minho,
procedeu-se a analise situ de trés parametros para cada uma das ocorréi@sasiés
parametros foram a area em planta, o estado dervag&o e a relevancia da construcao para

a regiao.
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Relativamente ao primeiro parametro considerouesaoclimiar minimo para integrar o
presente estudo, uma area de 1% sendo que somente as estruturas com &rea igual ou
superior a este valor foram selecionadas. Legend# nf — selecionadog 15 nf — néo

selecionado.

Em relacdo ao segundo parametro foram excluidax@séncias que se encontravam em
estado de ruina. Os estados de conservacdo dadesi como Bom, Degradacao ligeira e
Degradacdo acentuada foram incluidos. Legenda: oBi; lDL- degradacédo ligeira; DA-
degradacgdo acentuada; R- ruina.

Quanto ao ultimo parametro, tendo em conta aseréstitas do vale do Tua e o estilo de vida
da sua populacdo, considerou-se como apresentatel@mcia construtiva as azenhas, 0s
moinhos, as casas e os cardanhos/palheiros. Gzsfars abrigos e 0s pocos foram excluidos
por se considerar que apresentavam menor impactodinamizacdo desta regido
transmontana. Legenda: Sim- azenha, moinho, cagey de suporte e cardanho/palheiro;

N&o- forno, abrigo e poco.

Com base nos critérios descritos e na selecao aefetdoram obtidos os resultados

representados na Tabela 20:

Tabela 20 — Resultado da selecéo obtida.
Ocorréncias Area Estado de Relevancia

. Registo Fotografico X . _
selecionadas (m9) conservagdo Construtiva

>15 DL Sim
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6 >15 B Sim
10 >15 B Sim
12 >15 DL Sim
14 >15 B Sim
17 >15 B Sim
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43 >15 DA Sim
52 >15 DL Sim
54 >15 DL Sim
55 >15 DA Sim

No que concerne as ocorréncias que foram sele@snad processo de avaliacdo, era
obrigatério que cumprissem todos os trés parametrasnerados, sendo que o simples
incumprimento de um deles gerava eliminacdo auiomafemos o caso de estruturas de
elevada relevancia construtiva mas com estadomgeoeacdo em plena ruina. Temos ainda o
caso de estruturas com areas reduzidas e insemificelevancia, contudo bem conservadas.
Por fim salienta-se que se encontraram estrutarasaceas consideradas interessantes e com

razoavel relevancia construtiva, mas em estadaoida.rDe notar também que as ocorréncias
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1 e 35 nado entraram nesta selecdo uma vez quelsdmale caminho-de-ferro do Tua e a
ponte de Paradela, respetivamente.

5.3 Pormenorizacao das ocorréncias selecionadas

5.3.1 Diferenciacdo das ocorréncias a submergir/desmontar

As ocorréncias localizadas que se encontram enftA 170 m e o nivel 160 m serdo
demolidas; as ocorréncias que se encontram abaiaih 160 m ficardo submersas, com
excecdo de algumas que se situam em areas furcmaibra, estando assim condenadas a
demoligdo. Por fim as ocorréncias que se encontrgmsante da barragem serdo demolidas

pelo facto do seu espaco estar destinado aos iestalescritorios, acessos a obra e

escritorios. Estas ocorréncias encontram-se indgcad Tabela 21.

Tabela 21 — Diferenciac&o das ocorréncias abrasgida
Ocorréncias a desmontar

Situadas abaixo do Situadas a jusante da .
Ocorréncias a

Situadas entre as cotas nivel 160 m a barragem e afetadas _
submergir
170 m e 160 m montante da pela obra e suas
barragem partes funcionais
24, 38, 39, 43, 52, 54, 5! 6,12, 14 4 10, 17, 25, 29

Sao sete as ocorréncias a desmontar situadasasntatas 170 m e 160 m, das quais cinco
casas, um moinho e uma azenha; as ocorrénciasr®lies situadas abaixo do nivel 160 m a
montante da barragem sé&o trés casas; uma casaiéaaogorréncia a desmontar situada a
jusante do represamento e afetada pela obra eatas funcionais; por fim, sdo quatro as

ocorréncias a submergir, das quais trés casasoautanho/palheiro.

Segundo o Aproveitamento Hidroelétrico de Foz Té&lRT) - Fase POs-RECAPE:
Aditamento - Fev. 2011, as ocorréncias a desmgetao sujeitas a observacdo dos trabalhos
de demolicdo por um arqueodlogo, e as ocorréncggmergir, em funcédo do seu estado de
conservacgao e valor cultural, serdo alvo de av@iggor uma equipa multidisciplinar com

objetivo de aplicar medidas de conservacao.
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A Figura 59 representa a localizagdo, ao longorda ée incidéncia direta associada ao
represamento, das 15 ocorréncias selecionadagsgtarastudo.

NPA 17D

Cota 160

Rio Tua

Ocorréncia a submergir

QOcorréncia a desmontar

Linha ferrdviaria do Tua

Figura 59 — Mapeamento das ocorréncias selecionadas

5.3.2 Ficha de Ocorréncias

Na ficha de ocorréncias, ap6s visitas ao localmre mrurso ao RECAPE do A. H. Foz Tua,
encontram-se descritas a localizacéo especificajgiage ocorréncias selecionadas, as suas
caracteristicas, alcados e plantas em fotografe@meficheiros do programa Autocad, a
excecao das ocorréncias n° 12, 24, 39, 43, 52 end® vez que foi de todo impossivel fazer o
levantamentan situ dos alcados e plantas com os recursos a dispo&sas ocorréncias
estdo descritas recorrendo ao RECAPE do A. H. Ree Tomo exemplo, a Tabela 22,

apresenta a ficha da ocorréncia n® 29, encontraeds-outras catorze fichas no anexo B.
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Tabela 22- Ficha de ocorréncia.

FICHA DE OCORRENCIAS

OCORRENCIA N.° 29 Tipo de Ocorréncia: Ocorréncia a submergir

situada abaixo do nivel 160m

Localizacgac: Registo Fotografico:

NPALTD
Cota 160
Rio Tua

Deorréncia a submergir
Dcorréncia a desmontar

EOERCOEN

Linha ferréviaria do Tua

Figura 60- Planta com destaque
para a ocorréncia n.° 29.

Figura 63- Algado Oeste interior.
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Topdnimo (origem)

Castanheiro

Coordenadas | X 62102,08
Y 175084,2
Datum 73
Altitude 121 m
Localizacdo Distrito Braganca
Concelho | Carrazeda de
Ansides
Freguesia | Castanheiro do
Norte
Lugar Castanheiro
Tipologia Casa
Conservacao DA

Estatuto de protecéao

Sem protecao

Proprietario N&o determinado
Valor patrimonial Médio
Visibilidade para Médio

estruturas

Visibilidade para Nulo

artefactos

Posicao relativamente a
infraestrutura impactante

Area de Incidéncia
Direta

Designacéo da
infraestrutura impactante

Albufeira até a cota
170+1; Trabalhos n4d
albufeira

Avaliacdo de impacte

Submersao devido
ao enchimento da
albufeira

Acesso

A partir da aldeia de
Castanheiro do
Norte até ao
apeadeiro de
Castanheir

Figura 64- Alcado Sul interior.
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Descrigao:

Interior ocupado por vegetacao.

Casa de um moleiro de um so piso, com planta relangNao apresenta cobertura, que
aparentemente, seria de uma sO agua. Entrada act&ste. Construgdo em alvenaria

granitica, com diversas estereotomias e pedragulenes, razoavelmente aparelhadas.

Planta e Alcados:

o

Alcado Norte

306

255

953 L

Algado Norte

3,08

9,53

Alcado Sul
2 d m
3 E_ 3 o
3,46 1,15 1,18
579
Alcado Oest Alcado Este
" £ "
- 1| =
S| 1]
]
o'o [y]
| e _§
Planta

Fonte de Informacao:

RECAPE do A. H. Foz Tua; varias visitas locais.

93






A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S Ricardo Paulino

6. CONCLUSOES E PERSPETIVAS FUTURAS

Em qualquer estudo ou projeto de reabilitacdo denp@nio construido € essencial fazer-se
um levantamento fotografico e uma andlise das exdstitas do objeto de estudo (por
exemplo época de construcdo, materiais, ensaiagsmerizacdo no local, etc.). Sem esta
informacéo, corre-se o risco de intervencdes sarquatao funcional, seguranca inadequada
e/ou prejuizo economico. O levantamento do patrimda envolvente da linha ferroviaria do
Tua, mais precisamente no troco Tua-Mirandela, prdadeste trabalho, permite efetuar um

registo do existente facilitando assim futurosdthbs ou estudos.

Com a construcao da barragem do Tua (afluente dwdpoalgum do patriménio construido
caracteristico da zona transmontana ira desapamar a subida do nivel da agua,
representando por isso este trabalho uma oportlmidiaica de estudar e caraterizar as varias
tipologias de construcdo nesta zona transmontates @a sua demolicdo/submersdo. Este
trabalho insere-se no ambito de trabalhos em qekoUniversidade do Minho na Linha do
Tua, nomeadamente no seu patrimonio construidajoteem vista a valorizagcdo da
Engenharia do Tua e a utilizagdo das ocorrénciagsgresaios no local, que permitam melhor
conhecer as propriedades mecanicas e o comportandast estruturas tradicionais, com

enfoque no nordeste transmontano.

No decorrer deste trabalho deparei-me com algumiéta¢des, face ao tempo disponivel para
a realizacado do trabalho e as dificuldades de acss inUmeros imoveis a visitar. No que

respeita ao levantamento das ocorréncias, a diidel de chegar a certos locais devido a
topografia do terreno impossibilitou um levantarentais preciso e rigoroso de todas as
ocorréncias selecionadas. Um melhor registo fofmgrdambém poderia ter sido feito, mas

devido a escassez do tempo na parte final do braldai de todo impossivel voltar ao local.

Registo que das quinze ocorréncias selecionadasogdelas sdo constituidas em alvenaria
de pedra de granito e xisto, sendo uma com argan@ssbarro e as outras trés sem
argamassa; cinco apresentam alvenaria de pedraistie xodas sem argamassa; seis
apresentam paredes de alvenaria constituidas mba e granito, em que duas usam

argamassa de cimento. Em praticamente todas aocias, a alvenaria de pedra consiste
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em estereotomias irregulares, por vezes medianamaparelhadas e ndo apresentam

cobertura.

Também no levantamento fotografico e no levantamelais carateristicas das estacdes e
apeadeiros me senti limitado, salvo nos apeadeieo3ralhariz e de Castanheiro, por se
encontrarem fechados, sem visualizacdo para aantpodendo apenas descrever o material
da estrutura resistente dos edificios constituglaspparedes exteriores. Todas as estacdes e
apeadeiros sdo constituidos por alvenaria extdeqgredra coberta por reboco de cal, estando
as entradas emolduradas com ombreiras e lintetatetg. Os apeadeiros de Tralhariz e de
Castanheiro ndo possuem paredes interiores pancemtearem destruidas, podendo apenas
constatar que as lareiras se encontram adossafdasedes e que no apeadeiro de Tralhariz a
cobertura € constituida por asna materializadalippba em viga de betdo armado com
enchimento em alvenaria de tijolo e telhado de dgams com madres e ripado de suporte
das telhas em estrutura de madeira. As estacO@eadaros da linha do Tua tém uma
tipologia clara, podendo-se talvez afirmar que estantes edificios que se encontram

fechados possuem carateristicas semelhantes.

De referir que uma tipologia (de estacdes/apeagjeiemquadra-se muito melhor numa
gualquer regido do que estacdes e apeadeirosateastnias diferentes aumentando assim a
sua riqgueza de patrimonio construido e valor antdigrara a regido. Para a Linha do Tua
sugere-se, para estacOes e apeadeiros que irdoniaetos com a Barragem do Tua, a
preservacao destes. Deve proceder-se a um estuslapnafundado das paredes constituintes
de granito nos apeadeiros de diversas estereotoomasrecolha fotografica, fazendo a sua
descricdo e designacao, colocando quais os tiposstl¥eotomias observadas em cada
ocorréncia e recorrendo também a uma ficha dossdancontrados e enumerando-os para

possivel reparacéo futura.

Com a construcao da barragem na foz do Rio Tuangeqoiente previsibilidade de aumento
da procura do turismo fluvial a montante da mesmainha Ferroviaria do Tua tornar-se-a
provavelmenteper si (pelo enquadramento ambiental que atravessa) @leprantarmente
como ligacdo a Mirandela, num local de afluénciéstica ajudando o desenvolvimento desta
zona, abrindo novas portas econdmicas e sociassaar@gido transmontana, sendo por isso

importante a preservacao e reparacao do patrincomstruido.
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FICHA DE ESTACAO/APEADEIRO

Toponimo: CASTANHEIRO

Tipo de Ocorréncia: Ocorréncia a
submergir, situada abaixo do nivel 160

Localizacac: Registo Fotogréfico:

NPA1T0

Cota 160
Apeadeiro a submergir

Linha ferroviiria do Tua

Apeadeiro de Castanheiro, situado a 3,3 km ¢o
Apeadeiro de Tralhariz.

Alcado Norte.

Alcado Sul.
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Ricardo Paulino

A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU GAO E LEVANTAMENTOS

Numero

2

Topdnimo (origem)

Castanheiro

X 62127,57
Coordenadas
Y 175032,94
Datum 73
Altitude 147 m
Distrito Braganca
Carrazeda de
Localizacio Concelho Ansizes
; Frequesia Castanheiro do
g Norte
Lugar Castanheiro
Tipologia Apeadeiro
Conservacao DA

Estatuto de protecao

Sem protecao

Proprietéario REFER

Valor patrimonial Médio-Baixo
Visibilidade para Elevado

estruturas

Visibilidade para Nulo

artefactos

Posicdo relativamente & | Area de Incidéncis
infraestrutura impactante | Direta

Designacao da
infraestrutura impactante

Albufeira até a cotg
170+1;
preparatorios

Trabalhos

b

Avaliacao de impacte

Submersao devido
ao enchimento da
albufeira

Acesso

A partir de
Castanheiro do

Norte

Alcado Oeste.

Alcado Norte (interior), bastante

danificado.
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S Ricardo Paulino

Descrigao:

Apeadeiro da Linha Férrea do Tua, localizado atdmétro 7,6. Tem planta retangular com
4,6 m de comprimento e 6,6 m de largura. Coberkwastida de telha marselha em telhado de
duas aguas, com beiral saliente. Alvenaria de pemraerta por reboco de cal. Tem duas
entradas, atualmente encerradas com alvenaria,nonadcado Norte e outra no algcado Sul,
ambas molduradas com ombreiras e lintel de graSitdre as portas existem 6éculos com
moldura granitica, que poderdo servir de respinado@ interior encontra-se danificado,
observando-se ainda uma lareira, adossada a pateder Oeste, dotada de chaminé cpom
fumeiro de grelha dupla, visivel na cobertura dfi@d, na agua voltada a Sul. O teto interipor,
em tabique, esta muito danificado, apresentandacbarde grandes dimensdes que permjtem

ver o telhado. As paredes interiores e exterioseoaebocadas.

Planta e Algados:

152

3.05
364

305

| e lw] -

1.64 135

Alcado Norte Alcado Sul

6,60 8,60

165

525

3,70

Alcado Este Alcado Oeste
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Ricardo Paulino A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU GAO E LEVANTAMENTOS

._{>_;
=
P55 5
5,60 >
Planta

364

l_ ‘,040 ‘ 135 I 1,85 I

Corte 1-1

Fonte de Informacao:

RECAPE do A. H. Foz Tua; varias visitas locais.
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S Ricardo Paulino

FICHA DE ESTACAO/APEADEIRO

Top6nimo: SAO LOURENCO Tipo de Ocorréncia: A conser

L ocalizacac: Registo Fotogréfico:

NPAL1TO
Cota 160
Apeadeiro a conservar

Estagio a desmontar

EOEDEN

Linha ferroviaria do Tua

Apeadeiro de S&o Lourenco, situado a 2,2 km da Alcado Este.

Estacéo ferroviaria de Santa Luzia.

Alcado Norte.
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Ricardo Paulino A LINHA DO TUA : HISTORIA, CONSTRUCAO E LEVANTAMENTOS

Numero 4

Toponimo (origem) Séo Lourengo PR i
x -

Coordenadas
Y -

Altitude -

Distrito Braganca

Carrazeda de

o Concelho Ansides

Localizacdo

Freguesia | Pombal

Lugar Séo Lourengo
Tipologia Apeadeiro
Conservacio B (construido de

¢ novo em 2004)
~ ~ O apeadeiro visto a distant

Estatuto de protecéo Sem protegéo
Proprietario REFER
Valor patrimonial Baixo
Visibilidade para Elevado
estruturas
Visibilidade para Nulo
artefactos

Posicao relativamente & | Area de incidéncia
infraestrutura impactante | indireta

Designacéo da Albufeira até a cota
infraestrutura impactante | 170+1

Avaliacao de impacte A conservar

Acesso Por estrada
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S Ricardo Paulino

Descricao:

—

Apeadeiro da Linha Ferroviaria do Tua, localizadagaildmetro 15,6. Apresenta planta
retangular. Cobertura revestida de telha canuddedimdo de quatro aguas com bejral
saliente. Os alcados Oeste, Este e Sul apresemtianenirada cada. Aparenta bom estado

de conservacao.

Planta e Algados:

Né&o foi efetuado o levantamento dos algados eala@ois o edificio antigo foi destruido

e 0 atual, posteriormente construido, ndo consereabhuma das caracteristicas originais.

Fonte de Informacao:

RECAPE do A. H. Foz Tua; vérias visitas locais.
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Ricardo Paulino

A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU GAO E LEVANTAMENTOS

FICHA DE ESTACAO/APEADEIRO

Top6nimo: TRALHAO

Tipo de Ocorréncia: Ocorréncia
desmontar, situada entre os niv
170-160 m.

a

IS

Localizacac: Registo Fotogréfico:
NPA 17D
Cota 160
Apeadeiro a conservar
Alcado Oeste.
Apeadelro a desmoniar
Linha ferroviiria do Tua

Apeadeiro de Tralh&o, situado a 2,2 km do

Apeadeiro de S&o Lourenco.
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S

Ricardo Paulino

Numero 5
Topdnimo (origem) Tralhdo
X 64366,16
Coordenadas
Y 182335,01
Datum 73
Altitude 167 m
Distrito Braganca
Carrazeda de
Localizacao coneelho Ansides
Freguesia | Pinhal do Norte
Lugar Tralh&o
Tipologia Apeadeiro
Conservacao DL

Estatuto de protecao

Sem protecao

Proprietario N&o determinado
Valor patrimonial Baixo
Visibilidade para Elevado
estruturas

Visibilidade para Nulo

artefactos

Posicao relativamente a
infraestrutura impactante

Area de Incidéncia
Direta

Designacéo da
infraestrutura impactante

Albufeira até a cota
170+1; Trabalhos
com incidéncia na
albufeira

Avaliacao de impacte

Submersao devido
ao enchimento da
albufeira

Acesso

A partir de Pinhal do
Norte, por um
caminho em terra
batida que segue at¢
a linha e dai seguir
em direcdo a
Brunheda

174

Forno com boca voltada a Sul
Tem planta quadrangular (1,4 1

=)

de lado), sendo construido em

alvenaria de grauvaque.
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Ricardo Paulino A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU GAO E LEVANTAMENTOS

Descricao:

Apeadeiro da Linha Ferroviéria do Tua localizadoqadémetro 13,4. Planta retangular
com 4,8 m de largura e 6,1 m de comprimento, com pigos, sendo que o segurdo
corresponde a cobertura do edificio, em cimentlmeob O acesso a este piso é feito yma
escada em granito com corrimao ornamentado sup®tde. As duas janelas existentes
no edificio encontram-se fechadas com alvenati@ptao a entrada no algado Norte. No
alcado Oeste € visivel um alpendre, que acompanbhegara das paredes do edificio,
sustentado por duas vigas em madeira com 2 m denpidade. De salientar ainda atras
do edificio um forno, de planta quadrangular cofni,de lado, construido em alvengria

com diferentes estereotomias, cobertura de duasagboca voltada a Sul.

Planta e Algados:

/— Cobertura de telha ‘&3_.
/ L o
,/ | A B | —
Ij—[‘r | | = B
4384 0,85 085942 133 ‘ 134 ‘ 133 43
Algado Oeste Algado Este
v 3]
7
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P
// //
g i
i = s
" "
FE
1%
fad 15 o) e | L 205 ‘ 6,10 L
Algado Norte Alcado Sul
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S Ricardo Paulino
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Cobertura

Fonte de Informacéo:

RECAPE do A. H. Foz Tua; vérias visitas locais.
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Ricardo Paulino A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU CAO E LEVANTAMENTOS

FICHA DE ESTACAO/APEADEIRO

Topoénimo: BRUNHEDA Tipo de Ocorréncia: A conservar.

Localizacgac: Registo Fotogréfico:

NPA 170

Cota 160

Estacdo a conservar

Apeadeiro a desmontar

Linha ferroviaria do Tua

Estacao ferroviaria de Brunheda, situada a 3,4

do Apeadeiro de Tralh&o.

Alcado Sul.
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGCAO E LEVANTAMENTO S

Ricardo Paulino

NUmero 6
Toponimo (origem) Brunheda

X 64957,25
Coordenadas

Y 184695,59
Datum 73
Altitude 170 m

Distrito Braganca

Carrazeda de
o Concelho Ansides

Localizacdo

Freguesia | Pinhal do Norte

Lugar Brunheda
Tipologia Estacao ferroviaria
Conservacao B

Estatuto de protecao

Sem protecao

Proprietario REFER
Valor patrimonial Médio-Baixo
Visibilidade para Elevado
estruturas

Visibilidade para Nulo
artefactos

Posicao relativamente a
infraestrutura impactante

Area de incidéncia
indireta

Designacéo da
infraestrutura impactante

Albufeira até a cota
170+1

Avaliacao de impacte

A conservar

Acesso

A partir da EM 314

Alcado Este (interior).
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Ricardo Paulino A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU GAO E LEVANTAMENTOS

Descrigao:

Estacdo ferroviaria da Linha do Tua, localizado quolometro 21,2. Tem planta
retangular com 12,3 m de comprimento e 6,1 m dputar Cobertura revestida de telha

marselha em telhado de duas aguas, com beirahtgali® alcado Este apresenta trés
portas e o Oeste apresenta duas portas e uma. j@setastantes alcados apresentam um
pequeno 6culo com moldura granitica, provavelmetiigado no arejamento do edificip.
Na cobertura encontra-se uma chaminé com fumeirgrelea dupla, na agua voltada a

Este. De salientar ainda um edificio destinadaoveaaenamento de carga.

Planta e Algados:

=

OTT

Alcado Oeste

%

S0's

Alcado Norte Alcado Sul
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S Ricardo Paulino

140

Cobertura

Fonte de Informacéo:

RECAPE do A. H. Foz Tua; varias visitas locais.
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Ricardo Paulino

A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU CAO E LEVANTAMENTOS

FICHA DE ESTACAO/APEADEIRO

Topoénimo: CODECAIS

Tipo de Ocorréncia: A conserv

ar.

Localizacac:

Registo Fotogréfico:

NPA 170

Cota 160

Apeadeiro a conservar
Linha ferrovidria do Tus

Apeadeiro de Codegais, situado a 3,9 km da Est

ferroviaria de Brunheda.

W

Alcado Norte.

Algado Sul.

CODECAIS

If

Algado Oeste.
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S

Ricardo Paulino

NUmero 7
Toponimo (origem) Codecais

X -
Coordenadas

Y -
Altitude -

Distrito Braganca

Carrazeda de
o Concelho Ansides

Localizacao

Freguesia | Pereiros

Lugar Codecais
Tipologia Apeadeiro
Conservacao B

Estatuto de protecao

Sem protecao

Proprietario REFER
Valor patrimonial Médio-Baixo
Visibilidade para Elevado
estruturas

Visibilidade para Nulo
artefactos

Posicao relativamente a
infraestrutura impactante

Area de incidéncia
indireta

Designacao da
infraestrutura impactante

Albufeira até a cota
170+1

Avaliacao de impacte

A conservar

Acesso

Por caminho em
terra batida a partir
de Codcais

Algado Este.

Vista sobre a linha ferroviaria qu

passa junto ao Apeadeiro.

e
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Ricardo Paulino A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU GAO E LEVANTAMENTOS

Descricao:

Apeadeiro da Linha ferroviaria do Tua, localizadm guilometro 25,1. Tem planta
retangular com 14,85 m de comprimento e 6,1 m wita. Cobertura revestida de telha
marselha em telhado de duas aguas, com beirahtgali®lvenaria de pedra, coberta por
reboco de cal. O alcado Norte apresenta duas esfrad alcado Sul apresenta trés
entradas e o alcado Oeste apresenta uma entrada @penas a do lado esquerdo| do
alcado ndo se encontra encerrada com alvenaridcadoaEste apresenta no topo um

6culo com moldura granitica, provavelmente utilzad arejamento do edificio.

Planta e Al¢ados:

ooy |
T | 1Y) R
Alcado Norte Alcado Sul
— A
N
© Yy | AN
| w [ |7
I | —
Alcado Est Algado Oeste
&
i
L |
Cobertura
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S Ricardo Paulino

Fonte de Informacéo:

Varias visitas locais.
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Ricardo Paulino A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU CAO E LEVANTAMENTOS

FICHA DE ESTACAO/APEADEIRO

Toponimo: ABREIRO Tipo de Ocorréncia: A conservar.

Localizacgac: Registo Fotogréfico:

Estacéo ferroviaria de Abreiro, situada a 4,2 km
Apeadeiro de Codecais.

Alcado Norte.

Estacdo de Abreiro com armazem

de carga em estado de ruina.
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S

Ricardo Paulino

NUmero 8
Topdnimo (origem) Abreiro

X -
Coordenadas

Y -
Altitude -

Distrito Braganca

Concelho | Mirandela
Localizacdo

Freguesia | Abreiro

Lugar Abreiro
Tipologia Estacéo ferroviaria
Conservacao B

Estatuto de protecao

Sem protecao

Proprietario REFER
Valor patrimonial Médio
Visibilidade para Elevado
estruturas

Visibilidade para Nulo
artefactos

Posicao relativamente a
infraestrutura impactante

Area de incidéncia
indireta

Designacéo da
infraestrutura impactante

Albufeira até a cota
170+1

Avaliacao de impacte

A conservar

Acesso

A partir da EM 314

Alcado Sul.
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Ricardo Paulino A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU GAO E LEVANTAMENTOS

Descricao:

reboco de calOs alcados Este e Oeste apresentam trés entraddsraas com

se encerrada com alvenaria. Na fachada Oeste eagksteas portas laterais tambén

fumeiro de grelha dupla, na agua voltada Oeste.

Planta e Alcados:

T
: i
b odh e |

|
™

200

| Low | we | 1
Algcado Oeste Alcado Este
'ﬁH 111
/\“\_ /‘f” n\\\
7 N e N

3,70

| | oo | an | e |

Alcado Norte Alcado Sul
| |
" prrd
EN 7
\\{\\ i /'-/"
4 > & D
7 . N I
R
& R
Cobeture

Estacdo da Linha Ferroviaria do Tua, localizado gaiidmetro 29,3. Tem planta
retangular com 15,7 m de comprimento e 6,1 m dgutarCobertura revestida de telha
marselha em telhado de quatro a4guas, com beirahsallvenaria de pedra, coberta por

ombreiras e lintel em granito, e o alcado Sul apresduas entradas, uma delas encontra-

se

encontram encerradas com alvenahNg& cobertura encontra-se duas chaminés, [com
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S Ricardo Paulino

Fonte de Informacéo:

Varias visitas locais.
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Ricardo Paulino A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU CAO E LEVANTAMENTOS

FICHA DE ESTACAO/APEADEIRO

Toponimo: RIBEIRINHA Tipo de Ocorréncia: A conserve

Localizacgac: Registo Fotogréfico:

RIBEIRINHA

Apeadeiro de Ribeirinha, situado a 4,6 km da|

Estacéo ferroviaria de Abreiro.

Alcado Norte.
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S

Ricardo Paulino

NUmero 9
Toponimo (origem) Ribeirinha
X -
Coordenadas
Y -
Altitude -
Distrito Braganca
Concelho | Vila-Flor
Localizacao
Freguesia | Vilas Boas
Lugar Ribeirinhas
Tipologia Apeadeiro
Conservagéo B
Estatuto de protecao -
Proprietéario REFER
Valor patrimonial Médio
Visibilidade para Elevado
estruturas
Visibilidade para Nulo
artefactos

Posicéo relativamente a
infraestrutura impactante

Area de incidéncia
indireta

Designacao da
infraestrutura impactante

Albufeira até a cota
170+1

Avaliacao de impacte

A conservar

AcCesso

Através de estrada
de paralelos

Algado Sul.
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Ricardo Paulino A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU GAO E LEVANTAMENTOS

Descrigao:

Apeadeiro da Linha Ferroviaria do Tua, localizado quilometro 33,9. Tem planta
retangular com 10,9 m de comprimento e 6,7 m dputar Cobertura revestida de telha
marselha em telhado de duas aguas, com beirahtgaliglvenaria de pedra, coberta por
reboco de cal. Os algcados Este e Oeste apresentam ehtradas molduradas com
ombreiras e lintel em granito e o alcado Norte uemérada. Os restantes algcados
apresentam no topo um oOculo com moldura granifcayavelmente utilizado np
arejamento do edificio. O interior do compartimeatessivel, esta em bom estadg de
conservacao, estando inacessivel o volume Sul devigstar ocupada para habitacdo de
esposa de antigo funcionario da CP. Na coberturandra-se uma chaminé com fumejro

de grelha dupla, na agua voltada a Oeste.

Planta e Alcados:

;
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Alcado Oeste Algado Este
, 188 ‘
_—
[T IT 1T ]
P A\\ T
N\
./’f//; L R @
=
| |
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Alcado Norte Algado Sul
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S

Ricardo Paulino

11 58

Cobertur:

Fonte de Informacéo:

Varias visitas locais.
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Ricardo Paulino A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU CAO E LEVANTAMENTOS

FICHA DE ESTACAO/APEADEIRO

Topoénimo: VILARINHO Tipo de Ocorréncia: A conservar

Localizacgac: Registo Fotogréfico:

Alcado Norte.

Estacéo ferroviaria de Vilarinho, situada a 3,9dan
Apeadeiro de Ribeirinha. Alcado Sul.

Algado Oeste.
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S

Ricardo Paulino

Namero 10
Toponimo (origem) Vilarinho
X -
Coordenadas
Y -
Altitude -
Distrito Braganca
Concelho | Mirandela
Localizacao
¢ Frequesia Vilarinho das
9 Azenhas
Lugar Vilarinho das
9 Azenhas
Tipologia Estacéo ferroviaria
Conservagédo B

Estatuto de protecao

Sem protecao

Proprietario REFER
Valor patrimonial Méedio
Visibilidade para Elevado
estruturas

Visibilidade para Nulo
artefactos

Posicéo relativamente a
infraestrutura impactante

Area de incidéncia
indireta

Designacao da
infraestrutura impactante

Albufeira até a cota
170+1

Avaliacao de impacte

A conservar

Acesso

Através da EM 604

F Nk
1‘ L

VILARINHO

Algado Este.
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Ricardo Paulino A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU GAO E LEVANTAMENTOS

Descricao:

Estacdo da Linha Ferrovidria do Tua, localizado qailémetro 37,8. Tem planta

retangular com 12,3 m de comprimento e 6,1 m dgutar Cobertura revestida de te

ha

marselha em telhado de duas aguas, com beirahtgaliglvenaria de pedra, coberta por

reboco de cal. O alcado Norte apresenta uma enmatthuirada com ombreira e lintel €

granito e o Oeste apresenta duas entradas molducadaombreiras e lintel em granit

encontrando-se encerrada a do lado direito cormatige O interior do compartimento

m

o,

acessivel, estd em bom estado de conservacaodestatessivel o volume Este. Na

cobertura encontra-se uma chaminé com fumeiro eleagdupla, na agua voltada a S

De salientar ainda um edificio destinado a armanento de carga.

Planta e Algados:

8 ﬁ
- \ r \H[’ _
bl vio | vse | oo | v | awe [] o ddm bl v dpse b L e ] o |
Alcado Norte Alcado Sul

N
g ) AN
| | N e o ]
Alcado Este Alcado Oeste

ul.
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S Ricardo Paulino

Cobertura

Fonte de Informacao:

Varias visitas locais.
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Ricardo Paulino

A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU GAO E LEVANTAMENTOS

FICHA DE ESTACAO/APEADEIRO

Top6nimo: CACHAO

Tipo de Ocorréncia: A conservar.

Localizacac:

Registo Fotografico:

Estacéo ferroviaria de Cachao, situada a 4,1 knj
Estacéo ferroviaria de Vilarinho.

Algado Este.

Algado Oeste.

Alcado Norte.
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S

Ricardo Paulino

Numero 11
Toponimo (origem) Cachéao
X -
Coordenadas
Y -
Altitude -
Distrito Braganca
Concelho | Mirandela
Localizacao
Freguesia | Frechas
Lugar Cachéo
Tipologia Estacéo ferroviaria
Conservacéo B

Estatuto de protecao

Sem protecao

Proprietario REFER
Valor patrimonial Médio-Baixo
Visibilidade para Elevado
estruturas

Visibilidade para Nulo
artefactos

Posicéo relativamente a
infraestrutura impactante

Area de incidéncia
indireta

Designacao da
infraestrutura impactante

Albufeira até a cota
170+1

Avaliacao de impacte

A conservar

Acesso

Através da EN 213

Algado Sul.
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Ricardo Paulino A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU GAO E LEVANTAMENTOS

Descricéo:

Estacdo da Linha Ferroviaria do Tua, localizado qaiidmetro 41,9. Tem planta
retangular com 17,75 m de comprimento e 6,1 mdgita. Cobertura revestida de telha
marselha em telhado de duas aguas, com beirahtgaliglvenaria de pedra, coberta por
reboco de cal. Os algcados Este, Oeste e Norteempa®s quatro, trés e duas entradas
molduradas com ombreiras e lintel em granito, rdg@ente. Encontram-se encerradas
com alvenaria as trés entradas da estrutura paihdip alcado Este, as duas do alcado
Norte e duas do algado Oeste. Os restantes algadestrutura principal apresentam|no
topo um 6culo com moldura granitica, provavelmenilezado no arejamento do edificip.
Na cobertura encontra-se duas chaminés com fundeirgrelha dupla, uma na agua
voltada a Este e outra a Oeste. De salientar aimdedificio destinado a armazenamento

de carga.

Planta e Alcados:
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Alcado Norte Alcado Sul
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S Ricardo Paulino

B—=
L

Cobertura

Fonte de Informacéo:

Vérias visitas locais.
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Ricardo Paulino A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU GAO E LEVANTAMENTOS

FICHA DE ESTACAO/APEADEIRO

Toponimo: FRECHAS Tipo de Ocorréncia: A conservar

Localizacgac: Registo Fotografico:

Alcado Oeste.

Estacéo ferroviaria de Frechas, situada a 3,1 km

Estacéo ferroviaria de Cachao.

Alcado Norte.
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S

Ricardo Paulino

NuUmero 12
Topoénimo (origem) Frechas
X -
Coordenadas
Y -
Altitude -
Distrito Braganca
Concelho | Mirandela
Localizacao
Freguesia | Frechas
Lugar Frechas
Tipologia Estacao ferroviaria
Conservagédo B

Estatuto de protecao

Sem protecao

Proprietario REFER
Valor patrimonial Médio-Baixo
Visibilidade para Elevado
estruturas

Visibilidade para Nulo
artefactos

Posicao relativamente a
infraestrutura impactante

Area de incidéncia
indireta

Designacao da
infraestrutura impactante

Albufeira até a cota
170+1

Avaliacao de impacte

A conservar

AcCesso

Através da EN 213

Alcado Sul.
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Ricardo Paulino A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU GAO E LEVANTAMENTOS

Descricéo:

Estacdo da Linha Ferroviaria do Tua, localizadg@atbmetro 45. Tem planta retangular
com 10 m de comprimento e 6,1 m de largura. Cotzeravestida de telha marselha gm
telhado de duas aguas, com beiral saliente. Aleedarpedra, coberta por reboco de cal.
O alcado Este apresenta duas entradas moldurada®mobreiras e lintel em granitp,
encontrando-se uma delas encerrada com alvenarialc&lo Norte apresenta uma

entrada e o alcado Sul duas entradas, estandésasniterradas com alvenaria. O algado
Oeste apresenta uma porta, também ela revestidmbieira e lintel em granito. O topo
do algcado Sul apresenta um Oculo com moldura dgeaniprovavelmente utilizado no
arejamento do edificio. O interior do compartimeatessivel, esta em bom estadg de
conservacao, estando inacessivel o volume Sul.oNartra encontra-se uma chamjné

com fumeiro de grelha dupla, na agua voltada a Este

Planta e Alcados:
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO

Ricardo Paulino

L

=

St |
[

Cobertur:

Fonte de Informacgéo:

Vérias visitas locais.
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Ricardo Paulino A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU GAO E LEVANTAMENTOS

FICHA DE ESTACAO/APEADEIRO

Toponimo: LATADAS

Tipo de Ocorréncia: Inexistentg

\174

Localizacac:

Registo Fotografico:

Antigo apeadeiro de Latadas, situado a 3,5 km
Estacao ferroviaria de Frechas.

Zona local do antigo apeadeiro

Latadas.

da
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S

Ricardo Paulino

Numero 13
Toponimo (origem) Latadas
X -
Coordenadas
Y -
Altitude -
Distrito Braganca
Concelho | Mirandela
Localizacao
Freguesia | Mirandela
Lugar Latadas
Tipologia Apeadeiro
Conservagédo -

Estatuto de protecao

Proprietéario

Valor patrimonial

Visibilidade para
estruturas

Visibilidade para
artefactos

Posicéo relativamente a
infraestrutura impactante

Area de incidéncia
indireta

Designacao da
infraestrutura impactante

Avaliacao de impacte

Acesso

Através da EN 213
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Ricardo Paulino A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU GAO E LEVANTAMENTOS

Apeadeiro inexistente.

Apeadeiro inexistente.

Visita ao local.
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S Ricardo Paulino

FICHA DE ESTACAO/APEADEIRO

Topoénimo: MIRANDELA Tipo de Ocorréncia: A conservar

Localizacgac: Registo Fotogréfico:

Estacéo ferroviaria de Mirandela, situada a 5,6 km

do Apeadeiro de Latadas.

Algcado Oeste.
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Ricardo Paulino

A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU GAO E LEVANTAMENTOS

Numero 14
Toponimo (origem) Mirandela
X -
Coordenadas
Y -
Altitude -
Distrito Braganca
Concelho | Mirandela
Localizacao
Freguesia | Mirandela
Lugar Mirandela
Tipologia Estacéo ferroviaria
Conservacéo DL

Estatuto de protecao

Sem protecao

Proprietéario

REFER

Valor patrimonial

Médio-Elevado

Visibilidade para

Elevado
estruturas
Visibilidade para Nulo
artefactos

Posicao relativamente a
infraestrutura impactante

Area de incidéncia
indireta

Designacao da
infraestrutura impactante

Albufeira até a cota
170+1

Avaliacao de impacte

A conservar

AcCesso

Através da EN 213

i 1 EMIRANDELA

Alcado Este.
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S Ricardo Paulino

Descricao:

Estacdo da Linha Ferroviaria do Tua, localizado qaiidmetro 54,1. Tem planta
retangular com 49,24 m de comprimento e 11,28 mladgura. Varias coberturas
revestidas de telha marselha em telhado de duas,agom beiral saliente. Alvenaria de
pedra, coberta por reboco de cal. Os alcados Mo8el apresentam treze entradas ¢ada
uma, molduradas com ombreiras e lintel em gra@i®alcados Este e oeste apresentam
uma entrada cada. O interior do compartimento, s&€igpodendo ver na totalidade,

apresenta degradacéo ligeira. Na cobertura dasneixtades do alcado Norte encontrg

se
uma chaminé com fumeiro de grelha dupla, numa midiede na agua voltada Este € na
outra extremidade na agua voltada a Oeste. No @l§atl no primeiro piso apresenta

umas partes com chapa como revestimento exterior.
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Ricardo Paulino A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU GAO E LEVANTAMENTOS

- E HL
 F | EHR

r
L
—
—
El
f—

Alcado Este Alcado Oeste

Fonte de Informacéo:

Varias visitas locais.
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S Ricardo Paulino

ANEXO B
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Ricardo Paulino

A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU GAO E LEVANTAMENTOS

a)

Ocorréncias
abrangidas

11

13

15

17

19

21

23

25

27

29

Area (m?)

DA

Estado de
conservagao

DL

DA

DA

DA

Relevancia
construtiva

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Resultado da
selecao

NS

NS

NS

NS

NS

NS

NS

NS

NS

NS

NS

NS
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S Ricardo Paulino

31 >15 R Sim NS

33 <15 DL N&o NS

36 <15 R Sim NS

38 >15 DA Sim S

40 <15 B Sim NS

I ‘
2

44 - R Sim NS

46 >15 R Sim NS

Sim NS

DL Sim S

a1
o
A

[6)]
N
IV
=
(6]

(6]
S
A\
'—\
(6]

DL Sim S

56 Sim NS

Nota: NS- ndo selecionado; S-selecionado.

V
=
(6]
Py
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Ricardo Paulino A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU CAO E LEVANTAMENTOS

FICHA DE OCORRENCIAS

OCORRENCIAN.2 4 situada a jusante do represamento; afeta

Tipo de Ocorréncia: Ocorréncia a desmont

pela obra e suas partes funcionais.

ar,

da

Localizacac: Registo Fotogréfico:
NPA170 )
B - .,
[ | S
Cota 160 g ,—4:;"
Rio Tua |:|
Ocorréncia a submergir .
Ocorréncia a desmontar
Linha ferréviariadoTus I

Planta da Barragem do Tua

Planta com destaque

para a ocorréncia n.° 4.

Alcado Norte.
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S

Ricardo Pal

ulino

Topdnimo (origem) Rio Tua

X 59226,78
Coordenadas

Y 172129,12
Datum 73
Altitude 140 m

Distrito Vila Real

Concelho | Alijo
Localizacao

Frequesia Sao Mamede de

9 Ribatua

Lugar Rio Tua
Tipologia Casa
Conservacéo DL

Estatuto de protecao

Sem protecao

Proprietario

Desconhecido

Valor patrimonial

Médio

Visibilidade para
estruturas

Médio-Elevado

Visibilidade para
artefactos

Baixo

Posicao relativamente a
infraestrutura impactante

Area de incidéncia
direta

Designacao da
infraestrutura impactante

Central; galerias em
carga/circuito
hidraulico

Avaliacao de impacte

Nao identificada

AcCesso

A partir da EN 212

junto a Ponte Edg3

=

Construcéo em alvenaria de granitg
de xisto, assente com argamassa

barro.

de
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Ricardo Paulino A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU GAO E LEVANTAMENTOS

Descrigao:

Casa de um so piso, com planta retangular. Na@sapta cobertura que seria de uma soO
agua. Entrada voltada a Este. Construcdo em alaed@rgranito e de xisto, com diversas
estereotomias e pedras irregulares, razoavelmeateelbadas, assente com argamassa de
barro. Parede interior Este com argamassa de m@egdd. Interior ocupado por vegetacgaaq.

Planta e Alcados:

7,00

0,50
N

0,50

3,00
300

Alcado Norte Alcado Sul
8,00 §
N BN
1,20 3,40
Alcado Oeste Alcado Este
: BE
Planta
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S Ricardo Paulino

Fonte de Informacéo:

RECAPE do A. H. Foz Tua; vérias visitas locais.
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Ricardo Paulino

A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU CAO E LEVANTAMENTOS

FICHA DE OCORRENCIAS

Tipo de Ocorréncia: Ocorréncia a

OCORRENCIA N.°6 desmontar, situada abaixo do nivel 160 n

montante da barragem.

Localizacgac: Registo Fotogréfico:
Lo
)

Py
NPA 170 il &
Cota 160 . !
Rjo Tua &= > o

~J 2 Alcado Este.
Ocorréncia a submergir [ | //}A
Ocorréncia a desmontar
Linha ferrdviaria do Tua

Alcado Norte.

Planta com destaque

para a ocorréncia n.° 6.

158



A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S

Ricardo Paulino

Topdnimo (origem) Barca

X 59685,05
Coordenadas

Y 173292,98
Datum 73
Altitude 137 m

Distrito Vila Real

Concelho | Alijo
Localizagao Erequesia S&o0 Mamede de

9 Ribatua

Lugar Barca
Tipologia Casa
Conservacao B

Estatuto de protecéo

Sem protecao

Proprietéario

Nao determinado

Valor patrimonial

Médio

Visibilidade para
estruturas

Médio-Elevado

Visibilidade para
artefactos

Baixo

Posigéo relativamente a
infraestrutura impactante

Area de incidéncia
direta

Designacao da
infraestrutura impactante

Instalacdes de
britagem

Avaliacdo de impacte

N&o identificada (as
opcdes que forem
tomadas na fase
anterior determinam
0 impacte que pode
ocorrer nesta fase)

Acesso

A partir da EN 212,
proximo do Km 50,
prosseguindo por un
caminho em terra
batida em direcdo aq
ro Tue

Construgao de alvenaria de ped
seca, em Xxisto e granito,

implantada num socalco.
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Ricardo Paulino A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU GAO E LEVANTAMENTOS

Descricao:

Casa de arquitetura vernacular de um so piso canigletangular. Apresenta cobertura
em telha marselha de uma s6 agua voltada a Ests Butradas voltadas a Norte.

Construcdo em alvenaria granitica regular com aagaede cimento.

Planta e Alcados:

05'€
3,50

2,30

1,05 | 1,00 1,00 1,30 5.00
Algado Norte Alcado Sul
£ | Linha Térea —
,,,,,, - - - _ - - - _—__-—_—_—_—_——_1 =
I, 360 Utgb 3,60 &;b
Alcado Oeste
Alcado Este
2 v
Cobertura
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S Ricardo Paulino

Fonte de Informacgéo:

RECAPE do A. H. Foz Tua; vérias visitas locais.
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Ricardo Paulino

A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU CAO E LEVANTAMENTOS

FICHA DE OCORRENCIAS

OCORRENCIA N.° 10

Tipo de Ocorréncia: Ocorréncia a submer
situada abaixo do nivel 160 m.

Localizacac:

Registo Fotografico:

NPALTO
Cota 160

Rio Tua

Ocorréncia a submergir

Dcorréncia a desmontar

Linha ferrdviaria do Tua

e e

. RS e

Alcado Oeste.

Alcado Este (interior).

Planta com destaque

para a ocorréncia n.° 10.
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S

Ricardo Paulino

Toponimo (origem)

Quinta da Ribeira

X 59895,61
Coordenadas

Y 173495,82
Datum 73
Altitude 163 m

Distrito Braganca

Carrazeda de
Localizacio Concelho Ansides
; Frequesia Castanheiro do
g Norte

Lugar Quinta da Ribeira
Tipologia Casa
Conservagao B

Estatuto de protecéo

Sem protecao

Proprietéario

Nao determinado

Valor patrimonial

Médio-Elevado

Visibilidade para

Elevado
estruturas
Visibilidade para .
Baixo
artefactos

Posicao relativamente a
infraestrutura impactante

Area de incidéncia
direta

Designacao da
infraestrutura impactante

Albufeira até a cota
170+1; Trabalhos ng
albufeira

Avaliacdo de impacte

Submerséo devido
ao enchimento da
albufeira

Acesso

A partir da Quinta da
Ribeira, seguido o
acesso que desce a
linha férrea e dai
seguir para jusar
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Ricardo Paulino A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU GAO E LEVANTAMENTOS

Descricao:

Casa de um s0 piso, com planta retangular. Nasemie cobertura que seria um telhado
de duas aguas. Entrada voltada a Poente. Consteutabvenaria de xisto, com diversas

estereotomias e pedras irregulares, bem aparellsstasargamassa a servir de uniao.

Planta e Alcados:

2,50 2,50
Alcado Norte Algcado Sul

- /\ /\ —

2,30
2,30
3,00

7.00 2,10

Alcado Oeste Algado Este

i

AU'e

Planta

Fonte de Informacéo:

RECAPE do A. H. Foz Tua; varias visitas locais.
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGCAO E LEVANTAMENTO S

Ricardo Paulino

FICHA DE OCORRENCIAS

OCORRENCIA N.° 12

Tipo de Ocorréncia: Ocorréncia a

montante da barragem.

desmontar, situada abaixo do nivel 160 m a

Localizacac:

Registo Fotografico:

NPA1TO
Cota 160

Rio Tua

Ocorréncia a submergir
Dcorréncia a desmontar

Linha ferrdviaria do Tua

Planta com destaque

para a ocorréncia n.° 12.

Alcado Norte.
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Ricardo Paulino

A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU GAO E LEVANTAMENTOS

Toponimo (origem) Barca
X 59680.32
Coordenadas
Y 173471.96
Datum 73
Altitude 100 m
Distrito Vila Real
Concelho | Alijo
Localizaca
ocallzagao Frequesia S&o Mamede de
9 Ribatua
Luaar S&o Mamede de
9 Ribatua
Tipologia Casa
Conservagédo DL

Estatuto de protecao

Sem protecao

Proprietario

Nao determinado

Valor patrimonial

Médio-Elevado

Visibilidade para
estruturas

Médio-Elevado

Visibilidade para
artefactos

Baixo

Posicao relativamente a
infraestrutura impactante

Area de incidéncia
direta

Designacao da
infraestrutura impactante

Instalacao de
britagem

Avaliacao de impacte

Submersao devido
ao enchimento da
albufeira

Acesso

A partir de um
estraddo que parte de
S&o Mamede de
Ribatua em direcao
Sul

D
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S Ricardo Paulino

Descrigao:

Casa de um so0 piso, com aparente planta retan{léarapresenta cobertura que seria de
uma s6 agua. Entrada voltada a Norte. Construcaal\amnaria de xisto. Interior ocupago

por vegetacao.

Planta e Algados:

Dificuldade de acesso ao local, o que impossibilddevantamento de dados.

Fonte de Informacéo:

RECAPE do A. H. Foz Tua; visita ao local.
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Ricardo Paulino

A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU GAO E LEVANTAMENTOS

FICHA DE OCORRENCIAS

OCORRENCIA N.° 14

Tipo de Ocorréncia: Ocorréncia a
desmontar, situada abaixo do nivel 160 n

montante da barragem.

Localizacgac:

Registo Fotografico:

\\
WS . L
Ly ) N8
b 9 | J .("
! / i
\J '!-'!\'P.-!.l'}'
__,,,f":i i3 ' Cota 160
< N/
3 / ’ io Tua
) £ o .
{JI;‘ ’ / J Ocorréncia a submergir
_,,.J",]/J \ Ocorrincis a desmontar
& ) \ Linha ferréviaria do Tua

A\

Planta com destaque

para a ocorréncia n.° 14.

Construcéao, de planta retanguli

EOERCEN

Alcado Norte.
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S

Ricardo Paulino

Topdnimo (origem) Barca
X 59535,59
Coordenadas
Y 173703
Datum 73
Altitude 97 m
Distrito Vila Real
Concelho | Alijo
Localizacao
¢ Erequesia Sao Mamede de
9 Ribatua
Luaar Sao Mamede de
9 Ribatua
Tipologia Casa
Conservacao B

Estatuto de protecéao

Sem protecao

Proprietario

Nao determinado

Valor patrimonial

Médio-Elevado

Visibilidade para
estruturas

Médio-Elevado

Visibilidade para
artefactos

Baixo

Posicéo relativamente a
infraestrutura impactante

Area de Incidéncia
Direta

Designacao da
infraestrutura impactante

Albufeira até a cota

170+1

Avaliacéo de impacte

Submerséo devido
ao enchimento da
albufeira

Acesso

Por estradao a partif
da estrada que liga ¢

Foz do Tua a Sao

Mamede de Ribatua

r=—4

Algado Sul.

Alcado Oeste.
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Ricardo Paulino A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU GAO E LEVANTAMENTOS

Descricao:

Casa de um so0 piso, com planta retangular. Nacamie cobertura que seria de uma so
agua. Entrada voltada a Norte. Construcado em aleeda xisto, sem argamassa. Interior

ocupado por vegetacgao.

Planta e Alcados:

3.60
3,60
S
E_ /
[ \ ]
— ] . 5
o
2
o (=] o
w [=13
(o'} o —_—
" A
| I — _
1,00 |, 1,00
Al Nort
¢arlo Norte Algado Sul
P 6,40 g
W W 6.40
o a D = ° o
Alcado Oeste Algado Este
2 080

1,00 |.1,00 .80

Plant:
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S Ricardo Paulino

Fonte de Informacgéo:

RECAPE do A. H. Foz Tua; vérias visitas locais.
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Ricardo Paulino

A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU CAO E LEVANTAMENTOS

FICHA DE OCORRENCIAS

OCORRENCIA N.° 17

Tipo de Ocorréncia: Ocorréncia a submer

situada abaixo do nivel 160 m.

Oeorréncia a submergir

Ocorréncia a desmontar

Linha ferréviaria do Tua

Planta com destaque

para a ocorréncia n.® 17.

Localizacac: Registo Fotogréfico:
NPALTO
Cota 160 ~
Construcéo, de planta retangular.
Rio Tua

Alcado Norte.
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S

Ricardo Paulino

Toponimo (origem) Méda
X 59562,69
Coordenadas
Y 174514,42
Datum 73
Altitude 130 m
Distrito Vila Real
Concelho | Alijo
Localizacao
Frequesia Sao Mamede de
9 Ribatua
Luaar Sao0 Mamede de
9 Ribatua
Tipologia Casa
Conservacao B

Estatuto de protecao

Sem protecao

Proprietario N&o determinado
Valor patrimonial Médio
Visibilidade para Elevado
estruturas

Visibilidade para Médio

artefactos

Posicao relativamente a
infraestrutura impactante

Area de incidéncia
direta

Designacao da
infraestrutura impactante

Albufeira até a cota
170+1; trabalhos na
albufeira

Avaliacao de impacte

Submersao devido
ao enchimento da
albufeira

Acesso

A partir da EN 212,
préximo do Km 50,
seguindo-se por um
caminho em terra
batida em direcéo aq
rio Tua

A4

Alcado Este.

Alcado Sul.
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Ricardo Paulino A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU GAO E LEVANTAMENTOS

Descricao:

Casa de um so0 piso, com planta retangular. Apresmtiertura em telhado de uma|so
agua, orientado sensivelmente para Norte. Entrad@ada a Norte. Construcdo em
alvenaria de granito e de xisto com diversas esttmm@as e pedras irregulares,

razoavelmente aparelhadas.

Planta e Alcados:

4,00 4,00

4,30

2,00
2,30

Alcado Norte Alcado Sul

2,00

2,30
2,00

L 4,20 L

Alcado Oeste Algado Este

4,00
VAN

Cobertura

Fonte de Informacgéo:

RECAPE do A. H. Foz Tua; varias visitas locais.
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGCAO E LEVANTAMENTO S Ricardo Paulino

FICHA DE OCORRENCIAS

OCORRENCIA N.° 24

Tipo de Ocorréncia: Ocorréncia a desmont
situada entre os niveis 170-160 m.

Localizacac: Registo Fotogréfico:

Alcado Este.

Cota 160
Rio Tua

Ocorréncia a submergir
Ocorréncia a desmontar

EODEOEN

Linha ferrdviaria do Tua

Fig. X — Planta com destaque

para a ocorréncia n.° 24.

Alcado Norte.
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Ricardo Paulino

A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU GAO E LEVANTAMENTOS

Toponimo (origem) Regadas

X 59448.68
Coordenadas

Y 175016,70
Datum 73
Altitude 164 m

Distrito Vila Real

Concelho | Alijo
Localizacao

Frequesia S&o Mamede de

9 Ribatua

Lugar Regadas
Tipologia Casa
Conservacao DL

Estatuto de protecao

Sem protecao

Proprietario

Nao determinado

Valor patrimonial

Médio-Elevado

Visibilidade para

Elevado
estruturas
Visibilidade para Baixo
artefactos

Posicao relativamente a
infraestrutura impactante

Area de Incidéncia
Direta

Designacao da
infraestrutura impactante

Albufeira até a cota
170+1

Avaliacao de impacte

Submersao devido
ao enchimento da
albufeira

AcCesso

A partir da aldeia de
S&o Mamede de
Ribatua, por um
caminho de terra qu
desce até ao rio

1%
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S Ricardo Paulino

Descricao:

—_—

Casa de um so piso, com planta retangular. Apresmiiertura aparentemente em ryina
em telhado de uma s6 agua. Entrada voltada pansté?d@onstrucdo em alvenaria |de
pedra seca, em xisto e granito, com diversas estenéas aparelhadas. Interior ocupado

por vegetacgao.

Planta e Alcados:

Dificuldade de acesso ao local, o que impossibilddevantamento de dados.

Fonte de Informacgéo:

RECAPE do A. H. Foz Tua; visita ao local.
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Ricardo Paulino

A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU GAO E LEVANTAMENTOS

FICHA DE OCORRENCIAS

OCORRENCIA N.° 25

situada abaixo do nivel 160 m.

Tipo de Ocorréncia: Ocorréncia a submer

gir,

Localizacac:

Registo Fotografico:

§
i
g

Planta com destaque

para a ocorréncia n.° 25.

Alcado Sul.
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S

Ricardo Paulino

Toponimo (origem)

Ribeira das Regadas

X 59630,10
Coordenadas

Y 175153,92
Datum 73
Altitude 162 m

Distrito Vila Real

Concelho | Alijo
Localizacao

Frequesia Sao Mamede de

9 Ribatua

Lugar Ribeira das Regadas
Tipologia Cardanho/Palheiro
Conservacao DA

Estatuto de protecéo

Sem protecao

Proprietéario

Nao determinado

Valor patrimonial

Medio

Visibilidade para
estruturas

Médio-Elevado

Visibilidade para
artefactos

Baixo

Posicao relativamente a
infraestrutura impactante

Area de incidéncia
direta

Designacao da
infraestrutura impactante

Albufeira até a cota
170+1

Avaliacao de impacte

Submersao devido
ao enchimento da
albufeira

Acesso

A partir de Sao
Mamede de Ribatua
por caminhos de pé
posto em direcdo a
Ribeira de S&o
Mamede
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Ricardo Paulino A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU GAO E LEVANTAMENTOS

Descricao:

Cardanho/palheiro de um so6 piso, com planta retangbldo apresenta cobertura g
seria de duas aguas. Entrada voltada a Sul. Cgastem alvenaria de pedra seca,
granito, com diversas estereotomias razoavelmepdeeknadas. Interior ocupado p

vegetacao.

Planta e Alcados:

/\

2,02
1,40 ‘0,60‘

1,35

4,00 0,80 [0,60 2,60

Algado Norte Algado Sul

|
-
1,40 060‘

| [] ]

2,02

5,00

Alcado Oeste Algado Este
- N .50

Planta

Fonte de Informacgéo:

RECAPE do A. H. Foz Tua; varias visitas locais.
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGCAO E LEVANTAMENTO S Ricardo Paulino

FICHA DE OCORRENCIAS

N Tipo de Ocorréncia: Ocorréncia a desmontar,
OCORRENCIA N.° 38 ] _
situada entre os niveis 170-160 m.

Localizagac: Registo Fotografico:

NPA 170
Cota 160
Rio Tua

Ocorréncia a submergir

Ocorréncia a desmontar

EODECOEN

Linha ferréviaria do Tua

Alcado Este.

Planta com destaque
para a ocorréncia n.° 38.

Alcado Norte.
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Ricardo Paulino

A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU GAO E LEVANTAMENTOS

Topdnimo (origem) Santa Luzia
X 62085.48
Coordenadas
Y 179417.52
Datum 73
Altitude 165 m
Distrito Braganca
Carrazeda de
Concelho o
Localizag&o Ansiaes
Freguesia | Pombal
Lugar Santa Luzia
Tipologia Casa
Conservacéo DA

Estatuto de protecao

Sem protecao

Proprietario

Nao determinado

Valor patrimonial

Médio-Elevado

Visibilidade para

Elevado
estruturas
Visibilidade para Médio-Baixo
artefactos

Posicao relativamente a
infraestrutura impactante

Area de Incidéncia
Direta

Designacao da
infraestrutura impactante

Albufeira até a cota
170+1

Avaliacao de impacte

Submersao devido
ao enchimento da
albufeira

ACesso

A partir da Estacao
de Santa Luzia,
seguindo para
jusante, pelo
caminhcde-ferro

Alcado Oeste (interior).

Alcado Sul (interior).
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S Ricardo Paulino

Descricao:

com blocos de diversas estereotomias, com argardassavestimento (reboco) ao ni

esbocado, a tinta negra, pilastras de tipo do@=rebordos das ombreiras e dos i

estdo representados do mesmo modo.

Planta e Alcados:

050

G,33

242

238 L 4,28 L L 878
Alcado Norte Alcado Sul

633

2,40

0 | [{TEEE

11,51

Alcado Oeste Alcado Este

183

do rés-do-chdo. Na cave, em cada uma das extreesidkdfachada Este, o reboco lLem
n

Casa de um piso mais cave com planta retangulaesa@pta cobertura em telhado |de
quatro aguas, assente num forro continuo, em naadeiportado por vigas e duas asnas
triangulares igualmente em madeira. No rés-do-c@pffiesenta trés entradas voltadgs a

Este e na cave apresenta entrada pela fachada Boristrugcdo em alvenaria granitica

el

éis



Ricardo Paulino

A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU GAO E LEVANTAMENTOS

(N A B
11,51 - | | | |
1 w
& E el
AR | ‘ o
A el | ] :
° T N i E— N
3,56 60 60| 361 L 181
Planta Piso -1 Planta Piso 0
AN
) B
v
Cobertura

Fonte de Informacéo:

RECAPE do A. H. Foz Tua; varias visitas locais.
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGCAO E LEVANTAMENTO S

Ricardo Paulino

FICHA DE OCORRENCIAS

OCORRENCIA N.° 39

Tipo de Ocorréncia: Ocorréncia a desmont

situada entre os niveis 170-160 m.

Localizacac:

Registo Fotografico:

NPANTD
Coin 160
Ria Tua

Oeorrincis & vabmergi
Ocorrincis a desmaniar

EORCEN

Linhas ferrdviaris do Tus

Planta com destaque

para a ocorréncia n.° 39.

Alcado Norte (interior).
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Ricardo Paulino

A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU GAO E LEVANTAMENTOS

Topdnimo (origem)

Ribeira da Rebousa
2

X 62031,33
Coordenadas

Y 180014,25
Datum 73
Altitude 161 m

Distrito Vila Real

Concelho | Alijo
Localizacdo

Freguesia | Amieiro

Lugar Ribeira da Rebousa
Tipologia Moinho
Conservacao DA

Estatuto de protecéao

Sem protecao

Proprietario

Nao determinado

Valor patrimonial

Medio

Visibilidade para
estruturas

Médio-Elevado

Visibilidade para
artefactos

Baixo

Posicéo relativamente a
infraestrutura impactante

Area de Incidéncia
Direta

Designacéo da
infraestrutura impactante

Albufeira até a cota
170+1

Avaliacéo de impacte

Submerséo devido
ao enchimento da
albufeira

Acesso

A partir da EM 596,
por um caminho em
terra batida, em
direcdo ao rio Tua

Alcado Este (interior).
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S Ricardo Paulino

Descricao:

Moinho de dois pisos de planta retangular. Naosamta, cobertura que seria de uma
agua. Entrada voltada a Este. Construcdo em alaes@ca, em granito, com divers
estereotomias razoavelmente aparelhadas. No intErida sdo visiveis as més situ.

Interior ocupado por vegetacao.

1 SO

as

Planta e Alcados:

Dificuldade de acesso ao local, o que impossibilddevantamento de dados.

Fonte de Informacgéo:

RECAPE do A. H. Foz Tua; visita local.
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Ricardo Paulino A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU CAO E LEVANTAMENTOS

FICHA DE OCORRENCIAS

_ Tipo de Ocorréncia: Ocorréncia a desmontar,
OCORRENCIA N.° 43 _ o
situada entre os niveis 170-160 m.

Localizacac: Registo Fotogréfico:

Alcado Norte.

NPA 170

Cota 160
Rio Tua
Ocorréncia 3 submergir

Ocorréncia a desmontar

EODROEN

Linha ferriviaria do Tua

Planta com destaque

para a ocorréncia n.° 43.
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO

Ricardo Paulino

Toponimo (origem)

Ribeira do Canal

X 63401,02
Coordenadas

Y 182846,30
Datum 73
Altitude 170 m

Distrito Vila Real

Concelho | Alijo
Localizacao

Freguesia | Carlao

Lugar Franzinhal
Tipologia Casa
Conservagéo DA

Estatuto de protecao

Sem protecao

Proprietéario

N&o determinado

Valor patrimonial Médio
Visibilidade para Elevado
estruturas

Visibilidade para Médio
artefactos

Posicéo relativamente a
infraestrutura impactante

Area de incidéncia
direta

Designacao da
infraestrutura impactante

Albufeira até a cota
170+1

Avaliacao de impacte

Submersao devido
ao enchimento da
albufeira

AcCesso

A partir do lugar de
Franzinhal, por um
caminho de pé postq
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Ricardo Paulino A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU GAO E LEVANTAMENTOS

Descricao:

Casa vernacular de um so6 piso, com planta retandide apresenta cobertura que seria
de uma sO agua. Entrada voltada a Norte. Constregéalvenaria de pedra seca, em

granito razoavelmente aparelhada. Interior ocupadwegetacao.

Planta e Alcados:

Dificuldade de acesso ao local, o que impossibilddevantamento de dados.

Fonte de Informacgéo:

RECAPE do A. H. Foz Tua; visita ao local.
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S Ricardo Paulino

FICHA DE OCORRENCIAS

_ Tipo de Ocorréncia: Ocorréncia a desmontar,
OCORRENCIA N.° 52

situada entre os niveis 170-160 m.

Localizacac: Registo Fotogréfico:

NPALTD
p— Alcado Este.
Rio Tua

Chearrizcis o ssbsergir
Owerréacis » desmontar

EOEO0OEN

Limhs ferriviaris de Tas

Planta com destaque
para a ocorréncia n.° 52.

Alcado Oeste.
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Ricardo Paulino

A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU GAO E LEVANTAMENTOS

Toponimo (origem) Bogas

X 66686,27
Coordenadas

Y 185383,11
Datum 73
Altitude 160 m

Distrito Braganca

Concelho Carr.filzeda de

A Ansiaes

Localizacao

Freguesia | Freixiel

Lugar Codecais
Tipologia Casa
Conservacao DL

Estatuto de protecéo

Sem protecao

Proprietario

Filhos de Ant6énio de
Almeida Sampaio

Valor patrimonial

Médio

Visibilidade para
estruturas

Médio-Elevado

Visibilidade para
artefactos

Baixo

Posicdo relativamente a
infraestrutura impactante

Area de Incidéncia
Direta

Designacao da
infraestrutura impactante

Albufeira até a cota
170+1

Avaliacdo de impacte

Submerséo devido
ao enchimento da
albufeira, com
obrigatoriedade de
demolicdo na fase
anterior

Acesso

A partir da EM 630,
seguindo-se por um
caminho em terra

batida, em direcéo &

linha férre:

Alcado Sul.
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S Ricardo Paulino

Descricao:

Casa de um moleiro, de dois pisos, com planta gatan Nao apresenta cobertura, que
seria de duas aguas. Entrada virada a Sul. Coastem alvenaria de xisto com diversas
estereotomias e pedras irregulares, razoavelmepdeclhadas. Interior ocupado por

vegetacao.

Planta e Alcados:

Dificuldade de acesso ao local, o que impossibilddevantamento de dados.

Fonte de Informacgéo:

RECAPE do A. H. Foz Tua; visita ao local.
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Ricardo Paulino A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU CAO E LEVANTAMENTOS

FICHA DE OCORRENCIAS

Tipo de Ocorréncia: Ocorréncia a desmontar,

OCORRENCIA N.° 54 _ ,
situada entre os niveis 170-160 m.

Localizacaa: Registo Fotogréfico:

\

|

i

%
EEmOER

Planta com destaque

para a ocorréncia n.° 54.

Alcado Oeste.

194



A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO

Ricardo Paulino

Toponimo (origem) Codecais

X 68460,23
Coordenadas

Y 185732,45
Datum 73
Altitude 167 m

Distrito Braganca

Carrazeda de
o Concelho Ansides

Localizacdo

Freguesia | Pereiros

Lugar Codecais
Tipologia Azenha e Agude
Conservacao DL

Estatuto de protecéao

Sem protecao

Proprietario N&o determinado
Valor patrimonial Médio
Visibilidade para Médio

estruturas

Visibilidade para Médio-Baixo
artefactos

Posicao relativamente a
infraestrutura impactante

Area de Incidéncia
Direta

Designacéo da
infraestrutura impactante

Albufeira até a cota
170+1

Avaliacao de impacte

Submersao devido
ao enchimento da
albufeira

Acesso

Por caminho em
terra batida que
acede ao apeadeiro
de Codecais

Algado Sul.
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Ricardo Paulino A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU GAO E LEVANTAMENTOS

Descricao:

Azenha de dois pisos com planta retangular. Naesapta cobertura que seria de duas
aguas. Duas entradas voltadas a Sul. Construcéotia @@ sobreposicdo de grandes

blocos de granito aparelhados, com alguns espa@enghidos com lajes de xisto.
Interior ocupado por vegetacao.

Planta e Alcados:

80 201 60
7.25 0.80

[ ] [] W

0,80

W

[
D [
L 8,36 L m@l 1.20 281

Alcado Nortt Algado Sul

0,50

440

300
1,88

5,60

250

3,90
3,90

\
B ) RN

e e we |

Alcado Oeste

Algado Este

544 080 28

§,60

|-3,5- Ln:| 143 | 120 ‘

Planta
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO S Ricardo Paulino

Fonte de Informacgéo:

RECAPE do A. H. Foz Tua; vérias visitas locais.
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Ricardo Paulino A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU CAO E LEVANTAMENTOS

FICHA DE OCORRENCIAS

Tipo de Ocorréncia: Ocorréncia a desmontar,

OCORRENCIA N.° 55 _ ,
situada entre os niveis 170-160 m.

Localizacac: Registo Fotogréfico:

NPALTO

Cot 160

Rio Tus
Dearrencis a aubmergie
Ocerréncia x desmontar

EoEROC@nN

Linka forréviaria do Tua
—

Construcédo com planta em “L”.

Planta com destaque

para a ocorréncia n.° 55.

Estrutura construida em alvenatria

de xisto, sem argamassa.
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A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRUGAO E LEVANTAMENTO

Ricardo Paulino

Toponimo (origem)

Vale da Corca

X 69296.71
Coordenadas

Y 185559.03
Datum 73
Altitude 170 m

Distrito Braganca

Carrazeda de
o Concelho Ansides

Localizacao

Freguesia | Pereiros

Lugar Codecais
Tipologia Casa
Conservacao DA

Estatuto de protecéo

Sem protecao

Proprietéario

Nao determinado

Valor patrimonial

Medio

Visibilidade para
estruturas

Médio-Elevado

Visibilidade para
artefactos

Baixo

Posicdo relativamente a
infraestrutura impactante

Area de incidéncia
direta

Designacao da
infraestrutura impactante

Albufeira até a cota
170+1

Avaliacdo de impacte

Submerséo devido
ao enchimento da
albufeira

Acesso

A partir de Pereiros,
por um caminho em
terra batida, até a
linha férrea
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Ricardo Paulino A LINHA DO TUA: HISTORIA, CONSTRU GAO E LEVANTAMENTOS

Descricao:

Casa de arquitetura vernacular de um so piso camigem "L". Ndo apresenta cobertura
que seria de uma so6 agua. Duas entradas voltadadeae uma entrada a Sul. Construjido
em alvenaria de xisto, sem argamassa, com varggtasotomias e pedras irregulares,

razoavelmente aparelhadas. Interior ocupado pataego.

Planta e Alcados:

Dificuldade de acesso ao local, o que impossibilddevantamento de dados.

Fonte de Informacgéo:

RECAPE do A. H. Foz Tua; visita ao local.
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